TECHNIK

Automobilsport

.Besser als ein Computer”

Interview mit Formel-1-Ingenieur Pat Symonds Uber Michael Schumachers Fahrgefuhl

Symonds, 42, ist als Renn-Ingenieur
im Benetton-Team flur Schumachers
Auto verantwortlich.

SPIEGEL: Ob Ferrari, Williams oder
McLaren, alle werben um Michael
SchumacherSein Manager fordert 24
Millionen Mark Jahresgageweil der
Kerpener pro Runde eine Sekunde
schneller als all&onkurrentensei. Wa-
re das Geldicht besser angelegt in Mo
toren- oderSoftware-Forschung?
Symonds: Es gibt in derFor-

Veranderung einen Effekhat. Dann

muissen wiunsere letzte Instanz fragen):

den FahrerMichael ist ein sehsensibles
Instrument,besser als ei€omputer.
SPIEGEL: Macht er auchechnische Vor-
schlage, wie eifProblem zu l6seist?
Symonds: Generellsind mir Fahrer am
liebsten, die praise Angaben machen
und mir Uberlassen, was zu tun igtuch
bei Michael war ich anfangs skeptisch: B
fuhrrausdrehteeineRunde, kanherein
und erzéahlte die tollsten Sachen tiber d

ren —was etwa in einer Schikane ein ho-
heresTempo erndglicht.

SPIEGEL: Bremst Schumacher spgr?
Symonds: Spat bremsen kénnen andere
auch. Jed&Kurve hat dreiZonen. Den
Eingang, dasZentrum, wo die Kréfte
relativ stabil auf dasAuto wirken, und
den Ausgang, wo man die Balanewi-
schen Beschleunigen und den Seitenfih-

rrungskréaften der Reifen findemuf.

Die meistenFahrer haben mit dezwei-

agen und dritterZonekein ProblemViel

schwieriger ist es, anmKur-

mel 1 etliche Fahrer, die
machtig schnell sind -aber
oft nur einmal proRennwo-
chenendewenn es im Trai- |
ning um diebesten Startplat- |
ze geht. DasindguteLeute. |
Doch umWeltmeister zuver-
den,braucht edntelligenz.
SPIEGEL: Was haben friihes
Gasgeben, spates Bremse
und viel Mut mit Intelligenz
Zu tun?

Symonds: Es gibt viele Pilo-
ten, diesich fireineschnelle
Runde berwinden niissen —
unter dem Motto: Augen zu |
und durch. Ichspreche von
Piloten, diesich dasRennfah-
rerleben einfacher machen,
indem siepermanent daruber
nachdenken, wie sigichoder
das Autoverbessern kidnen.
In meinen 16Formel-1-Jah- Kollegen
ren habe ich nueinen erlebt,

der so nach Perfektion gestrebt hat w
SchumacherAyrton Senna.

SPIEGEL: Wie kann Schumacher das
Auto verbessern? Er isRennfahrer,
kein Ingenieur.

Symonds: Wir erwarten keine mathema
tischen Analysen voihm. Aber er muf3
uns sehr prziseberichten, was da&uto
auf der Streckeut. Esreicht nicht, dal
er sagt: DasAuto untersteuert. Wir
quantifizieren jede Aussage, von 1 bis
Und wenn er ndchsten Freitag Hhok-
kenheim von Untersteuern 3pricht,
dann muldieserWert exakt in Relation
stehen zuem, was er unstwa vorvier
Monaten inArgentiniengesagthat.
SPIEGEL: Wozusind dieAutos dann mit
all den MeRRgerategespickt,deren Da-
ten sofort auf den Computer-Schirme
in der Box flimmern?

Symonds: Oft erkennen wir in dem

b.cher zustzlich einen Tachometer?

Woust technischeDaten nicht, ob eine
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ieAuto. Inzwischen weil3
schneller als allenderen dasimit des
Rennwagens findet — undeine Ein-
dricke ein verwertbareBild ergeben.
Er nimmt wérend der Fahrt soviel
wahr und speichert es Ub&tonate, dafy
ich dumm wére seine Vorschléage nicht
ernst zunehmen.
SPIEGEL: Viele Pilotenfahren nur nach
Drehzahlmesser. Warum h&chuma-

Symonds: Wenn eine Kurve mehrere
Fahrlinienanbietet, probiert er sialle
durch, merktsich einen Streckenpunkt
schaut auf den Tacho undannverglei-
chen, was dieschnellstevarianteist.
SPIEGEL: Hat Schumacher einen besof
derenFahrstil?

nSymonds: Er hat die Fahigkeit, mit ei-
nem weniger stabilerAuto zu fahren.
Das ist ginstig,weil diese Wagen auf
Richtungsaderungenschneller reagie-

Py o - . _ 2%
Symonds, Schumacher: Lenken mit dem Gaspedal

ich, dal3 et

veneingang das Limit zdin-
den. Der Computezeigtuns,
dal} Michaelgenau hierseine
Zeit gutmacht.Physiker ha-
ben fur die Krafte, die auf die
Reifenin einer Kurve wirken,
ein mathematisches Abstrak-
tum in Form eineEllipse ge-
funden —Michael hat diese
Ellipse offenbar im Gefihl.
SPIEGEL: Gibt es daflreine
Erklarung?

Symonds: Balancegefihl, pu-
res Talent.

SPIEGEL: Es heil3t, Schuma-
cher lenke mit denGaspedal.
Symonds: Stimmt. Wenn ich
ein Lenkrad um 2@Graddre-
he, rollen die Rader stur auf
einem vorgegebenen Radius.
Das Gaspedal dient, wenn
das Auto amLimit, also im
Zustandrelativer Instabilitat
bewegt wird, als variables Sy-
stem. Ebalanciertmitdem Gas dadsito
durch die Kurve.

SPIEGEL: Lenkt Schumacheschnell?
Symonds: Haben Sieschoneinmalaufder
AutobahnbeiTempo 150am Lenkrad ge-
zupft? Die Reifenrnehmen Gewalsehr
tbel. Michael lenkt sanft, langsamer,
aberauch praiser alsetwa JeanAlesi
oder JohnnyHerbert.

SPIEGEL: Bishergaltder viermalige Welt-
meister Alain Prost als Prototyp désin-
fuhligen Fahrers.

Symonds: ProstwastetsirHarmonie mit
dem Auto.Michael ist nichtmehr weit
davon entferntaber er hatzudem die
Aggressivitat einesSenna — jenen Bil3,
-bei der kleinsten Uberholchancaizu-
schnappenMichael ist, obwohl erstier
Jahre in der Formel BineMischung aus
Prostund Senna. Und er lernglich da-
zu. Das ist fiir die Konkurrenz keine an-
genehme Perspektive. a

M. SANDTEN /BONGARTS




