- -

Unternehmer

S. WINTER /BLACK STAR

WIr streiken hier nie*

Der Papenburger Familienbetrieb Meyer will eine Militarwerft in Amerika Ubernehmen

o das deutsche Provinznest P
W penburdiegt, hat LeoRafter aus

der amerikanischen Industrie
stadt Philadelphia nie interessiert. Wal
um auch?

Seit 13Jahren arbeitet der 54jéige
auf der Marinewerft seinddeimatstadt.
Erst war er Anstreicher, nusitzt er seit
siebenJahren alsWerkschutzmann in
einem Glaskasten am Haupteingang d
Militdranlage undgibt Besucherpdasse
aus.

Im vergangenen Marz erfuhr de
Wachmann aus der lokaleZeitung,
dal die Entscheidung Uber seine Z
kunft in jenem norddeutschen Stadtche
getroffen wird. ImPhiladelphia Inquirer
stand zu lesen, die Meyer-Werft aus P

penburg im Emsland sei an der Ubef-

nahme der sterbendeamerikanischen
Werft interessiert.

Rafter war vondieser Nachricht so
elektrisiert, daf® esich an dieSchreib-
maschine setzte und eindrief tippte.
Weil er in der Zeitung keine genaue
Adresse fandschrieb er einfach an Mr.
Bernhard Meyer, Papenburg, German

,Sie sollten wissen, dafl3 didmerika-
ner sehr interessiert sind, dal Sie hig
herkommen*teilte derWachmann dem
ihm unbekanntenNiedersachsen mit,
.~Jeder denkthier positiv GiberSie. Ich
erhoffe vonlhnen, dalR SialieseWerft

a- Bernhard Meyer, Eigentimer un
Chef des Papenburg&chiffbau-Famili-
- enbetriebs, ist inPhiladelphia zum
r-Schutzpatron der Marinewerfgewor-
den. Die Amerikanerhoffen darauf,
daR die erfolgreiche deutscisehiffbau-
firma, deren Auftragsbiicher bis1997
voll sind, mdglichst viele der 4400
Werftjobs in der flinftgr8tenUS-Stadt
eerhalt.
Die Regierung in Washington hat be
schlossenhach demEnde desKalten
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Werft-Chef Meyer
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wiederbeleben.”
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Retter aus dem Emsland

Krieges ihreFlotte zu reduzieren. Da-
mit aber werdenwenigstensdrei von
acht der NavalShipyards uberflgsig,
die die US-Marine fir den Bau und die
Wartung ihrerKriegsschiffenoch selbst
betreibt. Auch die am Delawar€lufl
liegende groRBe Werft von Philadelphia,
die im zweiten Weltkrieg bis zu 50 000
Menschen beschéftigte, steht auf der
Streichliste.

Noch spielen dieArbeiter tdlich in
der Mittagspause auf dem verdlten
HolzfuBboden der alten Werkzeugma-
schinenhalle mit Billardkugeln Boccia.
Dochwenn nacleweiJahren Umbauar-
beit im September degewaltige Flug-
zeugtréager John F. Kennedy“ vom
Werftpier ablegt, ist daSpiel endgitig
aus.

Die Entscheidundiel aberschon1991
in Washington. Lange@ber haben es die
meisten Werftarbeiternicht glauben
wollen, daR Uncle Sam ihre bereitg94
gegrindeteWerft wirklich dichtmachen
kdnnte.Viel zu oft schonhatten die Po-
litiker dasEndeangedroht.

In dem schmuddeligen Versamm-
lungsraum der Metallgewerkschafter,
der wie alles auflieser Werft nacltend-
zeit undAbbruch aussiehthaut Werft-
arbeiter JohnGreen mit derFaust auf
den abgewetzteBchreibtisch: ,Wir wa-
ren immer die Besten. Didungs von
den anderemMaval Shipyardsvaren nie
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so effizient wie wir.“ Sein Kollegruce
Evans: ,Wir fihlen unsrerraten.”
Meyer Worft“, wie Amerikaner den

WIRTSCHAFT

Kriegsschiffewaren. ,Wir kénnenFlug-
zeugtragerbauen”, meint der Anstrei-
cher Bruce Evans mit eineDas-wére-

Namen des Papenburger Interessentedoch-gelacht-Mine: Dann werden wir

aussprechen, wurdgaher am Delaware
zur grofRen HoffnungAllerdings wissen
die Arbeiter, daR die Deutscheallen-
falls die Halfte von ihnen gebrauchen
kdnnten.

.Die kdnnten morgeranfangen®, er-
klart Robert Gorgoneziviler Manager
der Marinewerft, beimGang Uber das
ausgedehnte Gehdle. Stolz zeigt der
Werftmann, der Investoren fir die
Anlage gewinnen soll, die funf brach-

auch Kreuzfahrer hinkriegen.*

Sein Kollege PhilRowansiehteben-
falls keine Probleme flir detUnterneh-
mer Meyer. Schiff sei fir sie Schiff,
meint derMann,desserArme vonoben
bis unten téowiert sind. ,Statt Edel-
stahlnehmen wir eben mehr Teakholz,
wo wir friher Neonlampen hatten, han-
gen wir Kristallister auf.”

Die seit 200Jahren bestehenddey-
er-Werft, die unginstige 40Kilometer

liegenden Trockendocks. Eines ist golandeinwérts an der Ems liegt, siedith

grof3, dall ein moderneFlugzeugtra-
ger fur 5500MannBesatzung dariRlatz
findet.

in Deutschland von Umweltschitzern
behindert. Derheimische Betrieb be-
kam jedesmal Ager, wenn derseichte

Meyer-Schiff (auf der Ems)*: Immer Arger

Die zur Werft gehdenden Riesenkra

FluB ausgebaggewurde, nurweil Mey-

ne missen nur geschmiert und in Be-er einenneuendicken Pott ausliefern

trieb genommen werdenTurmhohe
Hallen, in denenédngst dieTauben le-
ben, warten auf neulutzer.

Ein weiterer Pluspunkt fir Meyer
sind die amerikanischen Ldne. Beim
gegenwartigenStand des Dollarver-

dient ein Werftarbeiter in den USA mar

ximal 23Mark. Daflrfal3t kein erfahre-
ner ostfriesischeFacharbeiteHammer
oderSchweil3gerat an.

Auch die in Amerikaiibliche 40-Stun-
den-Woche undmaximal dreiWochen
Jahresurlaubsind in Papenburglangst
Vergangenheit. ,Wir streiken hier nie*“

muflte.

Das expansivé&nternehmen misei-
nen 1800Beschaftigterhatteschon ein-
mal Plane flur einen Zweitbetrieb. Der
sollte auf der Ostseeinsel Riigentste-
hen. Umweltschiutzeraber hatten den
Plan verhindert.

In Philadelphia kéinen die Deut-
schen jedeMenge Staatshilfeerwarten.
Fur das etwa 35M8illionen Dollar teure
Investitionsprojekt steherund 270Mil-
lionen Dollar an &entlichen Zuschis-
sen zur Verfligung.Soviel US-Unter-
stutzungfandennicht einmal dieAuto-

preist ein Metallgewerkschafter aus konzerne BMW und Mercedes.

Philadelphiasich undseine Kollegen.
Fur die SchweiRer Elektriker oder
Maschinenbauer desNaval Shipyard
macht es keinen Unterschied, d¥gy-
er Kreuzfahrtschiffe, Hiren oderGas-
tanker baut und sibislangExperten fir

* Die ,Oriana“ bei der Uberfiihrung in die Nord-
see.

Eine Meyer Werft Inc. mit Sitz in
Philadelphia ist langst gegnidlet. Sogar
eine Telefonnummer hat die Firnmaitt-
lerweile eingerichtet,unter dersich In-
teressenten bewerben ikiden. Wach-
mann Leo Raftehofft, daR auch fir ihn
ein Job bei den Deutschen heraus-
springt. Selbstbewul3t sagt er: ,I&ann
Meyer eine Menge bieten.” a



