artender Airbus: Die Freue der Okolo

Umwelt

Flug bis
zur Grenze

Der Luftverkehr belastet das Welt-
klima weit starker als bislang ange-

nommen.

IEinfuhrung des Funf-Liter-Autos bis
zum Fahrverbot beiSmogwetterla-

gen, fuhrte Angela Merkel (CDU) auf

als sie kirzlichihre ,vordringlichsten

Projekte der Legislaturperiode” gsen-

tierte.

Eines fehlte: Fliegen muR teurer
werden!® hatteUmweltministerin Mer-
kel kurz zuvor inBild verkindet. Die
Bundesregierung werde internatione
auf eine weltweite Besteuerung von
Flugbenzin dringen®“.

Die Umweltverbade, SPD und
Bundnisgriine fordern das seit Jahr-
en. Gerade mal 30Pfennig, schatzt
der Bund fur Umwelt- und Natur-
schutz Deutschland BUND), missen
die Fluggesellschaften durchschnittlic
fur den Liter Kerosin zahlenDamit
kann der Luftverkehrungebremst ex-
pandieren — zum Schaden deégeltkli-
mas. .

Die Freude der ®ologen uber Mer-
kels Vorstol3 wahrte nur Stundetohl
werde dielnitiative aus seinem Umwelt-
ressort nicht unterstiitzen,teilte das
Kanzleramt lindig mit.

So einfach laRtsich die Debatte je-
doch nichtmehr stoppen. Fleine Ke-
rosinabgabe kampfhieben anderen, die
Aktion ,Okologischer Marshallplan®
(OMP), im Sommer1993 vonJoschka
Fischer, Jd_einen, Franz Alt undveite-

mmerhin siebenVorhaben, von der

gen wahrte nur Stunden

gagierensich nebenShow-GréRen wie
Udo Jirgens und KonstantiWecker,
Schriftstellern wie Gater GralR und Jo-
hannes Marigsimmelauch konservative
Politiker.

Der OkonomlLutz Wicke (CDU) zum
Beispiel, friherDirektor am Umwelt-

Berliner Umweltsenat, rechnet vor, da
schon eine Kerosinsteuer von Mark
pro 100 Flugkilometer weltweit jéhrlich
100 MilliardenMark ,einspielen kénn-
te. Der Flug vonHamburgnach Min-
chen wirdedann pro Kopf 40 Mark
mehr kosten.

Auf diese Weise, glauben die OMP
Aktivisten, kénne der Luftfahrt-Boom
mit seinen jahrlichen Steigerungsrate
von siebenProzent heruntergebrems
werden. Zugleich wollen die Okos aug
dem Steueraufkommen eineglpbalen
Klimaschutzfonds* finanzieren.

Jetztnaht Untersttzung aus deWis-
senschaft: Ireiner soeben fiir die OMP;
Initiative fertiggestellten Studie mit den
al Titel , Luftverkehr undKlima — ein Pro-

blemfall* rdumt der Verkehrsexperte

Karl Otto Schallabéck vomWupperta-

ler Institut fur Klima, Umwelt, Energie

mit der verbreiteten Mar auf, di¥iel-
fliegereitrage nurgeringfugig zum Kili-
maproblem bei.
Zwar erledigt der statistisch®urch-
h schnittsbiiger derzeit nur jeden tau
sendsten Weg mit dedet. Dochnimmt

stab — die insgesamt zuruckgelegte
Strecken (,Personenkilometer’) —, s
ergibt sich ein anderesBild: Mehr als
ein Sechsteihrer motorisiert bewlig-
ten Streckenrund 180Milliarden Kilo-
meter) verbrachten die Deutsch&f94
im Flugzeug.

Dabei stieg der Spritverbrauch wie
nirgendwo sonst. Auf deutschen Air
ports flieBt heute 20- bis25mal mehr
Kerosin in die Flugzeugtanks alE960.
Seit demersten Qpreisschock imJahr
1973 wuchs der Verbrauch auf das

ren ins Lebengerufen. Beim OMP en-

Zweieinhalbfache (sieh€rafik).

bundesamt und heutBtaatssekretar im

man den Verkehrsaufwand zum Maf

Trotzdem wird das
Problem meist als
Marginalie abgetan,
denn von denStatisti-
kern wird durchweg
nach dem sogenannten
Territorialprinzip ge-
rechnet. Demzufolge
steuerten dieFlieger
1993 lediglich 2,7 Pro-
zent zum gesamten
motorisiertenVerkehr
bei — ein Bauerntrick:
Nur die Uber Deutsch-
land geflogenenKilo-
meter gehen in die
Rechnung ein, ganz
so, als wiirden di®as-
sagiere an defGrenze
mit dem Fallschirm ab-

springen und den Rest ihrer Reise per

pedes zuriicklegen.

Schallabécknacht in seiner Expertise
eine andere Rechnuna@uf: Zunichst
legt er die inDeutschland fir In- und
Auslandsflige zugetankten Spritmen-
gen zugrunde, die normalerweise bis
zum Bestimmungsortoder n&hsten

3 Zwischenstopp reichen.

Weil auBerdemMillionen deutscher
Urlaubertrips nachlbiza oder Kreta
kaumSpaniermder Griecherzugerech-
net werden kdnen, bezieht der Ver-
kehrswissenschaftler die REflige ein.
Danach lag der Anteil deFliegerei im

- Jahr1993schon beil7,3Prozent des ge-
samtdeutschen Energieverbrauchs im

nVerkehr.

t Das ist nicht alles. Weil didets ihre
SchadstoffenebenKohlendioxid vor al-
lem Stickoxide undNasserdampf, groRi-
tenteils in besonders empfindlichen At-
mosphéreschichten abblasen, ist die

Wirkung auf Klima undOzonhaushalt

w
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TECHNIK

erheblich schwerwiegender als in Bd
dennéheNach diesem Modell summier
te sich derBeitrag des Flugverkehrs zu
.verkehrlichen* Gesamtbelastung de
Klimas schon1993 auf garnicht mehr
marginale 3(Prozent.

SchlieBlich unternimmt Schallab&ck
den Versuch, die Versprechen der Bu
desregierung mit der ildlahr2005 zu er-
wartenden Realitat in Einklang zwrin-
gen. Erst vorzwei Wochen hat Angela
Merkel das ,ehrgeizige Ziel* einer
30prozentigen C@Verminderung der
deutscherKlimalast bis zumJahr 2005
bekr&tigt.

Der Wuppertaler Verkehrsanalytike
rechnet bis2005 mit einem weiteren
jahrlichen Anstieg des Verbrauchs in
Luftverkehr vonfunf Prozent. Das be-
deutet, wieSchallabtckbetont, bereits
eine ,signifikante Abschwéchung” des
bisherigenTrends.

Unter der Annahme, dafuch der
Ubrige Verkehr mit minus 30 Prozent
seinen Beitrag zumBonner Klimaziel
leisten soll, wurde die Fliegerei inehn
Jahren das fur den Gesamtverkehr da
noch zul&sigeSchadstoffkontingent fas
allein, nanlich zu 96Prozent,ausschop-
fen.

Schallabdckerwartet nicht, dal3 es s
kommenwird. Sein Szenarigoll jedoch
die absehbar ,systemsprengend&ela-
stungssteigerungen” ins Blickfeld rik
ken und deutlichmachen, dalR auch in
Luftverkehrnichts sobleibenkann, wie
es ist.

Kurz- und mittelfristig halt Schalla-
bock die Hoffnung auf eineweltweite
Kerosinsteuegleichwohl fir illusionar.
Auf dem KlimagipfelEnde Méarz inBer-
lin erscheint dasThema Luftverkehr
nicht einmal auf deffagesordnung.

Bei einer steuerlicheiGleichstellung
von Kerosin mit Benzin und Diese&l{r-
den sich dieFlugpreise fur Inlandsflige
um etwa die Hilfte erhden, schéatzt
Schallab6ck. Das kinte,vorausgesetzt
die EU-L&der z6gen mit, dehuftver-
kehr auf Nullwachstum driken. Eine
Verminderung entsprechend dem O
Reduktionsziel der Bundesregierun
ware erst bei noch HierenKerosinprei-
sen realistisch.

Zwar hatte die Bundesregierung
schon 1991 in ihrem ,Subventionsbe-
richt“ ein Ende derMineral6lsteuerbe-
freiung fur Kerosin anvisiert. Im De-
zemberl1994 setzteBonn in Brissel ei-
nen entsprechenden ,Piuftrag® an
die EU-Kommission durchDoch der
stellterst einmal sicher, dafich bis En-
de 1997 gamichtsbewegt.Erst danach
sollen dieKommissare eineivorschlag
unterbreiten.

Und Angela Merkel? Die erklarte ih-
re eigeneldee nach dem Kanzlerffel
zur langfristigerAufgabe; einerDissens
mit dem Kanzler kénne sie niclgrken-

Staudamme

“Sintflut
am Jangtse

China forciert den Bau des grofiten
Staudamms der Welt - aus okologi-
scher Sicht ein Gruselprojekt.
S Bord der Jianyu 116“. Die stah-
lerne Touristendschunke schippe
durch den Oberlauf des Jangtsekian
Es ist 6.30 Uhr. Einige Passagiereg
spucken Zahnpastaschaum in den Fly
Die Sanitaranlagemunter Deckwirken
furchterregend.

In Hohe der ,Drei Schluchten* in
der chinesischen Provindubei werden

r tramme Marschmusik erklingt an

n

die Globetrotterentschadigt. Das Pant

nramanimmt erhabene Zige an. Au
einer Lange von 200 Kilometerfrif3t
sich derJangtsekiang hier durch bizarr
Steincdalons. Bis zu

rt
9

Mit dem Mammutbau amJangtse-
kiang treibt China die vomAbendland
Ubernommend-ortschrittslogik auf un-
geahnte Gipfel. 18 200 Megawatter-
gleichbar der Leistung von 1l@&tom-
kraftwerken, werden die 26 Turbinen
des Staudammkraftwerks leisten. Die
Energiesoll vor allem die zentralchine-
sischeTiefebene aus demorindustriel-
len Dornr&chenschlafvecken.

Doch das Vorhaben isumstritten
wie kaum ein anderes GroRRvorhaben
auf der Welt. Amerikanische Gutach-
ter raten von der Superbarriere ab und
empfehlen den Baumehrererkleiner
Damme. Die Weltbank hat — bereits
zugesagte — Finanzmittglesperrt.

Selbst die Blockfléten imPekinger
VolkskongreBbekamenkalte Flfl3e an-
gesichts deKolossalbaus1992 kam es

Rbei der Abstimmung zu tumultartigen

e

Szenen. Hunderte von chinesischen
Wissenschaftlern, darunter Forscher
von der NationalerAkademie defWis-
senschaftenforderten den Stopp des
Vorhabens.

Doch Ministerprasident Li Penglul-
det keinen Widerspruch. Alghemali-
ger Energieminister hat er débamm-

D 1000 Meter steigen
die Uferhange empor,
darunter der Fels
,Das Rhinozeros
schaut zumMond hin-
auf* und der Granit-
dom Shenni Feng,
den Taoisten als Go6t-
tin verehren.

Chinas Loreley, in
Reisefihrern mit vier
Sternen gekennzeich-
net, wird bald nur
noch als Brustbild zu
bewundern sein. Am
Ostausgang derletz-
ten Schlucht, bei San-
douping, soll der
drittlAngste Strom der
Erde 6300 Kilome-
ter) durch einen ge-
gwaltigen Betonpfropf
aufgestautverden.

Die Vorarbeiten fir
den 175 Meter hohen
und drei Kilometer
breiten Absperriegel
sind abgeschlossen.
Geotechniker haben

Bohrlécher in den Bo-
den getrieben, unsei-
ne Belastbarkeit zu
prufen. Er mul3 das
Gewicht von 44 Pyra-
miden tragen.Zudem
ist ein Schiffshebe-
werk geplant, dass
Dampfer uber eine

nen. |
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Metern befordert.

Jangtsekiang: Ein Betonpfropf, schwer wie 44 Pyramiden . . .



