Deutschland

SEEFAHRT

Duell am Tor

der Tranen

Mit Plastikbooten und Panzerfausten bedrohen Somalias Barful3-
Piraten den Welthandel. Nach der Entfiihrung eines Supertankers
sollen auch deutsche Kriegsschiffe gegen sie vorgehen.
Private Sicherheitsfirmen bieten nun den Reedern ihre Dienste an.

Verteidigungsminister Jung
Eine Fregatte fiir ,,Atalanta“

ie wichtigen Dinge im Leben sind
Deinfach, auf jeden Fall in der Welt

von Erik Prince. Der Amerikaner
mit dem eckigen Kinn und den kurz-
geschorenen Haaren hat als Elitesoldat fiir
die US-Marine gedient. Er war in Bosnien,
Haiti, im Nahen Osten. Und Prince glaubt,
dass es ihm auf dem neuen Schlachtfeld,
auf hoher See, vergleichsweise leichtfallen
werde, die Guten von den Bosen zu un-
terscheiden.

»Wenn ein paar Kerle in einem sechs
Meter langen Fischerboot hocken, in der
Mitte des Golfs von Aden, und wenn sie
auch noch Panzerfiuste in den Hinden
halten — dann sind sie bestimmt nicht zum
Angeln rausgefahren®, sagt Prince, 39,
Chef von Blackwater Worldwide, der groG3-
ten und beriichtigtsten Soldnerfirma: ,,Dann
weill man doch, was die vorhaben.*

Seine Ménner sollen Frachtschiffe eskor-
tieren, fiir die neue Aufgabe rekrutiert er
sie unter ehemaligen Elitekdmpfern der
Marine. Zunichst sollen sie angreifende
Piraten warnen, mit Lautsprechern. Dann
miissen sie zur Abschreckung ein paar Mal
in die Luft schiefen. Aber danach werden
zum Beispiel die Schiitzen an Bord der bei-
den Helikopter des Blackwater-Einsatz-
schiffes ,,McArthur* ihren Job erledigen.
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Bis zu 3000 seiner Soldner halfen schon
der US-Armee im Irak. Sie haben sich den
Ruf erworben, bisweilen erst zu schiefen
und dann zu zweifeln. Das gab bereits Ar-
ger, etwa als nach einem Blackwater-Ein-
satz 17 Zivilisten tot auf der Strale lagen.

Momentan rufen Dutzende neuer Klien-
ten an, Reeder und Schiffsversicherungen
zumeist. Sie wollen alle dasselbe: dass
Blackwater-Soldner ihre Frachter und Tan-
ker heil um Somalia herumbringen, durch
die gefdhrlichsten Gewdsser der Welt,
durch das Jagdgebiet jener Piraten-Ban-
den, die mit Kalaschnikow und Panzer-
faust alles iiberfallen, was ihnen vor den
Bug kommt. Die mit ihren Badelatschen
und Plastikbooten aussehen wie kleine Ga-
noven, um die sich irgendein Boot der
Kiistenwache kiimmern miisste. Die jetzt
aber in Wahrheit die Kriegsflotten der
Grofmichte vor riesige Probleme stellen —
und natiirlich auch die Regierungen in Ber-
lin, Paris oder Washington.

Mehr als 90 Schiffe haben somalische
Piraten in diesem Jahr schon angegriffen,
dreimal so viele wie 2007. 39 Frachter, Tan-
ker, Fischkutter konnten sie kapern und
entfithren. Mindestens 14 davon ankern
zurzeit schwer bewacht vor Piraten-Dor-
fern entlang der Kiiste. Die Schiffsbesat-
zungen warten seit Monaten, dass Lose-
geld eintrifft und sie freigelassen werden.
Knapp 25 Millionen Euro haben Reeder
bisher bereits gezahlt, schétzt die Uno.

Thren groften Fang machten die Pira-
ten am 15. November: Weit drauflen auf
dem Indischen Ozean, 420 Seemeilen von
Somalias Nachbarland Kenia entfernt, ka-
perten sie den saudi-arabischen Supertan-
ker ,,Sirius Star“, einen der gro8ten welt-
weit, bis oben hin voll mit {iber 300000
Tonnen Rohol. Die Piraten konnen mit
einer Olkatastrophe drohen, wie sie die
Welt noch nicht gesehen hat, sie konnten
weite Teile des Ozeans verseuchen.

Seither tagen die Krisenstdbe in aller
Welt. Denn die Seerduber bedrohen den
Energienachschub des Westens und den
Welthandel: Etwa 95 Prozent aller Giiter

Gekapertes Waffenschiff ,,Falné“

Aufgebrachter Fischtrawler

Piraten-Hochburg Somalia: Die Mdnner werfen
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Deutschland

im internationalen Warenverkehr werden
verschifft, und eines der wichtigsten Na-
delohre der Seefahrt ist das Bab al-Man-
dab, das ,,Tor der Tridnen, die Enge im
Siiden des Roten Meers, in Reichweite der
Piraten. Uber 16000 Schiffe miissen jedes
Jahr dort durch.

Vertreter der Anrainerstaaten trafen sich
vergangene Woche in Kairo, um eilige
MafBnahmen zu beraten. EU-Militdrs wa-
ren kurz zuvor nach Northwood bei Lon-
don geflogen, um sich abzustimmen. Denn
die Européische Union will in ihrer ersten
gemeinsamen Marinemission mehrere
Kriegsschiffe ans Horn von Afrika schi-
cken. Am 8. Dezember soll die ,,Operation
Atalanta“ beginnen. Dabei ist auch die
deutsche Fregatte , Karlsruhe“.

Die Européer verheddern sich allerdings
in einem furchtbaren Kuddelmuddel. Es
geht um Mandate, Bedenken, Prozeduren.
In Berlin streiten die Experten darum, ob
nun beispielsweise immer ein Polizist mit-
reisen muss, weil manche glauben, dass Sol-
daten niemanden verhaften diirfen. ,,Une
querelle d’Allemand“ nennen die Franzo-
sen das, einen typisch deutschen Streit.

Die Deutschen wollen dabei sein, aber
nicht so richtig, und sie wollen mehr tun,
wissen aber nicht, was und wie. Deutsch-
land schldngelt sich mal wieder in eine
internationale Aufgabe hinein und tut
sich dabei so schwer wie kaum ein ande-
res Land.

Verteidigungsminister Franz-
Josef Jung will, dass die Marine
lediglich Nothilfe leistet. Sie kann
demnach nur gegen Seerduber

Abteilungsleiter der Ressorts Innen, Au-
Ben, Verteidigung und Justiz, um eine Lo-
sung zu finden. Die Linie sieht vor, Piraten
nur bei einer ,,schwerwiegenden Verlet-
zung deutscher Rechtsinteressen“ nach
Deutschland zu schicken. Fiir die Details
des Verfahrens gibt es Vorschlige, auf
Fachebene gelten sie als unproblematisch.
Wenn sich die Minister einigen, konnte ein
entsprechendes Gesetz noch vor Weih-
nachten durchs Parlament gehen. Dann
ware Deutschland geriistet, juristisch.
Derzeit sind vier Nato-Schiffe am Horn
von Afrika unterwegs, im Uno-Auftrag sol-
len sie Nahrungsmittelfrachter schiitzen.
Ab 8. Dezember sollen sie von der EU-
Mission ,,Atalanta® abgelost werden.
Doch die Nato richtet sich darauf ein,
langer zu bleiben, da die EU nur schlep-
pend vorankommt. Vergangene Woche
war noch unsicher, ob es den Militdrs in
Briissel tiberhaupt gelingen wird, den Ope-
rationsplan bis zum 5. Dezember vorzule-
gen. Und ohne den will sich der Bundestag
nicht einmal mit dem Einsatz befassen.
Nicht nur Gesetze und Mandate behin-
dern die Militdrs — egal ob unter Nato-
oder Uno-Kommando -, sie sind auch ein-
fach zu schwach aufgestellt. Die Piraten
seien schnell, ,,professionelle Leute®, sagt
der franzosische Vizeadmiral Gérard Valin.
In der kritischen Viertelstunde, die sie
brauchen, um ein Schiff zu entern, muss
das Kriegsschiff sie abfangen. Sonst ist

Uberfille am Horn von Afrika

es zu spét, sonst haben die Piraten die
Geiseln.

Eine normale Fregatte schafft bei voller
Fahrt 30 Seemeilen pro Stunde, in einer
Viertelstunde also etwa 8 Meilen. Das, so
der Admiral, sei der Einsatzradius, und der
sei doch erbarmlich klein. ,,Die Piraten
wissen, wenn sie kein Kriegsschiff am Ho-
rizont sehen, haben sie alle Zeit der Welt.*
Valin hat ausgerechnet, dass ein Kriegs-
schiff somit nur ein bis zwei Prozent der
Gewdsser um Somalia sichern kann.

Commodore Keith Winstanley von der
Marine Threr Majestit sagt: ,,Die Piraten
werden dorthin gehen, wo wir nicht sind.
Wenn wir im Golf von Aden patrouillieren,
werden sie nach Mogadischu gehen. Sind
wir in Mogadischu, fahren sie in den Golf
von Aden.“ Eine amerikanische Offiziers-
kollegin empfiehlt deshalb ,,massiv, dass
die Reedereien selbst aktive Schutzmal3-
nahmen organisieren: Schiffe konnten in
Konvois fahren, sie liefen sich mit Sta-
cheldraht, Elektrozdunen und Schallkano-
nen sichern. Und die Eigner konnten Sold-
ner anheuern.

Die Amerikaner haben ihre 5. Flotte
langst am Horn von Afrika, die russische
Fregatte ,,Neustrashimy“ — ,,Der Furcht-
lose“ — kreuzt dort, die Russen komman-
dieren nun noch weitere Schiffe ab.

Alles gut gemeint, sagen Experten, aber
Somalias 3000 Kilometer lange Kiiste lasse
sich so nicht sichern. Und den Indischen
Ozean, wo es die ,,Sirius Star“
traf, kann niemand kontrollieren.
»2Man darf sich keine Illusionen
machen®, sagt Valin, Oberkom-

vorgehen, wenn die in Sichtweite ERITREA JEMEN e Schiffsiiber- mandierender der franzosischen
einer deutschen Fregatte ein zivi- A ‘.‘,:::'5& falle 2008: 5 Marine dort im Indischen Ozean.
les Schiff angreifen. Sind die Pi- | ggp glmandab ee ,.:g:s;gg:.‘r::.t.' davon Wenn es nach den Russen und
raten erst einmal an Bord und DSCHIBUTI  Golfvon Aden & © N Entfiihrungen: 39 einigen Uno-Leuten geht, konnte
fahren mit dem gekaperten Schiff eTETTE fin G sich das Ganze deshalb noch zu
samt Geiseln davon, darf das SOMALIA o ey v einem Krieg auswachsen: Nato-
deutsche Kriegsschiff die Gangs- Eyl Schiffe: 14 Botschafter Dmitrij Rogosin
ter weder jagen noch deren Mut- « Punt- ® chitte: forderte EU und westliche Allianz
terschiffe versenken. ATHIOPIEN land Besatzung: 340 auf, die Piraten-Hochburgen an
Wer gegen Piraten kiampft, Hobyo ® Land ,,auszuloschen. Eine be-
konnte auch Gefangene machen. Harardere @ , grenzte  , Kiisten-Operation“
Was tun mit denen? Niemand schwebt ihm vor, nur so konne
weill es genau. Innen- und Au- Mogadischu _ % o A man die Seerduber erledigen.
Benministerium wollen keine = i o Wabhrscheinlich hat er recht.
Gefangenen nach Deutschland ° ¢ Aber ganz sicher gibt es keine be-
bringen lassen. Wenn sie mangels KENTA Indiseher grenzten Operationen in einem
Beweisen freigelassen wiirden, Ozean Land wie Somalia, das vor Hass
konnten sie ja hierbleiben. Denn .' und Gewalt brodelt.
nach Somalia darf niemand ab- ) Westliche Truppen wiirden
geschoben werden. y e C ® hineingeraten in den Horror ei-
Zustéandig fiir die Gefangenen Ankerplitze nes Biirgerkriegs zwischen War-
wire das Amtsgericht Hamburg, 7 ) ) i T e T lords, Islamisten und Clans, dem
Hauptabteilung VII. Ein Richter Dares;alam Uberfall der Piraten schon Zehntausende zum Opfer
miisste im Renaissanceklotz am am 15. November 500 km fielen — mitten hinein also in jenes
TANSANIA auf die ,,Sirius Star*

Sievekingplatz einen Haftbefehl
erlassen — und zwar am Tag nach
der Ergreifung. Dafiir miissten
die Delinquenten vorgefiihrt wer-
den. Nur wie soll das gehen?
Am Mittwoch vergangener
Woche trafen sich in Berlin die

Supertanker ,,Sirius Star*
Ladung: 2 Millionen Tonnen Ol

Lange: 330 Meter
Besatzung: 25 Mann

Abenteuer, das 1994 fiir Amerika
als Alptraum endete. Damals soll-
ten US-Soldaten den Menschen
im zerrissenen Somalia helfen,
am Ende aber blieb ihnen nur der
Riickzug im Kugelhagel. In Mo-
gadischu schleifte der Mob einen

W. S. STEVENS / AP
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getoteten US-Soldaten im Triumph durch
die Stral3en.

Dabei scheint alles so einfach an der fla-
chen Savannen-Kiiste Somalias, weil sich
hier niemand verstecken kann und der
Blick iibers Land fast so weit geht wie
iibers Meer.

Die meisten Piraten kommen aus einem
der drei Kiistenorte: Eyl, Hobyo und Ha-
rardere. Halbverfallene Siedlungen am
Meer sind das, mit jeweils ein paar tau-
send Einwohnern, einigen Schotterpisten
und wenigen Stegen in der Brandung.

Abdinur Haji, Fischer aus Harardere,
steht jeden Morgen an dieser Kiiste, meis-
tens so frith wie am Dienstag vergangener
Woche: ,Wie immer bin ich um drei Uhr
aufgewacht, ging ans Meer und wollte fi-
schen. Aber dann sah ich da dieses sehr,
sehr groBe Schiff. Es ankerte weniger als
drei Meilen vor dem Strand. Ich fische hier
seit 30 Jahren. Doch ein so riesiges Schiff
habe ich noch nie gesehen.*

Die ,,Sirius Star“, im Mérz erst getauft,
gehort zu den groflten Schiffen, die je ge-
baut wurden: 330 Meter lang, voll beladen
dreimal so schwer wie ein amerikanischer
Flugzeugtriager, zu grofl fir den Suez-
Kanal, zu grof auch fiir die meisten Ha-
fen. Sie gehort zu einer Flotte von 19 Su-
pertankern. Mit ihnen versorgt die saudi-
arabische Staats-Olfirma Aramco die Welt
mit dem Stoff, der Wohlstand schafft. Die
,,Sirius Star“ kam von den Olterminals im
Persischen Golf, der polnische Kapitdn und
seine 24 Matrosen und Offiziere sollten das
Kap der Guten Hoffnung umrunden und
Richtung USA fahren.

Der Kurs lag weitab jener Routen, an
denen bislang Piraten lauerten. Manche
Marine-Experten hielten es zudem fiir un-
wahrscheinlich, dass sich Seerduber an
solch einen Koloss wagen konnten. Dabei
ist das einfach.

Ein Mutterschiff — eine der traditionellen
Daus oder ein Fischkutter — muss die Mén-
ner weit aufs Meer gebracht haben, die
Angriffsboote im Schlepp, so machen sie es
hier meistens. Ein Radargerit kostet 1500
Euro, GPS-Empfénger gibt es ab 100 Euro:
Es ist kein Problem, da drauflen Beute zu
finden, wenn man Zeit hat und einen Sack
Kat-Blitter. Seerduber lieben diese Droge,
sie macht high, euphorisch, dann depressiv,
aber dagegen helfen wieder neue Blétter in
der Backe. Und so verstreicht die Zeit
schnell.

Vielleicht wussten die Seerduber auch,
dass die ,,Sirius Star*“ auf dem Weg war.
Kenner der Region meinen, die Piraten hét-
ten Spione in Hafenstddten wie Dubai. Viel-
leicht sind auch méchtige Hinterménner am
Werk, die koordinieren und Befehle geben.

Ist die Beute in Sicht, geht in der Regel
alles ganz schnell: Die Angriffsboote pre-
schen los, legen sich lidngsseits. Die Manner
werfen Enterhaken iiber die Bordwand,
klettern mit Seilen und Strickleitern an
Deck. Wenn sich die Mannschaft zu sehr

wehrt, etwa mit Wasser aus Hochdruck-
schlduchen, oder wenn der Kapitidn wilde
Ausweichmanover fahrt, drohen die Pira-
ten mit ihrer Lieblingswaffe, der RPG-7.

Die alte Sowjet-Panzerfaust kann jedes
Schiff auf 500 Meter treffen. Getrieben von
ihrem Raketenmotor, durchschligt die
Granate bis zu 60 Zentimeter dicken Pan-
zerstahl. Ein Kapitan, der auf 300 000 Ton-
nen Ol sitzt, dreht besser bei.

Die Piraten zwangen die Mannschaft der
,,Sirius Star, den Tanker nach Harardere
zu steuern und Anker zu werfen. Als der
Fischer Haji das Schiff sah, fuhren gerade
zwei kleine Boote zum Ankerplatz hinaus,
an Bord 18 Ménner. Dann folgte eine wei-
teres Boot, mit Lebensmitteln und Kat.

Wenig spiter meldete sich Farah Abd
Jameh, wohl einer der Piraten, beim ara-
bischen Fernsehsender al-Dschasira und
erklirte, was die Bande wolle: ,,Das Lose-
geld soll in bar zum Tanker gebracht wer-
den. Wir garantieren fiir die Sicherheit des
Schiffes, das das Geld bringt. Wir werden
das Geld maschinell zdhlen. Und wir haben
Geriite, die Falschgeld erkennen.* Ein an-
derer Pirat sagte: ,,Die Saudis haben zehn
Tage Zeit, unsere Forderungen zu erfiil-
len. Spuren sie nicht, werden wir etwas
unternehmen, das verheerend sein kann.“

25 Millionen Dollar Losegeld wollen die
Seerduber angeblich, das wiren zehn Pro-
zent. Die ,,Sirius Star* ist rund 150 Millio-
nen Dollar wert, ihre Fracht 100 Millionen.

Ublich waren vor wenigen Jahren noch
ein paar zehntausend Dollar Losegeld pro
Schiff. Die Reeder zahlten immer, so stie-
gen die Preise. Derzeit liegen sie zwischen
500000 und zwei Millionen Dollar Lose-
geld fiir ein Schiff samt Crew.

,,Die Firma muss das Geld immer in bar
beibringen®, sagt der Piraten-Experte Ro-
ger Middleton, der fiir das britische Bera-
tungsinstitut Chatham House gerade eine
Studie iiber die Banden fertiggestellt hat.
,Danach wird das Geld normalerweise
nach Mombasa oder in den Jemen ge-
bracht. Dort iibernehmen es Sicherheits-
profis. Sie laden die Millionen auf kleine
Boote oder Schlepper, fahren zum ent-

Blackwater-Hubschrauber (iiber Bagdad): Erst schiefSen, dann zweifeln

fihrten Schiff, gehen ldngsseits und tiber-
geben die Sacke.

Oft wandert das Geld auch durch die
Héande mehrerer Vermittler: ,,London hat
viel damit zu tun®, sagt ein Sicherheits-
experte des Internationalen Instituts fiir
Strategische Studien in London. ,,Einige
Anwaltskanzleien haben sich darauf spe-
zialisiert”, weill auch der Besitzer eines
spanischen Fischtrawlers, der sein Schiff
freikaufen musste: ,,Und manchmal fragt
man sich, ob die Piraten tatséchlich in So-
malia sitzen oder doch eher in London.*

Verhandlungen und Geldtransfers zie-
hen sich fast immer iiber Wochen. Aber so
lange behandeln die Seerduber ihre Ge-
fangenen auf den Schiffen halbwegs an-
standig, sagt Colin Darch, ein britischer
Kapitén.

Am 1. Februar hatten die Piraten seinen
déanischen Hochseeschlepper ,,Svitzer Kor-
sakov“ gekapert. Einer der Seerduber
raunzte Darch auf der Briicke an: ,,Ich bin
Andrew. Ich spreche Englisch. Dies ist
Omar, unser Boss. Tu, was er befiehlt.*

Sie fuhren nach Eyl, ankerten dort vor
der Kiiste. ,,Die Piraten kauten den ganzen
Tag lang Kat“, erzdhlt Darch, ,wir tiber-
lebten mit Zigaretten, Ziegenfleisch und
Kamelmilch.“ Ab und zu tuckerten einige
der Piraten mit ihren Booten an Land und
besorgten Lebensmittel. 2,5 Millionen
Dollar Losegeld wollten sie.

Die britische Sicherheitsfirma Control
Risks fiihrte die Verhandlungen, ziemlich
kaltbliitig, schlieBlich einigte man sich. Ein
Boot brachte 678000 Dollar. ,,Die haben
die ganze Nacht gebraucht, das Geld unter
sich aufzuteilen®, sagt Darch. Nach 47 Ta-
gen durften er und seine fiinfkopfige Crew
den Anker lichten.

Zwolf gekaperte Schiffe liegen zurzeit
vor dem weilen Sandstrand von Eyl, dar-
unter seit iiber 50 Tagen der ukrainische
Spezialfrachter ,,Faina“ mit 33 Panzern fiir
zweifelhafte afrikanische Abnehmer an
Bord (SPIEGEL 41/2008). Die Verhand-
lungen stehen momentan wohl bei 8
Millionen Dollar, nicht mehr bei 20 Millio-
nen, wie Sugule Ali, Piraten-Anfiihrer an
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Bord der ,Faina“, dem SPIEGEL sagte.
Der neue Reichtum lockt Ménner in Scha-
ren nach Eyl. Junge Seerduber bewachen
die Beuteschiffe, sorgen fiir den Nach-
schub, bereiten neue Raubziige vor. Die
Bosse fahren schwere Geldndewagen und
lassen Villen zwischen die Hiitten bauen.
Sie investieren in neue Restaurants und
Hotels fiir zugezogene Piraten. Sie holen
sich Zweitfrauen und Drittfrauen. ,,Alles,
was man braucht, ist ein Boot, drei Jungs,
und schon ist man Millionér“, grantelt ein
alter Offizier der ldngst nicht mehr exis-
tierenden somalischen Marine.

Die Piraten kosten die Weltwirtschaft
Millionen. Die Angst zwingt manche Ree-
derei, den Weg ums Horn von Afrika und
durch den Suez-Kanal zu meiden. Die Ka-
pitdne fahren die lange Route ums Kap der
Guten Hoffnung, durch den geféhrlichen
Agulhas-Strom, dessen Monsterseen schon
grofe Frachtschiffe geschluckt haben.

leicht 250000 Dollar - fiir eine einzige Fahrt
durchs Seerduber-Revier.

Die Pramien héngen freilich noch von
anderen Faktoren ab. Schnelle und hohe
Schiffe fahren zurzeit billiger als andere —
weil Piraten sie schwerer entern konnen.

Sicherheitsexperten fiirchten noch eine
weitere Gefahr: Terror zur See. So gibt es
erste Anzeichen, dass sich Islamisten fiir
die Techniken der Piraten interessieren.
Maritime Attacken konnten , den Ter-
roristen als Mittel der 6konomischen De-
stabilisierung dienen®, warnt die amerika-
nische Rand Corporation in einer neuen
Studie. Sie konnten ,,mit den Piraten zu-
sammenarbeiten oder bestimmte Missio-
nen an sie abgeben®.

Eine Dschihad-Webseite postulierte be-
reits im April: ,,Maritimer Terrorismus ist
eine strategische Notwendigkeit.“ Es gehe
auf dem Weg zum ,,islamischen Kalifat“
jetzt auch darum, ,,die See und die Héfen

Indische Fregatte ,Tabar“, Frachtschiff: Feuer aus vollen Rohren

Die Strecke vom Persischen Golf bis
nach Rotterdam ist rund 6500 Seemeilen
lang, jene ums Kap aber mehr als 11000
Seemeilen. Das kostet die Reederei eines
Tankers rund eine Million Dollar mehr fiir
Hin- und Riickfahrt.

Trotzdem will etwa die norwegische Fir-
ma Odfjell ihre Chemietanker-Flotte, eine
der groBten der Welt, auf den weiten Weg
schicken. Der Branchen-Primus Frontline
tragt sich mit dhnlichen Plidnen. Die déni-
sche Container-Reederei Maersk will lang-
same und niedrige Schiffe ums Kap schi-
cken, ebenso wie die Taiwan-Firma TMT.
Die Kunden, und letztlich die Verbraucher,
werden dafiir zahlen.

Auch die Versicherungen wollen von den
Reedern mehr Geld sehen fiir das hohere
Risiko. Wer derzeit durch den Golf von
Aden fahren will, muss Piraten-Zuschlag
zahlen: Bis zu 0,25 Prozent vom Wert des
Schiffes, sagt Tim Turner aus der Maritimen
Abteilung bei Beazley, dem groiten Syn-
dikat fiir solche Versicherungen innerhalb
von Lloyd’s in London. Bei einem Schiff
vom Wert der ,,Sirius Star* wiren das viel-

zu kontrollieren, ausgehend von jenen rund
um die Arabische Halbinsel“. Dort hitten
die Glaubensbriider zur See ja schon
,,Kreuzziigler” und ,,Zionisten“ gejagt.

Sicherheitsexperten entwerfen ein be-
sonders schreckliches Szenario: dass Isla-
misten einen Supertanker in eine Stadt wie
Singapur oder New York lenken und dort
in die Luft jagen. Im Jahr 2003 kaperten
Bewaffnete vor Indonesien einen Che-
mietanker. Sie wollten das Schiff nicht ent-
fithren, sie wollten nur lernen, wie man
solche Kolosse steuert. Dann verschwan-
den sie wieder.

Am Freitag vergangener Woche durch-
kammte ein schwerbewaffnetes Islamisten-
Kommando das Piraten-Nest Harardere —
auf der Suche nach den Entfithrern der
,,Sirius Star“. Sie wollten die Seerduber
niedermachen, drohten sie. Der Saudi-Tan-
ker sei ein islamisches Schiff.

Die Islamisten an Land sind fiir die Pi-
raten gefahrlicher als westliche Kriegs-
schiffe auf See, denn die griffen bislang
selten ein: Franzosische Spezialeinheiten
fassten im April einige Piraten, die die Su-

peryacht ,,Le Ponant“ gekapert hatten. Die
deutsche Fregatte ,,Karlsruhe® schlug ver-
gangene Woche mit einem Hubschrauber
acht oder neun Piraten-Boote in die
Flucht, die einen britischen Tanker um-
zingelt hatten.

Energisch wehrte die indische Tarnkap-
pen-Fregatte ,,Tabar® — , Streitaxt“ — die
Gangster ab: Sie schnitt einem Piraten-
Mutterschiff den Weg ab, doch die See-
rduber beschossen das Hightech-Kriegs-
schiff mit Kalaschnikows. Die ,,Tabar* er-
widerte das Feuer — zur Selbstverteidigung,
so die Marine — aus vollen Rohren. Von
dem Seerduber-Schiff blieb nicht viel iibrig.

Doch zwischen den Kriegsschiffen gibt
es gewaltige Liicken, ,,und wir konnen hel-
fen, sie zu schliefen®, sagt Ann Tyrell von
der Sicherheitsfirma Blackwater. Das Ein-
satzschiff ,,McArthur” sei bereit, genug
Kémpfer seien angeheuert, in ein paar Ta-
gen konne es losgehen.
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Die Blackwater-Krieger sind nicht die Ein-
zigen, die sich auf dem neuen Markt tum-
meln. Die britische Firma Drum meldet, die
Zahl der Anfragen nach Begleitschutz habe
sich im letzten halben Jahr verzehnfacht.
Drum-Chef Peter Hopkins schickt Teams
von vier bis acht Mannern, die in Port Said
auf die Schiffe gehen und in Oman oder
Mombasa wieder aussteigen. Vier Leibwich-
ter kosten rund 6500 Euro pro Tag plus Spe-
sen. Die Minner sind bewaffnet, versuchen
aber zunéchst, die Schiffe mit Schallkanonen
oder Stacheldraht zu verteidigen.

Hartere Tone schldgt der amerikanische
Blackwater-Konkurrent John Harris an. Er
garantiert, dass Piraten keine Chance ha-
ben gegen Kampfer seiner Firma Hollow
Point. Sie wiirden auch bereits entfithrte
Schiffe befreien: ,,Wir bringen Thre Crew
und Ihre Fracht so oder so zuriick“, ver-
spricht er: ,,Entweder wir verhandeln, oder
wir schicken ein Kommando rein.*

PER HINRICHS, DIETMAR Hipp, CLEMENS HOGES,
CORDULA MEYER, WOLFGANG REUTER,

STEFAN SIMONS, HOLGER STARK,

ALEXANDER SZANDAR

26

DER SPIEGEL 48/2008



