 SCHIFFAHRT

AUTOFAHREN
Tod durch die Pforte

‘ / ier Tage lang diimpelte der 30 Tonnen

schwere Thermos-Lastzug an sei-
nem luftdicht verschlossenen Kastenauf-
ba'1 in der Agiis wie eine verkorkte Fla-
sche. Dann schleppte ein Fahrzeug der
amerikanischen Mittelmeerfiotte das
seetiichtige Lastauto in den Hafen der
Insel Serifos ein.

Das Treibgut ‘war Uberbleibsel einer
Katastrophe, die am 8. Dezember 337
Menschen das Leben gekostet hatte:
Auf der Uberfahrt von Kreta zum grie-
chischen Festland war das 8922 Brutto-
registertonnen groBe Auto-Fdhrschiff
»Herakleion“ in grober See gekentert
und gesunken.

Nach den Feuersbriinsten auf den
von Griechen befehligten und bereeder-
ten Fahrgastschiff-Veteranen ,Lakonia*
(128 Tote) und , Yarmouth Castle“ (83
Tote) war es der dritte Seeunfall bin-
nen drei Jahren, der die Zuverlissig-
keit griechischer Seefahrer und See-
schiffe in Frage stellte. Die Athener
Zeitschrift ,Ebdomada“ unlingst: ,Zu
90 Prozent sind unsere Schifte schwim-
mende Sirge.“

Zugleich aber lieB der Schiffbruch
grundséatzlich an der Sicherheit einer
modernen Form des Seetransportes
zweifeln. Denn mit der ,Herakleion“
ging zum zweitenmal binnen nur drei
Monaten ein zum Auto-Fahrdienst her-
gerichtetes Spezialschiff auf seine letzte
Reise:

Auf der Uberfahrt vom norwegischen
Kristiansand zum dinischen Hirtshals
war am 7. September die norwegische
Auto- und
~Skagerak® (2726 BRT) gesunken. Und
vermutlich nur, weil das Schiff tags und
relativ dicht unter Land versank und
die Rettungsmafinahmen wie ein Plan-

Eisenbahnwaggonfihre -
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Sinkende Autofdhre ~Skagerak”
Im Rickwartsgang ...

spiel abliefen, kosteté dieser Schiff-
bruch nur einen Passagier das Leben.

Die ,Skagerak® war ein knapp an-
derthalb Jahre alter Neubau, die ,He-
rakleion* dagegen ein nachtriglich und
— wie der Verband griechischer Schiffs-
bauingenieure vermutet -— unter MiB3-
achtung der internationalen Sicherheits-
bestimmungen zum Fahrschiff umge-
bauter Frachter von 17 Jahren,

Doch beiden Schiffen wurden die so-
genannten Pforten zum Verhingnis — in
Bug, Heck oder auch in die Bordwinde
eingelassene Tore, durch die Autos und
Eisenbahnzilige mit eigener Kraft vom
Kai in die Parkdecks der Fihren rollen
kdnnen,

Auf der ,Herakleion* — die in der
nationalen griechischen Kiistenfahrt
eingesetzt ufd so den strengen inter-

* bahnwaggons

... Huckepack Ubers Meer: Auto-Verladung in Traveminde

nationalen Sicherheitsvorschriften nicht
unterworfen war — hatte laut Uberle-
bendenberichten der spiter aus der
Agiis geborgene Thermos-Lastzug eine
vermutlich schon schadhafte Pforte des
Schiffes zerschlagen. Wasser stromte
durch die 4,20 mal 4,10 Meter groBe
Offnung ins Schiff. Es bekam Schlag-
seite. Und etwa eine Viertelstunde spéa-
ter trieb die ,Herakleion® kieloben.

Auf der ,Skagerak“ — die entspre-
chend den internationalen Sicherheits-
bestimmungen konstruiert worden war
und theoretisch die hichsten Anforde-
rungen erfiillte — hatten Sturzseen die
Autopforte am Heck eingeschlagen. Das
Wasser iiberflutete die Parkdecks. Die
dort abgestellten 15 Personenwagen,
zwei Campinganhénger und zwei Eisen-
verrutschten, und der
Endeffekt der so stdrker und starker
werdenden Schlagseite war auf dem
norwegischen Neubau derselbe wie auf
dem griechischen Veteranen.

Der Schiffbruch von ,Herakleion*“ und
.Skagerak“ traf eine Branche, die in
den vergangenen Jahren aufbliihte wie
kaum ein anderer Zweig im Transport-
geschift. Reeder mit Gesptir fiir den zu-
nehmenden Autotourismus iiberspann-
ten etwa seit Mitte der flinfziger Jahre
die Meere Europas mit einem dichten
Netz von Auto-Fdhrverbindungen. Sieer-
schlossen Urlaubsziele, die der motori-
sierte Ferienreisende bis dahin iber-
haupt nicht oder nur auf beschwerlichen
Umwegen erreichen konnte.

So bot der Grieche Spyros Typaldos,
Eigner der ,Herakleion“ und weiterer
15 Kreuzfahrt-, Fadhr- und Auto-Fihr-
schiffe, in diesem Jahr auf dem deut-
schen Reisemarkt unter anderem nach
den Inseln Kreta, Rhodos, Korfu und
Lesbos sogenannte  Roll-on-roll-off
(Fahr ’rauf, fahr 'runter)~-Verbindungen
an. Und die Autofdhren-Eigner der
Ostsee, die ihren Schwimmpark allein
seit 1960 von 50 auf 80 Schiffe verstark-
ten, brachten 1960 rund 1,6 Millionen
Autos in ihre schwimmenden Gro83-
garagen.

Die Reeder warben fiir den Hucke-
pack-Verkehr mit Slogans wie , Nord-
land-Reisen mit Ihrem Wagen* (die
Hamburger Reiseagentur Waldemar
Fast) oder ,Genieflen Sie diese kleine
Seereise ... entspannen Sie sich auf der
Autofahrt“ (Kiel-Langeland-Linie).

~Plotzlich jedoch“, so schrieb die
Hamburger ,Welt“ jetzt, ,,stehen hinter
diesem so vorteilhaften Reisen, hinter
diesen Fahren, die beileibe keine Nufl-
schalen sind ... Fragezeichen.“

Theoretisch zumindest sollen Auto-
fahren so sicher und seefest sein wie
hochseetiichtige Fahrgastschiffe. Denn
ihnen sind sie, was Sink- und Kenter-
sicherheit betrifft, in den Vorschriften
des internationalen Schiffsicherheits-
vertrages gleichgestellt.

Doch aufgrund ijhres speziellen Ein-
satzzwecks und ihrer Ladung unter-
scheiden sich Roll-on-roll-off-Autofdh-
ren prinzipiell von Fahrgastschiffen und
Frachtern konventioneller Bauart:

Der Rumpf eines Frachters hat, von
den Bullaugen abgesehen, in der Regel
nur auf dem Deck Offnungen (Luken,
Niederginge). Sofern das Schiff nicht
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