DEUTSCHLAND

silzer nachirdglich teure Spezial-Damp-
fer einbauen.

In der Beschleunigung unterscheiden
sich die beiden Typen durch die Lei-
stungsdifferenz von 14 PS bei-anndhernd
gleichem Gewicht erheblich: .

Simca 1300 Simca 1500

ausgezeichnet . . . 253 % 39,9 %
gut . . . . ... % 48,6 %o
zufriedenstetlend . . 20,1 % 11,0 %
ausreichend . . . . 41% 0,5 %
unbefriedigend 1.4 % 0,0 %
Ein Diplom-Mathematiker: ,Mehr

kann man vom 1300 mit diesem Lei-
angsgewicht nicht verlangen.“ Ein
xaufméirmischgr Angestellter mit einem
Simea 1500 meinte: ,Fiir 1500 Kubik-
zentimeter und {iiber eine Tonne Ge-
wicht ist die Beschleunigung durchaus
erfreulich.“
Mit der erreichbaren Geschwindig-
keit — ’
Simca 1300 Simca 1500

ausgezeichnet . . . 37,4% 38,5 %
gut . . . . . . 53,3% 48,5 %
zuiriedenstellend . . 6,2% 9,6 %
ausreichend . . . 2,8 % 2,4 %
unbefriedigend 0,3 % 1,0 %

— sind augenscheinlich die Eigentiimer
eines Simca 1300 zufriedener als die Be-
sitzer des stdrkeren 1,5-Liter-Modells.’
Sie erzielen 135 km/h und rasen damit
im Spitzenfeld ihrer Klasse.

Der Typ 1500 ist zw0lf km/h schneller.
Aber er entfaltet sein Spitzentempo erst
bei einer Drehzahl von etwa 6000 Kur-
belwellenumdrehungen pro Minute.
Gleichzeitig erreichen die Kolben die
extrem hohe Geschwindigkeit von rund
16,6 Metern pro Sekunde, weil der Vier-
zylinder-Motor — etwas antiquiert —
einen ungewohnlich langen Hub hat.

‘stet, Bis dahin hatte

Nicht wenige Fahrer des Simca 1500 .

mdgen den Motor daher offenbar nicht
ldngere Zeit voll beanspruchen. Sie arg-
wohnen, dafi-ihm hohe Dauergeschwin-
digkeil auf langen Autobahnstrecken
nicht gut bekomme. Zwar fehlen be-
richte iiber katastrophale Folgen solcher
Vollgashatzen. Doch haben manche Fah-
rer dabei ,ein un- T
gutes Gefuhl“, weil
sie das ,kraftige Mo-
torengerausch beun-
ruhigt®.

Erst seit Herbsi
1965 sind beide Simca- .
Wagen mit Scheiben-
bremsen an den Vor-
derrddern ausgerii-

i e

der Typ 1300 nur
Trommelbremsen. .
Dennoch schnitt der
trommelgebremste
Simca 1300 bei der
Frage nach der Wirk-
samkeit der

Der einzige

dunkie
Fuf- Blickpunkt
bremse iiberraschend

kaum schlechter ab als der scheibenge-
bremste Typ 1500:

Simca 1500

Simca 1308
ausgezeichnet . . 31,8% 32,2 %
gut . . . . . . . 495% 51,5 %
zutriedenstellend . . 12,5% 10,1 %
ausreichend . . . 4,1% 4,8 %
unbefriedigend . 21 % 1,4 %

Die Fahrer bescheinigen den Trom-

melbremsen des Simca 1300 ,weiches,
gut dosierbares Ansprechen, auch ,.be-
achtliche Standfestigkeit® und ,Spur-

treue bei Notbremsungen®. Dagegen nei- -

gen die Scheibenbremser_l des Simca

1500 offenbar mehr als bel anderen
Wagen gleicher Bremsenart dazu, auf
nasser Fahrbahn .mil einer leichten,
aher dennoch irritierenden Verzige-
rung“ einzusetzen.

" Uber Lage ‘und Erreichbarkeit der
Handbremse —

avsgezeichnet . . . . . . . 12,1 %
gut. . . . . . .00 54,9 %
zufriedenstellend . 22,5 %
ausreichend 7,5 %

unbefriedigend . . . . ' . 30%

— sind die Befragten trolz durch-
schnittlich glinstiger Prozent-Werte nicht
sonderlich gliicklich. ,Die Handbremse®,
merkte ein Versicherungskaufmann an,
,wire zwischen den Einzelsitzen bes-
ser placiert. Einer Chemotechnikerin
»graust es, wenn ich an die Mé&glichkeit
eines Unfalls denke — die Handbremse
zielt direkt auf die rechte Kniescheibe®.

Mit der Sicht nach vorn sind die
Simca-Besitzer dagegen zufrieden:

ausgezeichnet . . . . . . . . . 87,5 %
gut. . . . . . .. 11,9 %
zufriedenstelitend . . 0,4 %
ausreichend 0,0 %
unbefriedigend . 0,2 %

,Gute Sicht wie bei keinem anderen
der 19 Wagentypen, die ich bisher gefah-

ren habe®, notierte ein Angestellter.
Um die Sicht nach hinten —
ausgezeichnet . 59,4 %
gut. . . . . . .. . 34,6 %
zufriedensteliend . . 44%
ausreichend 0.8 %
unbefriedigend . 0,8 %

— ist es beim Simca offenbar besser als
bei zahlreichen anderen Wagen bestellt.
So notierten beim Ford 20 M/20 M TS
40,0 %/ fiir die Note Ausgezeichnet, beim

Noch vor wenigen Jakren war die
franzésische Automarke Simca in
Deutschland nur Kennern geldufig.
,Uneingeweihte”, stellte Simca einmal
fest, ,hieften den Namen fir eine
Waschmittelmarke.” Die Wagen galten
als Exoten, und s> sahen sie mit ihren
bauchigen Formen auch aus.

1961 konnte Simca den Deutschen
nur 2850 Wagen verkaufen, doch im
vergangenen Johr waren es 20 %80.
Der Simca-Jahresumsatz in Deutsch-
land Oberschritt erstmz's 100 Millioren
Mark, die Firma eroberte unter den
Import-Marken den dritten Rang. Weit
Uber 70000 Simcas sind heute in der
Bundesrepublik registriert.

Die Firma verdankt diesen Erfolg
einer Straffung hres Typenpro-
ﬁromms. Sie ‘begann 1961 mit dem auf

nhieb  erfolareichen,

Simca 1000 (39 PS). 1963 gab Simca die
bereits gedrosselte Produktion einer
verwirrenden Vielzahl antiquierter Ty-
pen auf und présentierte den neven
Mittelklasse-Zwillingstyp Simca 1300/
1500. Zwar erwies sic{n der Motor als
alter Bekannter aus dem eingesteliten
Modell Simca Aronde — ein bewdhrter
Triebwerk-Veteran, der wegen seines
ungewdhnlich langen Hubs als tech-
nisch veraltet gilt. Doch das aufwen-
dig.Le Fahrwerk und die elegante Kom-
pakt-Karosserie fanden den Beifall der
Kgufer. Wéhrend die Ubrigen auslén-

viertirigen *

WAGEN UND WERK

dischen Autohersteller ithre deutschen -
Marktanteile i1 den letzten Jahren-
bestenfalls halten konnten, erzielte
Simca immer neue Verkaufsrekorde
und erhdhte den Absatz 1965 um nahe-

. zu 38 Prozent gegeniber 1964,

Als Mischung ,zwischen amerikani-
schem Stil” und '.italienischer Pikan-
terie” bezeichnet Simca seine neuen
Modelle — Amerikaner und ltaliener
sind auch die Besitzer der nach Re-
nault und Citroén dritigréiten Auto-
mobilfabrik Frankreichs.: ‘

Aus dem franzdsischen Zweigwerk
des italienischen Fiat-Konzerns in
"Suresnes entstand vor 32 Johren die
Firma Simca (Société Industrielle de
Mécanique et de Carosserie Automo-
bile). Als Firmengrinder Henri Pigozzi
1964 starb, war aus dem einstigen
Montagebetrieb -ein :verschachteltes
Industrie-Imperium geworden, das in”
zwei Firmengruppen — Simca Automo-
biles in Poissy und Simca Industries in
Suresnes — rund 50 Werke, Verarbei- -
tungs- und Vertriebsfirmen umfaBt.
In der Simca Industries,.zu der auch die
Lastwagenfabrik Unic und der Trak-
“torenproduzent Someca gehéren, halt
Fiat die Aktienmajoritdt. |hr General-
direktor: Fiat-Vorstandsmitglied 'Um-
berto Agnelli. 'Und was bei Simca
Agtomobiles geschieht, bestimmt der
US-Konzern  Chrysler,  dritigroBter-
Automobilproduzent der Welt. Er hat

+ Kombiwagen} 7550 Mark,

76 Prozent der Simca-Aktien, 9,12 Pro-
zent besitzt Fiat, 10,25 Prozent die von
Fiat. kontrollierte Simca Industries.

Das Simca-Werk, gefihrt durch den
von Chrysler angeheuerten ehemaligen
Generaldirektor der € -Aviation-
Flugzeugwerke und Erbaver des
Disenflugzeugs ,Caravelle”, Georges
Héreil, fertigie im vergangenen Jahr
(Umsatz: 2,002 Milliarden  Franc)
235000 Personenwagen. Heutige Ta-

.gesproduktion der 17000 Simca-Wer-

ker: 1400 Wagen.

*

Technische Daten der Simca-Modelle
1300 und (in Klammern) 1500: Wasser-
gekihlter Reihenmotor, Hubraum 1290
ccm (1475 cem); Leistung 52 PS (66 PS);
Vierganggetriebe mit Lenkradschaltung,
auf - Wunsch  Knippelschaltung oder
Schaltautomatik fiir Simea 1500; Ldnge
425 m, Breite 158 m, Hohe 1,40 m;
Hochstgeschwindigkeit 135 km/h {147
km/h); Beschleunigung von null auf
100 km/h 23 (17) Sekunden. Kraftsioff-
normverbrauch 9,5 (9,7) -iter Super.

hE ]

Preise: Simca 13001 6375 Mark, Simca
1300 LS 6775 Mark, Simeca 1500 GL
7450 Mark, Simca 1500 GLS 7950 Mark,
Simca 1500 LS Tourisme (funftiriger
imca 1500
GLS Tourisme 8100 Mark. Jahressteuer
187,20. (216} Mark, Mindesthaftpflichi-
versicherung 340-{460) Mark.
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