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Mit einem modernen, gerdusch-
armen SOLO Rasenmdher

wird Rasenpflege zum Vergniigen.
SOLO hilft Ihnen in lhrem
Garten Krankheiten verhiiten und
Schidlinge bekdmpfen. .

Bitte schreiben Sie uns,
Prospekte liegen fiir Sie bereit!
SOLO Spritzen
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roste offeriert. Eine Pumpenanlage fir
die vollautomatische Schwemment-
mistung ist ,nicht teurer als ein guter
Fernsehapparat®.

Von der GFK beratene Bauern diir-
fen bei der Einrichtung ihrer Hofe
nichts kaufen, was nicht in dem fiir sie
ausgeknobelten Programm steht. Ein
Merkblatt warnt: ,Seien Sie vorsichtig,
wenn Thnen Vertreter . . . etwas auf-
schwatzen wollen . . . Wir sind fiir Sie
da!® Alle Rechnungen laufen iiber die
Homburger.

Da der Europahof. flexibel ist, erweist

er sich bei allen Wandlungen des
Vielmeiers als funktionsgerecht. Das
Stahlbeton-Skelett im  Fiinf-Meter-
Raster ergibt keinen uniformen Hof
von der Stange. Zwar ist eine ,Scheibe*
das Maf fiir fiinf Kiihe, aber den Ver-
wendungszweck und die Anordnung
kann der Bauer entsprechend seinen
Bediirfnissen wihlen.

i % l‘am 5 Au%ust 19;4 Sewn
s 4B gén yon den sechs )
% wadm, foutschen U-Baoten o

Konstonza:  U-19,
U-20, 0-23, U-24

DEUTSCHLAND

10 Minuten Ost. An Bord befanden sich
763 Juden, die sich im rumanischen
Hafen Konstanza eingeschifft hatten,
um dem NS-Machtbereich zu entkom-
men.

Am 5. August 1944 wurde der tlirkische
Motorsegler ,,Mefkure“ im Bosporus von
einem aufgetauchten U-Boot angegriffen.
Auf Position 42 Grad 03 Minuten Nord/
29 Grad 08 Minuten Ost geriet das Schiff
in Brand. An Bord befanden sich 300
Juden, ebenfalls auf der Flucht von
Konstanza aus.

Beide Vernichtungsaktionen wurden
der deutschen Kriegsmarine angelastet.
Uber den Untergang der ,Mefkure* mel-
deten britische und amerikanische Rund-
funkstationen schon wihrend des Krie-
ges, drei deutsche Schiffe hétten das
Feuer auf den tiirkischen Motorsegler
erdffnet, ihn in Brand geschossen und
spiter auch noch auf Passagiere gefeu-
ert, als diese mit Rettungsringen ins
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%} Kriegsschiffe im Schwarzen Meer.

5. August 1944: Untergang der , Mefkure"”
millmtiﬁdjsd}:& Hﬁrchﬁh IanP An dies:'m Tag i

eilte die devisdhe Peilstelle Pomorie das so-
=] Vietschals Boot SC-21 a: der Peilhoblschif
04, E:nuu die Stells, an der sich dis , Mefkure"

£
~ sd 24, Februar 1942: Untergang der , Strumo’
15 ) oS5 51 mit 763 jidischen Fldchilingen. Zu diesem Zeit-
FM%” & Q—Xii‘% % punkt gab es keine voll sesfihigen deutschen

Die deutschen LUi-Boote
U-9 und U-18 opederten i
om 5.August1944 zwischen  ~
Poti und Sofschi. Entfernung
um Bosporus rund 1600 km

)
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Obwohl erst 55 Europahéfe vom Band
liefen und weitere 55 bestellt sind,
waren sie bisher billiger als vergleich-
bare Anlagen in konventioneller Bau-
weise. Das Offenburger Spannbeton-
werk Koch KG, mit dem Giinther Storz
den Hoftyp entwickelte, hat bereits Li-
zenzen an acht andere Hersteller ver-
geben; darunter an die Dyckerhoff Ze-
mentwerke AG.

Giinther Storz hilt das nur fiir einen
bescheidenen Anfang. Seine Gesellschaft
zur Forderung der inneren Kolonisation
rechnet damit, da etwa 100000 west-
deutsche Landwirte aus der Enge ihrer
Doérfer und alten Hofe ausgesiedelt
werden miissen. Fiir sie ist der Europa-
hof 02 konstruiert.

ZEITGESCHICHTE

JUDENFLUCHT

Schatten achteraus

m 24. Februar 1942 wurde der

bulgarische Donau-Dampfer ,Stru-
ma"“ im Schwarzen Meer noérdlich der
Bosporus-Einfahrt von einem Torpedo ge-
troffen. Das seeuntiichtige, nur 16 Meter
lange Schiff versank auf Position
41 Grad 26 Minuten Nord / 29 Grad

Meer gesprungen seien. Die ,New York
Times* schrieb, die ,Mefkure“ sei als
Vergeltungsakt gegen den Abbruch der
deutsch-tiirkischen Beziehungen durch
die Tiirkei versenkt worden.

Uber den Untergang der ,Struma®
tauchten #hnliche Versionen erst 1959
auf, als der sowjetzonale ,,Ausschuf} fiir
Deutsche Einheit® behauptete, Hitlers
Gesandtschaftsrat in Ankara, Dr. Man-
fred Klaiber — jetzt Bonns Botschafter
in Paris — habe den Uberfall am
Bosporus inszeniert und ein deut-
sches Schnellboot an den. Tatort diri-
giert, das den Ausrottungsbefehl voll-
streckte.

Ahnlich schrieb die ungarische Zei-
tung ,,Uj Kelet* am 1. November 1960:
,Sobald das Schiff vor Istanbul auf-
tauchte, begann eine fieberhafte Tatig-
keit in der deutschen Gesandtschaff. Der
Botschafter von Papen in Ankara be-
traute den Herrn Rat Kelber (gemeint
war. Klaiber) mit der Abwicklung der
Manipulation um die ,Struma‘... So-
bald das Fliichtlingsschiff vom Hafen
weit genug weg war, wurde es von
einem deutschen Schlachtschiff mit ein
paar gut gezielten Kanonenschiissen ver-
senkt.“ -

Dem war nicht so. Nach umfinglichen
Recherchen hat der Leiter der Stutt-
garter Bibliothek fiir Zeitgeschichte, Dr.
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Jirgen Rohwer, in einer jlingst ver-
dffentlichten Untersuchung®* festgestellt,

> daB die beiden Juden-Transporter
nicht von deutschen, sondern von
sowjetischen Kriegsschiffen versenkt

" worden. sind (und mithin die von
Ost-Berlin gegen Botschafter Klaiber
erhobenen Anschuldigungen falsch
sind); -

[> daB das deutsche Auswirtige Amt
und der Oberbefehlshaber der deut-
schen Kriegsmarine die Juden-Aus-
wanderung aus Rumainien, vor allem
vom Schwarzmeer-Hafen Konstanza,
aus politischen Riicksichten gegen-
iber dem ruménischen Verbilindeten
kaum behinderten.

Wie die Nazis Ende der dreiBiger
Jahre noch daran interessiert waren,
mbglichst viele Juden aus dem Reichs-
gebiet in auBereuropdisches Ausland
,abzuschieben* (noch im Mérz 1939 bei-
spielsweise schleusten Gestapo-Leute
Hunderte von Juden nach dem dalma-
tinischen Hafen Su$ak, wo die Fliicht-
linge sich nach Paldstina einschiffen
konnten), so galt anfinglich auch im ver-
biindeten Ruméniendie Juden-Exilierung
als probates Mittel. Erst mit der be-
riichtigten Wannsee-Konferenz vom 20.
Januar 1942, als Hitler die ,Endlésung
der Judenfrage® dekretierte, begannen
deutsche Behorden, die Judenauswan-
derung systematisch zu verhindern.

Aber die Rumiinen ziigelten sowohl
den eigenen Antisemitismus als auch
die Titigkeit der deutschen Endldser in
jhrem Lande — und das um so stirker,
je mehr sie den Glauben an die deut-
schen Waffen verloren und Tuchfiihlung
mit den Alliierten suchten. Die Reichs-
regierung miiBigte sich denn auch, um
den fir die Ollieferungen und den Zu-
sammenhalt der deutschen Balkanfront
unentbehrlichen ruménischen Verbiinde-
ten nicht zu verprellen.

So kam es gerade zu der Zeit, als
Adolf Eichmann die ungarischen Juden
in Auschwitz ablieferte, in Ruminien

zu einer unfréiwilligen Zuriickhaltung-

der braunen Juden-Hischer. Nach wie
vor konnten Juden das Land von den
Schwarzmeer-Hifen aus verlassen. Mehr
noch: Der Oberbefehlshaber der Kriegs-
marine, GroBadmiral Dénitz, befahl so-
gar (wie er Dr. Rohwer versicherte),
die im Mirz und April 1944 von Kon-
stanza auslaufenden Juden-Transporter
,Bella Citta“, ,Maritza* und , Milka“ auf
ihrem 'See-Treck ,nicht zu behindern,
sondern wie normale Schiffe zu behan-
deln“. Die Seekriegsleitung wies deutsche
U-Jéiger an, die drei Schiffe durch die
Minensperren zu bugsieren.

Den Motorsegler ,Morina“, der zu-
sammen mit dem Todesschiff ,, Mefkure*
am 3. August 1944 um 20.30 Uhr mit
jidischen Fliichtlingen  Konstanza ver-
lieB, versah die deutsche Kriegsmarine
sogar mit einem Passierschein. Der
,Morina“ wurde amtlich konzediert, ,zur
einmaligen Fahrt von Punkt 43 Grad 43
Minuten Nord/29 Grad 08 Minuten Ost
das freie Seegebiet zum Bosporus“ zu
befahren. .

Derlei Kulanz war fiir den Zeithisto-
riker Rohwer freilich ein Indiz von nur
allgemeiner Bedeutung bei der Aufkli-
rung der ,Struma“- und ,Mefkure®-~
Zwischenfille. Eindeutige Hinweise ge-
wann er, als er Aufenthalt und Opera-

* ,Die Versenkung der jiidischen Fliicht-
lingstransporter Struma und Mefkure im
Schwarzen Meer®, Historische Untersuchung,
bearbeitet von Jlrgen Rohwer; Bernard &
Graife Verlag, Frankfurt; 153 Seiten; .11,70
Mark.
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Visionen?
Eurovision!

Das gleiche Bild_auf allen
Fernsehschirmen Europas.Von
Turm zu Turm weitergegeben.
Einer dieser zahlreichen
Richtfunktirme steht mitten
in Hannover. Er empféngt und
sendet gleichzeitig Rundfunk-
und Fernsehprogramme,
Ferngespréche, Fernschreiben.

Telefunken-Erfahrung in der
Sende- und Empfangstechnik
macht sich auch bei Heim-
empféngern bezahlt, bei
Fernseh-und Rundfunkgeraten.

Telefunken-Erfahrung
kénnen Sie kaufen.
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tionen der im Schwarzen Meer statio-
nierten deutschen und sowjetischen See-
streitkrifte zum Zeitpunkt der Fliicht-
lings-Versenkungen vor dem Bosporus
rekonstruierte.

Dabei ergab sich: Als die ,,Struma“ am
24. Februar 1942 torpediert wurde, be-
fand sich im Schwarzen Meer kein
deutsches U-Boot, Die Seekriegsleitung
hatte vielmehr Boote abkommandiert,
die fiir einen SchieBkrieg nur unzuldng-
lich geriistet waren: die Donau-Flottille.
Zu diesem Verband gehorten der nur
auf der Donau verwendete FluBmonitor
»Bechelaren®, neun nur beschridnkt see-
{ahige FluBraumboote, die ebenfalls nur
beschrinkt seefihigen Fluiraumboot-

. Mutterschiffe ,Kriemhild“ und ,Briin-

hild“, das Werkstattschiff ,Uta“ die
Schlepper ,Alberich®, ,Romulus® und
,Forsch“, der beschrinkt seefihige
~Sperrbrecher 191“ und sechs Marine-
fahrprahme.

Und als am 5. August 1944 die ,Mef- .

kure“ von einem U-Boot versenkt
wurde — der Kapitin, der sich mit vier
Mann der Besatzung und fiinf Passagie-
ren retten konnte, sah es ,300 Meter
achteraus“ als ,schwarzen Schatten® —,
operierten im Schwarzen Meer nur die

-sechs Unterseeboote der 30. Flottille.

Keines dieser Boote war zum fraglichen
Datum — dem 5. August 1944 — in der
Nihe der ,Mefkure®, wie Rohwer akri-

bisch nachwies (siche Graphik Seite 68): *

> U-9 lduft am 15. Juli 1944 von Kon-
stanza aus und operiert-vom 18. bis
25. Juli vor der Siidspitze der Krim,
anschlieBend bis Anfang August vor
der Kaukasus-Kiiste in Héhe von Kap
Kodor und Sotschi. Am 6. August
dreht das Boot auf Heimfahrt und
trifft am 11. August 1944 wieder in
Konstanza ein.
> U-18 lauft am 25. Juli 1944 von Kon-
stanza aus und operiert vor der Kau-
kasus-Kiiste und im Gebiet von Poti.
Das Boot torpediert am 2. August
einen Frachter von 1500 BRT, ver-
senkt .am 11. August einen Dampfer
von ebenfalls 1500 BRT und greift
am 13. August ein sowjetisches Mo-
tor-Kanonenboot an, Am 16. August
trifft es wieder in Konstanza ein.

> U-19 liegt vom 8. Juli bis zum 25.
August 1944 in der Werft. Das Boot
wird zur Erprobung des Unterwasser-
Abschusses von 21-Zentimeter-Rake-
ten mit AbschuBgestellen ausgeriistet.

> U-20 liegt vom 11. Juli bis zum 19.
August 1944 zur Reparatur in der
Werft, U-23 vom 7. Juni bis zum 16.
August.

[> U-24 1quft am 13. Juli 1944 von Kon-
stanza aus und operiert vor der Kau-
kasus-Kiiste. Am 21. Juli schieit es
einen Torpedo gegen einen Motor-
segler ab, verfehlt aber das Ziel.
Am 31. Juli geht es ohne weitere
Feindberiihrungen nach Konstanza
zurlick, wo es am 4. August 1944 um
9.15 Uhr eintrifft.

So unwahrscheinlich es war,-dalB ein
Uberwasserschiff der deutschen Donau-
Flottille 1942 die ,Struma“ versenkt
hatte, so ausgeschlossen war es mithin
auch, daB3 deutsche U-Boote die ,Mef-
kure®“ vernichtet hatten. Was wirklich

* Die rote U-Boot-Sollstirke im Schwarzen
Meer betrug bei Ausbruch des Krieges 63
Unterseeboote; davon waren sechs kleinere
Boote zu Schulzwecken per Bahn.an das
Kaspische Meer transportiert worden, 13
Boote waren noch nicht einsatzbereit, einige
der #lteren wurden gerade {iberholt. Bis Ende
September 1844 verloren die Sowjets minde-
stens 32 U-Boote; neun Neubauten stellten sie
wihrend des Kriegs in Dienst.

DER SPIEGEL, Nr. 20/1965

Zeithistoriker Rohwer
SC-215 war der Tater

geschehen war, konnte Rohwer schlieB-
lich aus sowjetischen Annalen iiber die
Kriegfithitung im Schwarzen Meer und
anhand von Korrespondenz russischer
Militdrs feststellen*.

Am 24. Februar 1942 torpedierte das
sowjetische U-Boot SC-213 — nach Mos-
kauer Angaben —14 Seemeilen nordnord-
6stlich der Bosporus-Einfahrt auf der
Position 41 Grad 26 Minuten Nord/29
Grad 10 Minuten Ost einen Transporter,
der in wenigen Minuten unterging. Diese
Angaben wurden dem Zeithistoriker
Rohwer vom Chef der kriegsgeschicht-
lichen Abteilung der sowjetischen Mari-
ne, Kapitén 1. Ranges W. J. Atkasow, am
19. Juni 1962 brieflich bestitigt. Der rote
Marine-Offizier teilte mit, das russische
U-Boot habe seinerzeit einen Transpor-
ter versenkt, ,dessen Name nicht fest-
gestellt wurde“. Das einzige Schiff aber,
das an diesem Tag im Gebiet des Bos-
porus iiberhaupt versenkt wurde, war
die ,,Struma®.

Ahnlich genau lieB sich das Schicksal
der ,Mefkure“ rekonstruieren. Rohwer
entdeckte, daB die deutsche Peilstelle
Pomorie im Golf von Burgas am 5.

August 1944 um 02.00 Uhr auf 116 Grad
das sowjetische Unterseeboot SC-215
anpeilte und einen Funkspruch des Kom-
mandanten, Kapitin 3. Ranges StrizZak,
auffing. '

Der deutsche Peilstrahl schnitt die
nack der Kursanweisung an das Juden-
schiff ,Morina* vorgeschriebene Lénge
29 Grad 08 Minuten Ost an fast genau
der Stelle, an der sich der Juden-
Dampfer ,,Mefkure®, der mit der ,Mori-
na“ gemeinsam Konstanza verlassen
hatte, um etwa 1.20 Uhr am 5. August
1944 befand. Der Funkspruch wurde 45
Minuten nach dem Beginn des Angriffs
auf die ,,Mefkure“ und etwa 15 Minuten
nach dem Sinken des Motorboots aus-
gestrahlt.

Und der sowjetische Soldatenbuch-
Verfasser W. J. Dmitrijew, Marine-Of-
fizier und Historiker, beschrieb spéter
in seinem Werk ,Atakujut podvodniki®
(,U-Boote greifen an“), wie die ,Mefkure“
unterging — ohne zu wissen, daf3 sein
Epos wesentlich zur Einstellung eines
Ermittlungsverfahrens der Ludwigsbur-
ger zentralen Stelle zur Aufklirung
nationalsozialistischer Verbrechen wegen
angeblicher deutscher Kriegsverbrechen
beitrug.

Dmitrijew schrieb: ,Am gleichen Tage
(30. Juli 1944) lief von Batum das U-
Boot SC-215 unter dem Kommando von
Kapitin 3. Ranges A. I StriZak aus. Auf
den Zufahrtswegen nach Burgas operie--
rend, vernichtete das U-Boot in der
Nacht zum 5. August mit Artillerie einen
groBen Schoner, auf dem bis zu 200 be-
waffnete Leute bemerkt wurden.“

BUNDESBAHN

UBERSTUNDEN
Feiern unter Dampf

eutschlands Lokomotivfithrer mdoch-

ten aus dem Zug der Zeit, der an
elektrischen Oberleitungen schnurrt,
gern aussteigen.

Die Gewerkschaft Deutscher Lokomo-~
tivbeamten und Anwirter (GDL) zumin-
dest bangt, daB die Dampf- und Diesel-
gilde auf ein Abstellgleis rangiert
wird — jedenfalls dann, wenn auf den
Schienenwegen der Bundesrepublik der
elektrisch betriebene Triebwagen domi-
niert, der schneller fidhrt, mehr zieht

o ¥ o4 A
er Deutsche Bundesbahnbeamte

«Ein paar Tage Ruhe ‘wiiren uns lieber...”
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