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NAHOST
HEDSCHAS-BAHN
Im Namen Allahs -

us dem Wiistensand ragen verbogene

Eisenpahnschienen, ihr Unterbau
ist an vielen Stellen ausgehdhlt, und
tibér weite Streckenabschnitte tiirmen
sich die bis zu sechs Meter hohen Wan-
derdiinen Arabiens.

-Auf mehreren verlassenen Bahnhdofen
stehen auggebrannte Lokomotiven und
Waggons — einst von Henschel in Kas-
sel, Krauss-Maffei in Miinchen oder der
Gothaer Maschinen- und Waggonfabrik
hergestellt., - .

Wo der legendire Briten-Oberst Tho-
mas * Edward Lawrence (,Die sieben
Sdullen der Weisheit®) im Ersten Welt-
krieg gemeinsam mit tlirkenfeindlichen
Arabern Gleisanlagen, Brucken und Sta-
tionsgebiude in die Luft sprengte, ar-
beiten heute acht westdeutsche In-
genieure: Sie {iberwachen den Wieder-
aufbau der ebenso legendiren Hedschas-
‘Bahn auf eiher Linge von 8432 Kilo-
meter." o

Ein arabisches Komitee hatte 1955 be-
schlossen, die: heilige’ Bahn wiederher-
zustellén. Im Juni 1961 betraute es die
Miinchner Ingenieurbiiro Dipl.-Ing. Kurt
Becker GmbH mit der Bauleilung. Ho-
norar: zwei Millionen Mark.

Der Vertrag wurde in Damaskus unter-
zeichnet, und der damalige syrische
Komitee-Prisident Halabi beschwor ge-
rihrt die Vergangenheit. Halabi zu Fir-
menchef Becker: ,,Wir sind froh,daB ihr
Deutschen die alte Tradition fortsetzi

.

und den Bau der Hedschas-Bahn in die
Hand nehmt.© -

Der tlurkische Sultan Abdul Hamid
hatte im Dezember 1900 einen deutschen
Experten beauftragt, die 1700 Kilo-
meter lange Eisenbahnlinie von Damas-
kus nach Medina und Mekka zu bauen.
Der Herrscher {iber ganz Arabien wollte
die Muselmanen, die alljahrlich in Scha-
ren zu den heiligen Stitten des Islams*
pilgern, billig und bequem durch die
Wiiste befdrdern.

Verlassener Bahnhof Mebrek Ennaka
...was einst ein Deuvtscher baute...

Mit Hilfe der heiligen Bahn sollten
aber auch moglichst schnell tiirkische
Truppen in die von aufstdndischen Be-
duinen “bedrohten Landstriche geworfen
werden. Abdul Hamids Berater hatten
ausgerechnet, daB3 es nicht mehr zwolf
Tage, sondern nur noch 36 Stunden

* In Medina betindet sich das Grab des
Propheten Mohammed, in Mekka wurde er
geboren.

Becker-Camp in der Wiiste: Deutsche Ingenieure sollen wiederherstellen. ..

dauern wiirde, um drei kriegsstarke Ba-
taillone von Damaskus nach West- und
Stidarabien zu verlegen.

Die Turken, des Eisenbahnbaus un-
kundig, heuerten den deutschen Inge-
nieur Heinrich August MeiBBner an. Der
Leipziger hatte wenige Jahre zuvor fir
die Regierung in Konstantinopel bereits
die schwierigen Bahnstrecken von Salo-
niki nach Monastir und von Saloniki
nach Dedeagatsch gebaut.

Um das Riesenprojekt zu finanzieren,
appellierte Abdul Hamid damals an die
gliubigen Moslems in aller Welt, Im
Namen Allahs spendeten sie bis 1908
Uber 74 Millionen Goldfranken, die in
der Ottomanenbank in Konstantinopel
deponiert wurden. Das Geld war sakro-
sankt, niemand durfte sich daran ver-
greifen. .

MeiBner bekundete 1904: |, Dieser
Fonds ist der einzige redlich verwaltete
in der Tiirkei, die kleinste Entwendung
wiirde einen religidsen Skandal herauf-
beschworen.*

Der Deutsche machte sich noch Ende
1900 ans Werk. Seine Bautrupps rekru-
tierten sich zumeist aus Soldaten der
tiirkischen Armee. Das in Damaskus sta-
tionierte V. Korps stellte bis zu 7500
Mann ab, wahrend 1800 Landser der
Hedschas-Division das Projekt von Me-
dina aus vorantrieben.

Vorbei an Eruptionskratern muBte
MeiBner bizarre Hohenriicken, tief ein-
geschnittene Wadis (Tiler), riesige
Sandfelder und weite Steinwlisten uber-
winden, ehe er der alten Pilgerstraie —
parallel zum Roten Meer — folgen
konnte und tiber Tebuk, Medain Salih
und die Oase el Ala Medina erreichte.

Unter Meifiners Oberaufsicht bauten
dsterreichische, italienische und arabi-
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sche Firmen 96 Stationsgebdude, 1532
Briicken und zahllose Zisternen. Das
Material muBte iiber die damals schon
bestehende Eisenbahn Beirut-Damaskus
aus dem Ausland herangeschafft wer-
den.

So wurden Zement und EKalk aus
Frankreich und Lokomotiven, Eisen-
bahnwagen, Schienen und Stahlschwel-
len aus Deutschland importiert. Um
Transportkosten zu sparen, lieB MeiB3-
ner zwischendurch noch eine Stichbahn
von Derat zum Mittelmeerhafen Haifa
verlegen.

MeiBner vollbrachte eine Meisterlei-
stung: Bereits am 22. Juni 1904 gab er
die Bahn von Damaskus nach Amman
frei, und vier Jahre spiter rollten bis
Medina die ersten Pilgerziige.

Die von MeiBiner trassierte Anschlufi-
strecke von Medina nach Mekka (400
Kilometer) wurde jedoch nie gebaut.
Grand: Die Beduinen-Stimme, die
von Raubiiberfillen auf die Kamelkara-
wanen der Pilger lebten, revoltierten.

Als zum Pleispiel der Generaldirektor
der tiirkischen Eisenbahn-Kommission,
Kiazim-Pascha, die abgesteckte Trasse
besichtigen wollte, griffen Beduinen
seine Begleitmannschaft an. Sie toteten
100 Tirken und jagten ihn selbst nach
Medina zuriick. .

Meiner, dem Sultan Abdul Hamid
schon 1904 die Pascha-Wirde verliehen
hatte. verdingte sich daraufhin bei der
Anatolischen Bahnbaugesellschaft. Trotz
Protests der Briten, die fiir ihre Ein-
fluBsphiire fiirchteten, baute er spiter
— von 1910 bis 1914 — zusammen mit
der Philipp Holzmann AG (Frankfurt)
an der Bahnlinie von Aleppo nach Bag-
dad. MeiBBner starb am 14. Januar 19490,
78 Jahre alt, in Istanbul.

Die Moslem-Pilger konnten es sich
jedoch nur acht Jahre lang in den deut-
schen Eisenbahnwagen bequem machen.
1916 putschte Lawrence die 600000 Be-
wohner des Hedschas und andere Ara-
ber-Stimme gegen die Tiirken auf und
begann die Bahnlinie zu attackieren.

Seine kamelberittenen Guerilla-
Trupps konzentrierten sich vor allem
auf die Strecke Ma’an - Mudawara, die
sie alsbald in ein Triimmerfeld verwan-
delten. Insgesamt, so notierte der ame-
rikanische Kriegsberichter Lowell Tho-
mas, habe Lawrence 25 tiirkische Ziige
in die Luft gesprengt, 15 000 Gleisstiidce
zerstért und 57 Briicken und Abzugs-
kanile vernichtet.

Damals verfiigte die Hedschas-Bahn
iiber 35 Lokomotiven, 180 Personen-
wagen, 1300 Giiterwaggons und etwa 40
Wassertankwagen. Die Ziige bestanden
aus 13 bis 20 Waggons. Geschwindigkeit:
30 Stundenkilometer.

Nach dem Ersten Weltkrieg begniig-
ten sich die Syrer und Jordanier mit
dem Wiederaufbau der Strecke Damas-
kus - Ma’an. 1944 demontierten australi-
sche Eisenbahnpioniere 70 Kilometer
Oberbau siidlich von Ma’an und ver-
wendeten die brauchbaren Schienen und
Schwellen fiir eine Nachschublinie nach
Nageb.

Erst 1955 einigten sich Syrien, Jor-
danien und Saudiarabien, die heilige
Bahn wiederherzustellen. Die drei
Wiistenstaaten installierten ein He-
dschas-Bahn-Komitee mit Sitz in Da-
maskus und stellten 80 Millionen Mark
bereit.

Das amerikanische Ingenieur-Biiro
Irex inspizierte die Strecke und lieferte
erste Angaben iiber den Wiederaufbau.
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Eisenbohnbaver Becdker
Von Arabern engagiert
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Es stellte sich heraus, daB die Bahn-
linie teilweise noch intakt und das in
der Wiiste lagernde Material von den
frommen Muselmanen nicht angetastet
worden war.

Beckers Ingenieure, die zuvor unter
anderem den internationalen Flughafen
" von Damaskus und die Bergeisenbahn
von Lam Khan-Chu bis Lam Sonthi in
Thailand geplant hatten, erstanden in
Jordanien gelidndegingige Land-Rover
und Chevrolets und fuhren bei 50 Grad
im Schatten und 80 bis 90 Prozent Luft-
feuchtigkeit die Strecke ab.

Sie liberpriiften den Irex-Report,
machten eine Bestandsaufnahme und
arbeiteten Verbesserungsvorschlige so-
wie technische Vorschriften aus. Am
Ende des ersten Durchgangs priasentierte
. Becker dem Hedschas-Komitee ein Kon-
volut von 40 Plinen und Spezifikationen.

Die erste internationale Ausschreibung
erwies sich jedoch als Fehlschlag. Die
saudiarabische Firma Bin Ladin hatte
zusammen mit dem japanischen Kon-
zern Marubeni und dem spanischen
Unternehmen Ferrovial bereits die
Baukonirakte unterzeichnet, als im
Jemen der von Agypten unterstiitzte
Aufstand losbrach und Bin Ladin die
Mitarbeit aufkiindigte. .

Im Dezember 1963 schlieBlich ver-
gaben die” Araber die praktischen Bau-
arbeiten an das britische Firmenkonsor-
tium Martin Cowley Ltd. & -Alderton
Construction Westminster Ltd. Mit 400
Jordaniern und Saudiarabern begannen
die Briten unter deutscher Anleifung
-im letzten Frihjahr den Unterbau auf-
- zuschiitten und Fundamente fiir die
Briicken zu legen. Ihnen bleibt nicht
viel Zeit: LautVertragsolldie Hedschas-~
‘Bahn in 910 Kalendertagen wieder fahr-
bereit sein.

Bis dahin miissen 1,2 Millionen
Kubikmeter Wiistensand bewegt, etwa
25 000 Kubikmeter Felsen gesprengt und
100 vollig zerstérte Briicken wiederauf-
gebaut werden. Das Projekt erfordert
unter anderem fiir 450 Kilometer neue
Schienen, eine Million Kubikmeter
Schotter und 750 000 neue Holzschwellen.

Die eingleisige Schmalspur -~ Bahn
(Spurweite: 1,05 Meter) soll auBerdem
derart verstdrkt werden, dafl kiinftig
die Ziuge im 70 - Stundenkilometer -
 Tempo durch die Wiiste rattern kénnen.
Das Gutachten hierfiir erstellte der
Miinchner TH-Professor Dr.-Ing. Her-
mann Meier.

Eingeplant sind 33 Bahnhife, die zum
Teil vollstindig wiederaufgebaut oder
zumindest renoviert werden miissen.
Téglich sollen sie von zwei Zugpaaren
in beiden Richtungen passiert werden.

Die deutschen Ingenieure und briti-
schen Baufiihrer selbst werden indes
Medina niemals erreichen. 20 Kilometer
vor der heiligen Stadt beginnt fiir die
.Ungldubigen das Sperrgebiet. Becker
mufte fur diese kurze Strecke den ara-
bischen Eisenbahnbauer Diab anheuern,
der in der Bundesrepublik studiert hat.

Noch ist auch ungewil, ob die He-
dschas-Bahn diesmal bis Mekka verlan-
gert wird. Auf jeden Fall aber soll die
Zweiglinie von Ma’an nach Akaba wei-
tergefiihrt werden. Damit erhilt Jorda-
nien eine schnelle Verbindung zu dem
von der Stuttgarter Ed. Ziiblin AG aus-
gebauten Hafen am Roten Meer und
kann die Ausbeute der von westdeut-
schen Geologen jlingst bei Ma’an ent-
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deckten Phosphatvorkommen leicht ex-
portieren.

Beckers acht Kontrolleure, drei da-
von sind Bundesbahn-Ingenieure, kam-
pieren zur Zeit noch in Wohnwagen.
DPemnichst werden sie in einen Wohnzug
‘mit Klimaanlage, Kiiche, Schlaf- und
Arbeitsrdumen umziehen.

Firmenchef Becker zum SPIEGEL:
»~Die Arbeit ist fiir Europier nervtdtend.
Wir miissen unsere Leute alle vier
Wochen zur Erholung nach Damaskus
oder Amman schicken.“

DANEMARK

NATO
Krebs im Kanal

ie Nachrichtenoffiziere der Nato-

Funkzentralen in Oslo, Heidel-
berg und Fontainebleau waren ratlos.
Minutenlang lief ein chiffrierter Funk-
text ein, den sie nicht zu deuten
wuBlten. - ’ .

Nachforschungen ergaben: Die Réit-
selsendung kam . vom Funkwagen
eines der Nato unterstellten dénischen
Nachrichtenverbandes, der bei Hovelte,
30 Kilometer nérdlich von Kopenhagen,
Befehlsiibermittlung iibte.

Dort saB Funker Jens Hansen, 20,
an der Taste und unterhielt wdhrend
einer Manoverpause seine Kameraden
in den anderen Funkwagen der Ein-
‘he1t mit Nachrichten besonderer Art:
BEr {ibermittelte deftigé Passagen aus
Henry Millers in vielen Léndern ver-
botenem Roman ,Wendekreis des
Krebses“. Um die Sendung spannender
zu machen, funkte er nicht den Klar-
text, sondern verschlusselte den Krebs-
Bericht in den offiziellen Nato-Code.

Nach acht Minuten wurde Hansens

literarische Funk-Fingeriibung von der .

Manoverleitung unterbrochen. Heftige
Beschwerden westeuropidischer Nato-
Fernmeldezentralen {iber den Krebs im’
Furikk-Kanal waren eingelaufen.

Ende November stand der Morse-
Tater vor dem Stadtgericht von Hors-
holm. Er bekannte reuig, er habe nicht
gewuBlt, daB die Berichte aus seinem
Funkwagen von Nato-Kommandostellen
in ganz Westeuropa empfangen wer-
den konnten.

Hansen ging fiir 20 Tage in den
Knast und zugleich in die Nato-
geschichte ein: Im Pariser Nato-Haupt-
quartier wurde den Teilnehmern an
Funk-Lehrgingen die wiirzige Unter-
haltungssendung des Dinen Hansen als
schlimmes Beispiel fiir den Mibrauch
von Nato-Nachrichtenmitteln vorge-
spielt.

USA

SCHIESS-KLUBS

Volk am Dricker

eit den rauhen Zeiten des Wilden

Westens héngt das Hcrz der Ameri-
kaner an Pulver und Blei: In keinem
Land der Erde gibt es so viele Schufi-
waiffen in Privatbesitz wie in den USA;
jeder fiinfte Biirger hat einen SchieB-
priigel.
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Allein im vergangenen Jahr verkauf-
ten amerikanische Waffengeschifte uad
Versandhduser zwei Millionen Pistolen,
Revolver und Gewehre aus US-Produk-
tion, und um die Nachfrage befriedigen
zu konnen, muflte eine weitere Milliva
Waffen importiert werden.

Das Volk am Driicker wird vom Ge-
setz begiinstigt. Denn nirgendwo auf
der Welt ist es leichter, sich legal und
privat aufzuriisten: Nur sieben der 50
US-Bundesstaaten verlangen Waffen-
scheine fir Kdiufer, weniger als die
Halfte Lizenzen fiir Verk#dufer von
Waffen. Paradoxe Folge: mehr Ver-
brechen mit, mehr Vergniigen an Feuer-
waffen,

Die Kriminalstatistik der Vereinig-
ten Staaten verzeichnete im vergan-
genen Jahr

[> 5000 Morde (darunter der an Pri-
sident Kennedy) und 8000 Selbst-
morde durch Schuiwaffen,

> 50000 Raubiiberfille mit SchuB-
waffen.

Eine Sonderstellung unter all diesen
Schiitzenvereinen hat der SchieG-Klub
der kalifornischen Stadt El Cerrito.
Dort halten sich harte Manner Waffen
besonderer Art: Kanonen.

Ihr Arsenal umfaflit zwei franzdsische
Panzer-Abwehrkanonen, Xaliber 25
Zentimeter, zwei schwedische Schnell-
feuer-Geschiitze, Kaliber zwei Zenti-
meter, und eine Schweizer Pak. Das
Prachtstiick des Vereins: eine nachge-
baute Kanone aus dem 18. Jahrhundert.

Jeden Sonntag ziehen die Freizeit-
Kanoniere ihre Piister mit Buicks und
Cadillacs iiber die StraBen der Stadt
zum Waffengang. Ihr Schieigeldnde ist
eine einsame Farm nérdlich von San
Francisco, die an den Pazifischen Ozean
grenzt.

Sie schliipfen in Overalls, ziechen Stie-
fel an und stiilpen sich wattierte Ohren-
Schonkappen iiber. Dann ballern sie
auf leere Fisser und sechs Zentimeter
dicke Stahlplatten. Als Meisterschiitze
gilt, wer einen FaB-StreifschuB so genau

Freizeit-Kanonier Cumberland: Sonntags tanzende Tonnen

An der Spitze der Statislik steht die

Texas-Stadt Dallas, in der Kennedy er- -

mordet wurde: Sie hat mit 13,4 Er-
schossenen pro 100000 Einwohner
(New York: 5,4) die hochste Todesquote
in Amerika.

Versuche des demokratischen Senators
Thomas Dodd, nach dem Kennedy-Mord
die Waffengesetze 'zu novellieren, blie-
ben in einem Unterausschufl des Senats
stecken: Er sah sich der Einheitsfroat
der Waffenhiindler und jener Millionen
Amerikaner gegeniiber, die zum Ver-
gniigen schieBen.

Allein die Zahl der organisierten Ver-
gniigungsschiitzen betrigt rund 20 Mil-
lionen. Sie gehen zur Jagd, schieBen im
Verein auf Scheiben oder betreiben, wie
die Mitglieder des rechtsextremen
,Minutemen“-Bundes, paramilitdrisches
Knall-Training.

zu placieren versteht, daB die ’i‘qnne
zu tanzen beginnt, aber nicht ’umféillt.

Nebenwirkungen des Feuerzaubers
sind einkalkuliert: Stecken glithende
GeschoBsplitter die trockene Grasnarbe
in Brand, setzen die Kanoniere bereit-
stehende Feuerloscher ein.
. Die Kosten des Hobbys sind ertrig-
lich. Eine Pak mit Zielvorrichtung ist
fiir 250 Dollar (1000 Mark) zu haben —
acht Schufl Munition und zwei Stunden
Instruktion durch einen Firmenvertre-
ter inbegriffen. Jeder weitere SchufBl
kostet 1,50 Dollar (sechs Mark).

Chef-Kanonier David Cumberland
halt den larmenden Zeitvertreib seines
Vereins fiir gédnzlich harmlos und neue,
restriktive Waffengesetze fiir geradezu
bedrohlich. ,,Was wollen Sie“, sagt Cum-
berland, ,,wir hatten noch keinen Toten.“
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