MIT DEM AUTO VOM BETT INS BURO" "
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SPIEGEL-Gespriich mit dem Dusseldorter” Stadtplaner Professor Friedrich Tamms Uber die Verkehrs-Misere

SPIEGEL: Herr Professor, Sie haben das
Gutachten fiir die Bundesregierung mit-
unterzeichnet, in dem sich namhafte Ex-
perten mit der deutschen Verkehrsmisere
befassen (siehe Kasten). Wer jedoch neue
Lésungen zum alten Thema Verkehrs-
notstand erwartet hat, sieht sich ent-
tduscht: In dem Gutachten steht nicht
viel mehr, als nicht schon lange bekannt
wire. Hahen die Stadteplaner resigniert?

TAMMS: Ich wirde nicht sagen, daB
sie resigniert haben — zumindest die
nicht, die an diesem Gutachten mit-
wirkten.

SPIEGEL: Nun, die Gutachter schlagen
unter anderem vor: Die o&ffentlichen
Verkehrsmittel sollen Vorrang vor dem
Individualverkehr haben; man will
mehr Parkuhren aufstellen und Park-
zonen einrichten, um die Dauerparker zu
verscheuchen; grof3e Betriebe und Be-
horden sollen zu verschiedenen Zeiten
mit der Arbeit beginnen, damit der tig-
liche Ansturm der Berufstitigen etappen-
weise vor sich gehen kann — alles nichts
Neues. ‘

TAMMS: Aber durchfithren mull
man’'s. Im ubrigen sind doch nicht nur
solche MafBinahmen vorgesehen. Denken
Sie an die Forderung, den offentlichen
Nahverkehr auszubauen — und zwar
nicht nur in den groBeren Stddten durch
Schnellbahn- oder U-Bahnbau, sondern

bis in die kleinen Stadte hinein, wo noch .

Strafienbahnen oder Busse fahren sol-
len. Und es wird auch ganz eindeutig
gefordert, an den Verkehrsbrennpunk-
ten der Stidte in zwei oder mehreren
Ebenen zu bauen ...

SPIEGEL: Das heif3t, an den Kreuzun-
gen werden Hochstraflen etagenartig
libereinandergelegt., damit der Autover-
kehr fliissig bleibt. .

TAMMS: Ja. Die Kommission ist
durchaus davon ausgegangen, daB der
Individualverkehr genau so notwendig
ist wie der 6ffentliche Nahverkehr.

SPIEGEL: So?

TAMMS: Nur gewisse Teile des Indi-
vidualverkehrs, die zu individuell
sind ...

SPIEGEL: Der Verkehr von der Woh—v

nung zum Arbeitsplatz?

. TAMMS: ... konnen nicht in dem
Mafle' abgewickelt werden, wie es viel-
leicht vom einzelnen gewiinscht wird.
Das allerdings, kann man sagen, ist eine
Abwehrmafinahme. .
SPIEGEL: Die Kommission hat noch
eine andere AbwehrmafBinahme empfoh-
len, und die trifft sich ja mit Ihren pri-
vaten Vorstellungen: Die Arbeitnehmer
sollenr, die Fahrt mit -dem eigenen
Kraftfahrzeug zum Arbeitsplatz nicht
mehr von der Steuer absetzen dilirfen.

TAMMS: Wir haben nur gesagt: Es
ist ‘ja nicht sehr sinnvoll, wenn wir
den’ Mann, der mit dem Auto zum
Dienst fdhrt, steuerlich noch begiinsti-
gen und damit jenen benachteiligen,
der das offentliche Verkehrsmittel be-
nutzt.

SPIEGEL: Das ist nicht unlogischer als
das Bemiihen der Stadte, mehr und lei-
stungsfihigere Stralen anzubieten und
damit immer groBere Automengen ins

* Mit SPIEGEL-Redakteuren Giinter Rau
(1) und Rolf S. Miiller.
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Tamms (M) beim SPIEGEL-Gespréch in seinem Disseldorfer Arbeitszimmer*

ist einer der prominentesten deut-
schen Stadiplaner. Der gebirtige
Mecklenburger (Johrgang 1904) -
Présidialmitglied der Deutschen Aka-
demie fur Stddtebau und Landespla-
nung — sfudierte Architekiur  in
Minchen und Berlin, war Schiler.der
- international renommierten: Architek-

sen, legte 1929 sein Examen als Di-
plom-Ingenieur in Berlin ab.

In den dreifliger Jahren war er als
beratender Architekt fur Brickenbau
bei der Hauptverwaltung der Reichs-
avtobahngesellschoft tatig. 1942 iber-
nahm er eine Professur an der Tech-
nischen Hochschule Berlin-Charlotten-
burg. Nach dem Krieg entwarf er die
Pléne fir den Wiederaufbau der
_nordrhein-westfdlischen "Hauptstadt
Disseldorf, die ihn 1960 zum Dezer-
nenten for das gesamte Bauwesen

ernannte.

Seine Projekte schockten zuwel-
.len konservative Rheinldnder. Als
er den- Bau eines 165 Meter

.hohen Rathaus-Wolkenkratzers vor-
schivg, der "hoher als der Kélner
Dom sein sollte, kam Furcht vor
einem ,Manhattan am Rhein” auf.
Weil der Bau einer HochstraBe am
. Jon:Wellem-Plotz  einen  winzigen
Teil des Hofgartens schluckte, han-
delte sich Tamms einen Protestmarsch
von 8000 Mitgliedern der Altstadt-
und Burgervereine ein.

1961 wurde Tamms zum Vizeprdsi-
denten eines 23képfigen Gutachter-
Gremiums berufen, in dem sich die
Elite der westdeutschen Stadt- und
Verkehréplaner versammelte, um -
nach einem vom Bundestag beschlos-
-t senen Geseiz — eine ,Unfersuchung

[

ten Hans Poelzig und Hermann Jan- -

, von MaBinahmen zur Verbesserung.

FRIEDRICH TAMMS

der Verkehrsverhgltnisse der Ge-
meinden” vorzunehmen.

- In dem bisher nur auszugsweise ver-

sffentlichten Gutachten formulierten

die Expertert in zweijdhriger Arbeit

die Grundregeln fir den bundesdeut-
schen Stddte- und’ Verkehrswegebau
der néchsten 25 bis 30 Jahre, Kern-
forderungen des Gutachtens:

[> Vorrangiger Ausbau des &ffent-
fichen. Nohverkehrs: In Stddten
Uber 500000 Einwohner sollen
Schnellbahnsysteme angelegt oder
die Straflenbahnlinien unterirdisch
gefﬁhrt, in kleineren Stddten und
tadtregionen die Nahverkehrs-
netze erheblich erweitert werden.

[> Eindémmung des privaten inner-
stédtischen Autoverkehrs: Abbau
der Steuververgiinstigungen  fir
Fahrten zum Arbeitsplatz, Yermin-
derung der Zah! der Dauerpark-
platze, Beschrénkung der Park-
erlaubnis auf &ffentlichen Straflen
und Plédtzen auf héchstens 24 Stun-
den - StraBBenanlieger und Auto-
besitzer sollen selbst fir Stell-
plétze sorgen.

[> Erleichterung fiir den innerstddti-
schen Autoverkehr durch Bau von
Hochstraflen, die an Verkehrskno-
tenpunkten nach dem Etagenprin-
zip Ubereinander gelegt werden
sollen; verstdrkter Bau von Ober-
und UnterfGhrungen_fir FuBgdn-
ger an Stelle der Zebrastreifen.

Die Kosten fir das Riesenvorhaben,
die Verkehrslawine innerhalb eines
Vierteljghrhunderts aufzufangen, wer-
den ~ nach dem Stand von 1943 -
mit 247 Milliarden Mark veranschlagt,

das ist mehr als das Vierfache des .

Bundeshaushalts 1944,

63
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Hochstrafe in Dusseldorf: ,Wenn wir nur noch Straofien bauven. ..

Stadtinnere zu schaufeln, wihrend man
die Fahrer gleichzeitig daran hindern
will, ihren Wagen fiir mehrere Stunden
abzusiellen.

TAMMS: Nun, in Disseldorf kommen
heute — ohne die Parkh#duser — schon
30 Stellplitze auf 100 Wagen. Wir legen
natiirlich Wert darauf, daB unsere Park-
hiuser, die zum gréBten Teil mit 6ffent-
lichen Mitteln geschaffen wurden, fur
den Kurzparker freigehalten werden.

SPIEGEL: Eben. .

TAMMS: Stellpldtze fir Arbeitneh-
mer zu schaffen, ist Sache der Hausbe-
sitzer und Unternehmen. Man muB sich
daran gewdhnen, daB heute zu jeder
Nutzflache — sei es Biiro, Laden. oder
Wohnung — ein Stellplatz gehort wie
das Bad zur Wohnungseinrichiung.
Sonst koénnte eines Tages der soziale
Standard nicht mehr am Gehalt, son-~
dern am Stellptatz neben dem Arbeits-

tisch gemessen werden! . .

SPIEGEL: Und wer keinen Dauer-l
parkplatz findet ...

TAMMS: ... nimmt die Straflenbahn,
ja. Es gibt eben irgendwo eine Grenze.
Die Autobesitzer haben eine Verpflich-
tung der Allgemeinheit gegeniiber. Man
muf} ihnen klarmachen, dal sie Teil des
Staatsvolkes und auch des Stadtvolkes
sind und nur im Rahmen ihrer beruf-
lichen Aufgaben von .dem rein in-
dividuellen Verkehrsmittel Gebrauch
machen konnen. . . .

SPIEGEL: Herr Professor, Sie glauben
aber selber offenbar nicht recht an die
Bereitschaft der Automobilisten, zum
Nutzen der Allgemeinheit auf einen
Teil der individuellen Freiheit zu ver-
zichten, denn Sie haben doch harte
MafBnahmen vorgeschlagen, um die Pri-
vatfahrer aus den Innenstidten auszu-
sperren.

TAMMS: Sehen Sie, es ist doch ein
groBer Unterschied, ob das Auto fur
den Berufs- beziehungsweise fir den
Wirtschaitsverkehr gebraucht wird,
oder ob der eigene Kraftwagen fur die
Fahrt von der Wohnung — vom Betit,

wenn Sie wollen — bis zum Burosche-
mel benutzt wird. Dieser Privatwagen,
der nur eine oder anderthalb Personen
beférdert, steht dann wihrend der
Arbeitszeit womdglich noch auf einem
teuren Parkplatz in der Innenstadt, oder
er nimmt ein kostbares Stiick Strafle in
Anspruch.

SPIEGEL: Fir Sie gibt es also zwei
Kategorien von Verkehrsteilnehmern —
solche, die wirtschafispolitisch wertvol-
ten Verkehr ausiiben, und solche. die
dem Allgemeinwohl schaden, indem sie
vom Bett zum Biiroschemel fahren.

TAMMS: Das ist mir zu tiiberspitzt
formuliert. Aber ich habe so dhnliche

Geplantes Rathaus in Disseldorf (Modell)
...haben wir keine Stadie mehr”
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Gedanken einmal in einem Vortrag vor
der Arbeitsgemeinschaft fiir Forschung

hier in Nordrhein - Westfalen ge-
auBert ...
SPIEGEL: ... und dabei auch vorge-

schlagen, die Kaufpreise der Autos oder
die Kraftfahrzeugsteuer dergestalt zu
staffeln, dal derjenige am meisten zah-
len mu#f, der sein Auto nur fiir die Fahrt
zum Arbeitsplatz benutzt.

TAMMS: Ich bin damit allerdings
auf wenig Gegenliebe gestoBen, weil es
als Angriff auf die freie Wirtschaft
verstanden wurde. Zum anderen ist es
als eine unsoziale MafBinahme ausge-
legt worden, weil der sozial Schwachere
dann nicht mehr Auto fahren konne,
wihrend es den Leuten mit Geld nichts
ausmachen wirde.

SPIEGEL: Sie haben sogar zur Debatte
gestellt, ob man nicht weit mehr Autos
als bisher exportieren sollte, damit das
Inlandsangebot verknappt wird und die
Kaufpreise steigen.

TAMMS: Das ist eine Frage, die
natiirlich die Wirtschaft beantworten
mufBl. Mir ging es mit meinen Vor-
schlagen vor allem darum, die Diskus-
sion iiber die entscheidende Frage zu
beleben, wie viele Autos wir iiberhaupt
noch auf unseren Straflen unterbringen
koénnen.

- SPIEGEL: In dem Gutachten sind Ihre
ziemlich drastischen Ratschldge zur Ein-
schrankung des sogenannten Individual-
verkehrs aber nicht zu finden.

TAMMS: Nein. Aber es ist ja den
einzelnen Kommissionsmitgliedern nicht
verboten, auBlerhalb des Gutachtens
weiterzudenken. Wenn man wei8, daf
sich die Automengen bis 1980 oder 1985
verdreifachen oder vervierfachen wer-
den ...

SPIEGEL: Heute haben wir in der Bun-
desrepublik 7,7 Millionen Pkw, 1980 soll
es 18,4 Millionen geben. L

TAMMS: ... ja, sehen Sie, dann muf
man doch tiberlegen, wie man damit
fertig wird. Und es ist ein legitimes An-
liegen, dariiber nachzudenken, ob man
nicht bei der Ursache
anfangt und fragt:
Wo kommt’s her?

SPIEGEL: Ja, wo
kommt’s her?

TAMMS: Wir haben
zu viele Autos. Wenn
Sie soviel Straflen
bauen wollen, wie
eines Tages Autos
darauf fahren sollen,
dann haben Sie keine
Stiddte mehr — weil
die Stadte nur noch
aus Straflen bestehen,
die sinnlos sind, weil
sie nirgendwo mehr
hinfiihren.

SPIEGEL: Die Privat-
fahrer sollen also frei-
willig aus ihren bequemen Autos stei-
gen und sich in die iberfiillten Nah-
verkehrsmittel zwingen?

TAMMS: Wir wollen ihnen ein Ange-
bot machen, daf} sie von selber kommen.
Vor dem Krieg hielt man den Bau einer
U-Bahn nur fiir vertretbar, wenn die
Stadt zwei Millionen Einwohner —
nachher waren es 1,5 Millionen —
hatte. Heute versuchen wir selbst in
Stiadten wie Diisseldorf mit etwas iiber
700 000 Einwohnern, den Nahverkehr
unter die Erde zu legen und ihn damit
schneller und leistungsfahiger zu machen.

Zut Untergrund-
bewegung
kommandiert
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SPIEGEL: Ohne Riicksicht auf Ren-
tabilitat?

TAMMS: Die Wirtschaftlichkeit ist
nicht allein entscheidend., Wir bauen
heute solche unterirdischen Schnellver-
kehrswege aus ganz anderen Griinden,
als sie seinerzeit in Berlin und Ham-
burg anstanden.

SPIEGEL: Damals waren Autos noch
kein Problem.

TAMMS: Nein, Damals waren es
Schnellverbindungen fiir jene Menschen,
die drauBien im Griinen wohnten und
rasch in die Stadt kommen wollten.
Heute heiit die Auf-
gabe, den Massen-
verkehr auf die ver-
nunftigste und beste
Art bis in den Stadt-
kern und durch die-
sen hindurch zu be-
fordern; das geht un-
ter der Erde am
besten.

SPIEGEL: Bisher ha-
ben sich 14 west-
deutsche GroBstadte
vorgenommen, Unler-
pflaster-Strafenbah-
nen oder U-Bahnen

zu bauen.
Autotahrers

letzte Konsequenz TAMMS: Eine klei~

ne Gruppe, ja. Sie
wird sich jetzt wahrscheinlich noch ver-
grofiern. Denn Massenverkehr mufl mit
Massenverkehrsmitteln bewiltigt wer-
den. Sehen Sie, in Manhattan beférdern
die o6ffentlichen Verkehrsmittel 95 Pro-
zent des gesamten Verkehrs; in London
sind es 92 Prozent, in Philadelphia
74 Prozent ...

SPIEGEL: ... und in Hamburg auch
schon 72 Prozent. Die Hamburger bauen
ihr Nahverkehrsnetz und vor allem die
U-Bahn in groBem Umfang aus. Aller-
dings mufl die Hamburger Hochbahn AG
gleichzeitig den Betrieb einschrinken —
weil es an Personal mangelt. Zur Zeit
fehlen allein 300 Fahrer und Schaffner.

TAMMS: Das Problem ist ernst, ich
weifl. Aber ein Ausweg zeichnet sich
schon ab. Lassen Sie mich ein kleines
Beispiel einfligen: Die Stadt Disseldor{
und das Land Nordrhein-Westfalen
haben jetzt bei Herrn Ministerprasident
Dr. Meyers einen Vertrag mit der Bun-
desbahn unterschrieben. wonach eine S-
Bahn-Linie tiber 30 Kilometer vom nérd~
lichen Landkreis quer durch Diisseldorf
und wieder hinaus in den sidlich
anschlieBenden Landkreis gebaut wer-
den soll. Und bei dieser Gelegenheit hat
der Bundesbahnchef, Professor Oefte-
ring, erkldrt, dafl er den Tag kommen
sieht, wo dieses System automatisch
fahrt — das heifit ohne Fihrer.

SPIEGEL: Wann kommt dieser Tag?

TAMMS: Die technischen Vorausset-
zungen sind bereits heute vorhanden.
Und es steht auch schon fest, dal die
Verkehrssicherheit durch solche elektro-
nischen Systeme nicht beeintrachtigt
wird.

SPIEGEL: Schnellbahnen ohne Fahrer,
vielleicht auch automatische Zugabferti-
gung — damit wire die Personalfrage
gelost. Aber was kostet das? Bundes-
bahn und Nahverkehrsbetriebe stecken
in den roten Zahlen.

TAMMS: Die Personalfrage ist doch
auch eine Geldfrage. Wenn wir auf
der einen Seite sagen, der offentliche
Nahverkehr ist die Rettung fiir die Zu-
‘kunft, dann miissen wir eben- bereit
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sein, fiir den Nahverkehr mehr Geld
auszugeben.

SPIEGEL: Das Gutachten sagt, die Nah-
verkehrsbetriebe sollten nach Méglich-
keit zu einer ,kostendeckenden Eigen-
wirtschaftlichkeit* kommen.

TAMMS: Die Verkehrsbetriebe der
offentlichen Hand arbeiten zur Zeit
ohnehin durchweg
mit  Unterbilanzen. .
Wenn wir unsere
Stiadte retten und die FAHRT
Wirtschaftsrdume mit
den Verkehrsstrémen
versorgen wollen, die
sie brauchen, dann
missen wir wahr-
scheinlich zum Bei-
spiel den Wege- und
Gleisbau finanzieren
helfen weil das
im Rahmen der Ei-
genwirtschaftlichkeit
nicht mehr zu errei-

chen ist, .
,Erst Fuhrerschein
SPIEGEL: In Ham- abgeben .. .1
burg ist ja sogar
schon die Idee vorgebracht worden, die
Leule umsonst fahren zu lassen.

TAMMS: Das wurde ich fiir eine
Katastrophe halten. Die Zuschufikosten
wiirden dann zu groBl werden — in der
Bundesrepublik etwa zwei Milliarden
Mark, die aus Steuermitteln bezahlt
werden miBten.

SPIEGEL: Aber dann wire der Nahver-
kehr doch so atfraktiv, wie Sie ihn sich
wiinschen?

TAMMS: Ich weiB nicht. Nach dem
Prinzip ,Was nichts kostet, ist nichts“
konnte es durchaus sein, daf3 trotzdem
nicht alle Leute pldizlich auf das offent-
liche Nahverkehrsmittel abwandern. Die
Liebe zum Auto ist zu grof. Ich kenne
ein Nahverkehrsunternehmen, dessen
Betriebsangehdrige alle Freifahri-Kar-
ten haben; zwei Dritfel kommen den-
noch mit dem eigenen Wagen ins Buro

SPIEGEL: Wenn ein Automobilist, der
sich taglich durch verstopfte .Straflen
qualen und den Parkplatz-Arger auf
sich nehmen muB, nicht einmal durch
kostenlose Fahrten in die Strafienbahn
zu locken ist, wie wollen Sie ihn dann
hineinbekommen?

TAMMS: Es gibt doch auch andere
Moglichkeiten: Aufkldrung, psychologi-
sche Beeinflussung, moderne Werbe-
methoden.

SPIEGEL: Glauben Sie wirklich, dal3
ein Appell an das staatsbirgerliche Be-
wulltsein mehr bewirkt als die Offerte
kostenloser Beférderung?

TAMMS: Irgendwie ist doch jeder
Burger diéses Staates, und irgendwie
bilden wir doch eine Lebens~ und Schick-
salsgemeinschaft.

SPIEGEL: Hm.

TAMMS: Da mufl doch jeder einsehen,
da3 er seinen Obolus dazu beitragen
muB. Und er muB auch einsehen, dafl er
seinen Job verliert und eines Tages
arbeitslos auf der SiraBle steht, wenn
die Kernstadt nicht mehr funktioniert.
Das sind doch Dinge, die man vernunf-
tigen Menschen beibringen kann...

SPIEGEL: ... zu einem Zeitpunkt, da
das Auto noch immer Status-Symbol in
Deutschland ist?

TAMMS: Es wird noch sehr lange
Status-Symbol bleiben. Aber es geniigt
doch, das Status-Symbol in den Vor-
garten zu stellen, alle Leute vorbeispa-
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zieren zu lassen und ihnen zu zeigen,
daBl man einen solchen Wagen hat und
damit zum Wochenende oder in den
Urlaub losfahren kann.

SPIEGEL: Fahren Sie mit dem Auto
zum Dienst?

TAMMS: Ja. Aber ich fahre nicht zu
den Hauptverkehrszeiten, und aufierdem
bin ich kein Dauerparker, weil ich einen
Fahrer habe.

SPIEGEL: Offenbar scheuen Sie genau
wie andere Autofahrer die Miihsal, von
einem Verkehrsmittel in das andere
umzusteigen und dabei vielleicht noch
zwei- oder dreimal bezahlen zu miissen.

TAMMS: Sie spielen auf den Ein-
heitstarif an?

SPIEGEL: Ja. Man sollte doch meinen,
die Verkehrshetriebe hétten zumindest
den Einheitstarif — ein Fahrpreis und
eine Fahrkarte fiir Bus, Stralenbahn,
U-Bahn. S-Bahn oder was es sonst gibt
— einfiihren konnen.

TAMMS: Ich habe immer wieder
gesagt — und bin damit schon ins
Fettnipfchen getreten: Wenn ich von
Narvik nach Sansibar will, kaufe ich in
einem Reisebiiro ein einziges Ticket und
kann damit per Schiff, Eisenbahn und
Flugzeug uber Staatsgrenzen hinweg bis
an mein Ziel kommen. Nur bei uns, im
offentlichen Nahverkehr, stoen wir da
auf eine nahezu uniiberwindliche Wand.
Ich halte das fur eins der entscheiden-
den Probleme iiberhaupt.

SPIEGEL: Werden Sie dies Problem bei
der geplanten Diisseldorfer S-Bahn
lgsen?

TAMMS: Dieses S-Bahn-System mufd
mit den anderen Nahverkehrsmittein
eng verzahnt werden. Das hei3t: Ich
mufl drauBlen in der Ndhe von Langen-
feld mit einer Fahrkarte den Bus be-
steigen, auf dem nichsten S-Bahnhof
umsteigen und in der Diisseldorfer Innen-
stadt wieder auf ein anderes Verkehrs-
mitfel {iberwechseln kdénnen, ochne drei-
mal zahlen zu miissen.

SPIEGEL: Das ist beschlossene Sache?

TAMMS: Die Bundesbahn hat ge-
sagf, daBl sie das genauso betrachtet
wie wir, Auch Dr. Oeftering glaubt,
dieses Problem sei zu ldsen.

SPIEGEL: In Hamburg bemiiht man
sich seit vielen Jahren, es zu ldsen.

TAMMS: Ich kenne das. Aber Ham-
burg kdnnte ein Modellfall sein.

SPIEGEL: Hoffentlich nicht ein Modell-‘

fall in bezug auf die Langwierigkeit
solcher Verhandlungen.

TAMMS: Uber Nacht geht’s natiirlich
nicht. Unsere Verkehrsprobleme sind so
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Streng nach Klassen getrennt

schwierig, dafl wir Zeit brauchen. Auch
die Gutachter-Kommission, in der ich
mitgearbeitet habe, hat ja lange Fristen
eingeplant: Die Vorschlige zur Be-
hebung der Verkehrsnot sind auf einen
Zeitabschnitt von 25 bis 30 Jahren be-
rechnet. Das erste Ziel ist das Jahr 1975.

SPIEGEL: Und die Kosten haben die
Gutachter auf 247 Milliarden Mark ge-
schitzt. Wer soll das bezahlen — Bund,
Linder, Gemeinden?

"TAMMS: Die Frage, wie diese Sum-
men aufzubringen sind, ist weder von
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Warum? Nun, 1. ist PLEXIGLAS leicht, . Prospekt ,Blihen und Grinen
bruchfest und uniibertroffen unter PLEXIGLAS"

alterungs- und witterungsbestandig.

2. wurden dank der hohen UV-Durch- "
lassigkeit sehr frihe,-sehr gleich-
méaBige und Uberdurchschnittlich

hohe Ertrége erzielt. Und 3. ist das
Fruhbeet nicht mehr standortgebunden.

Vieimetter

'Rohm & Haas GmbH
100 Darmstadt
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REISEN SIE NACH USA MIT DEM OZEANRIESEN »FRANCE« 66000 BRYT.

rtes Wochenende auf hoher See
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Generalvertretung: Norddeutscher Lloyd, Passagierdienst

DAS LANGSTE PASSAGIERSCHIFF DER WELT

28 Bremen, Gustav-Deetjen-Allee 26,

Telefon: 0421/3 06 61
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Nahverkehrsmittel StraBenbahn (Disseldorf) :

der Kommission behandelt worden, noch
war es ihr geslattet, daruiber Ausfuh-
rungen zu machen.

SPIEGEL: Wer soll es denn tun?

TAMMS: Die ganze Sache ist ein Poli-
{ikum hochsten Grades: Hier steht eine
politische Entscheidung an, die nur vom
Gesetzgeber getroffen werden kann.

SPIEGEL: Ebenso ungeklart wie die
Finanzierung ist auch die Frage, wie das
Riesenprojekt technisch bewailtigt wer-
den soll.

CI:AMMS: Das bewegt auch mich.
Unsere Ingenieurkapazitdat ist natirlich
nicht unbegrenzt.

SPIEGEL: Die Baukapazitit etwanicht?

TAMMS: ‘Nicht so sehr die Baukapa-
zitdt ... Hier geht es um eines der grofi-
ten Probleme: Man muB viel mehr
Stddtebauer in gréBerem Umfange
haben als bisher. Man mufl Soziologen
haben und Volkswirtschaftler, um -den

,Der Massenverkehr. ..

Stidtebau besser ergfiindeén zu kénnen,
Man mufB3 Bau-Ingenieure haben, -Ver-

“kehrsplaner, ja ich mochte sagen, man

braucht auch mehr Verwaltungsfach-
leute, um das Planverfahren durch-
fithren zu koénnen, und man braucht
sogar viel mehr Liegenschaftsfachleute.

SPIEGEL: Diese Fachleute kann aber
auch der Gesetzgeber nicht herbei-
schaffen.

TAMMS: Nein, diese Fachleute kon-
nen wir nur gewinnen, wenn sich bei
uns die Einsicht breitmacht,- daf die
Verkehrsplanung lebenswichtig ist —
wie sich auch beim einzelnen Autofah-
rer die Einsicht durchsetzen mufi, daB.
um Goethe zu zitieren, nur erlaubt
ist, was sich ziemt. Nicht das also, was
dem einzelnen gefillt, darf gemacht
werden, auch nicht im StraBenverkehy,
sondern nur das, was sich ziemt im
Rahmen des Allgemeinen.

SPIEGEL: Herr Professor, wir danken
Ihnen fiir dieses Gespréach.

FHlikoeses

... verlangt Massenverkehrsmittel”: Nahverkehrsmittel S-Bahn, U-Bahn

[Hamburg)
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