AUTOMOBILE
Lief und lief

eutschlands kleinste Automobilfabrik

mit FlieBbandproduktion baut 32
verschiedene Typen — zwolf mehr als
das Volkswagenwerk, Europas grofiter
Automobilproduzent.

Der 32. Typ der Automobilwerke Hans
Glas. GmbH zu Dingolfing in Nieder-

bayern (Belegschaft: 4100 Ménner und °

Frauen) ist ihr bisher groBtes Auto und
geht diese Woche -in die Serienherstel-
lung. Es ist der Glas 1700,
ein Funfsitzer der Mittel-
klasse, der schon bei der
Schaustellung des Prototyps
. im Sommer 1963 wvon der
Fachwelt als ,der schonste
Glas, dén es je gab“ {,Auto,
Motor und Sport“) gefeiert
wurde. Motor: Vierzylinder-
Viertakter von 1681 Kubik-
zentimetern Hubraum und 80
PS Leistung; Hochstge-
schwindigkeit: tiber 150 Stun-
denkilometer; °~ Preis: 8850
Mark.

Mit diesem Schonheits-
preisanwirter ist ein Auto-
.mobilwerk erstmals in die
obere Mittelklasse vorge-
stolen, das bisher vornehm-
lich durch einen Produktions-
-erfolg im tiefsten Keller der
Autoklassen bekannt wurde.
Glas fertigte seit 1955 rund

. 300 000 Zweitaktmotor-
Kleinstwagen vom Typ ,,Gog-
gomobil¥, dessen billigste.
Version 3327 Mark kostet und
bei 13,6 PS Motorleistung
eine "Hochstgeschwindigkeit
von 85 Stundenkilometern
ermoglicht.

Auf dem finanziellen Pol-

Hans Glas
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anlegen, erhellt aus dem Umstand, .da3
Glas-Chefkonstrukteur Karl Dompert,
41, seit Monaten im Gegensatz zu sonsti-
gen Gepflogenheiten kein werkseigenes
Fabrikat, sondern ausschlieBlich einen
hochwertigen Mittelklassewagen vom
Typ BMW 1800 (Preis: 9985 Mark)
fahrt. Dompert: ,Damit ich bis ins
kleinste das richtige Gefiihl dafiir
kriege, was an unserem 1700 noch an
Feinabstimmung getan werden muB.“
Dompert wird mit dem ersten Exemplar
der Null-Serie losbrausen, um die letz-
ten eventuell notwendigen Korrekturen
zu ermitteln.

Andiegleiche Kduferschicht wiemitdem
,1700¢, zusitzlich aber an ,viele junge

Glasg 1700

‘Chefkonstrukteur Dompert

Andreas Glas

.Petra“ des Hamburger ,Constanze“-
Verlages und einer der ersten Erwerber
des 1300 GT. Isberg: ,Man kommt sich
vor wie eine Prostituierte. Die Leute
halten einen auf der StraBle an und
fragen nach dem Preis.“

Der Wagen erwies sich auf Anhieb als
Verkaufsschlager, so daB Glas die Pro-
duktion nunmehr verdoppeln muB.
Andreas Glas wundert das {iberhaupt
nicht: ,,In dieser Klasse gab es ja nichts
in Deutschland. Wir haben die Liicke
erkannt und ausgenutzt.«

Im Erspihen geschiiftstrichtiger Liik-
ken und im Erkennen dessen, was die
Kunden wirklich kaufen wollen, wen-
den die Glas-Leute von jeher
ihre eigenen Methoden an.
Andreas Glas: ,,Wir halten
nichts von Marktforschung,
sondern verlassen uns lieber
auf den natiirlichen Haus-
mannsverstand. Man muf} sel-
ber am  Driicker bleiben,
mischt sich bei Ausstellun-
gen anonym unter die Leute,
fragt, provoziert, stellt sich
.doof — und da hore ich ehr-
liche Meinungen.“

Auf diese Weise kam Glas
auch zu dem Entschluf3, den
seit 1960 entwickelten Mittel-
klassewagen als 1,7-Liter-
Auto herauszubringen, ob-
‘wohl er zunéchst als ,Glas
1500“ angekiindigt war. Doch
- der Hausmannsverstand fand
heraus, ,dafl der Trend nach
-oben geht und viele sich ar-
gern wiirden, wenn wir spﬁ-
ter mal raufgegangén’ wé-
‘ren“. Da der 1;7-Liter-Motor
von Anfang an im Versuch
mitlief, fiel die Umstellung
nicht’ schwer

»Wir haben Zeit, und wir
haben  keine Tradition, wir

ster einer Goggomobil-Pro-
duktion, die ,auf die arbei-
tende Bevolkerung“ zuge-
schnitten ist (so Juniorchef
Andreas Glas, 41), entwik-
kelten die Glas-Leute ihre
Mittelklasse-Limousine, laut
Prospekt bestimmt fiir Men-
schen mit ,Sinn fiir edle
Rasse“, Glas erwartet speziell
»Rechtsanwilte, Arzte und
bessere Angestellte” als Kdu-~
fer. Von dem neuesten Glas-
Automobil sollen zunichst
tiaglich 30 Stiick, spiter bis zu
50 Einheiten gebaut werden.

»Wir konnen kapitalmiBig
nicht mit Riesenstiickzahlen
aufwarten®, erliduterte Andreas Glas.
» Wir miissen uns eine Schicht von Kau-
fern suchen, die ein besonderes Auto
will, und wir glauben auch, daBl wir
qualitativ mehr bieten k6nnen als Mas-
sen-Automobile von TransferstraBen.“

Tatsdchlich stehen die Glas-Werke
ldngst in dem Ruf, zu verniinftigen
Preisen Automobile von besonderer
Qualitdt zu bauen. Der Grund liegt nicht
zuletzt in den vergleichsweise kleinen
Stiickzahlen: Bei keinem deutschen
Automobilwerk aufBler Porsche wird
noch soviel Handarbeit geleistet wie bei
Glas im 12 000-Einwohner-Stiédtchen Din-
golfing.

Und welche Qualitiits-MaBstibe die
Glas-Leute an ihren neuen Typ 1700
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diirfen alles machen, uns
nimmt man nichts {iibel!*
sagt Andreas Glas. ,Wir

bauen luftgekiihlte Zweitak-
ter und luftgekiihlte Vier-
takter und wassergekiihlte
Vlertakter und wir bauen
Heckmotoren und Frontmoto-
ren ein.”

Neue Glas-Typen ,schie-
Ben wie Pilze aus dem Bo-
den“, schrieb , Auto, Motor
und Sport® iiber das Dingol-
finger Automobilwerk und
lobte: ,Die Firma strotzt vor

Glas 1300 GT
Glas-Automobile, Hersteller: Turiner Chic aus Dingolfing

Leute vermogender Eltern“ und generell
an ,Menschen, die MaBkleidung schét-
zen“ (so Glas), wenden sich die Dingol-
finger mit jener weiteren neuen Glas-
Schopfung, die schon vor Wochen mit
fiinf Exemplaren pro Tag in Produk-
tion ging: der in zwel Versionen ange-
botene Sportwagen 1300 GT mit Zwei-
Vergaser-Motor von 75 PS und einer
Hochstgeschwindigkeit von iiber 170
Stundenkilometer. Preise: 11 600 Mark
(Coupé) und 12 500 Mark (Kabriolett).

»Wie ein echter Ferrari®, beurteilie
der Wiener ,Kurier“ das Aussehen des
Glas-Sportwagens. Wie sich das auf die
Kiufer auswirkt, verriet Dr. Jiirgen
Isberg, Verlagsleiter der im August er-
scheinenden neuen Frauen-Zeitschrift

Unternehmungsgeist.“ AuBer
den beiden neuen Typen Glas
1700 und Glas 1300 GT fertigt
die Firma taglich

> 50 Zweitakter-Goggomobile, Schnell-
transporter und , Pick-up“-Fahrzeuge,
25 sportliche Goggomobil-Coupés,
simtlich wahlweise in drei Motor-
stdrken lieferbar;

> 30 Kleinwagen der Typen Glas-Isar,
Isar-Kombi, Isar-Camping und Isar-
Krankenwagen, simtlich ' wahlweise
mit Zweizylinder-Viertakt-Boxer-
motor von 600 Kubikzentimeter und
19 PS oder 700 Kubikzentimeter und
30 PS lieferbar;

[> 46 Mittelklassewagen (Coupés und
Kabnoletts) der Typen »S 1004“ und
»S 1204¢, die mit Vierzylinder-Vier-
taktmétoren von 1 Liter Hubraum
(42 PS, 135  Stundenkilometer), 1,2
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[ drehte sich um den Hearst-
Teppich, als ihn der ameri- ,I' y
_

| Olkonig Clinton fiir 85000

| reich gekauft und-in Kalifor-

‘= Hder Hearst-Teppich Mittel-

| Teppich wurde 1810 in Kirman,

4| Der Hearst-Teppich ist aber §

| Bitte senden Sie mir kostenlos
ein Exemplar »Kleine Orient- Ji{i
Il Teppich-Kunde«

T
T l”l |"5'1 \\H'll""hl .If:;

DAS GESCHAFT
 UNTER »KONIGEN«

kanische Zeitungskdnig Ran- |f
dolph Hearst vom texanischen

Golddollar kaufte. Dann ver-
schwand der Teppich in SchloB |
Xanadu, das Hearst in Frank-

nien Stein fiir Stein. wieder
aufgebaut hatte.

NachlaB .erwarben GOOD- I

[}  MAN CARPET IMPORTERS
' den Teppich, dessen Schitzwert (]
11111 heute auf iiber 1 Million DM

liegt. Am 25. April 1964 war

punkt einer glanzvollen Aus- [
stellung antiker Orient-Tep-
piche, mit der GOODMAN {
ihre neue Teppich-Galerie in }
K&ln erdffnete. Der Hearst-

Persien, gekniipft. Er miBt
7,77 mal 4,55 Meter und j
besteht aus 25 Millionen
Knoten. Theoretisch hiitte ¢in
einzelner Kniipfer dafiir ca.
45 Jahre gebraucht.

nur ein Juwel in der be-
rihmten GOODMAN-
Kollektion.
GOODMAN auch noch eine
Abteilung auserlesener neue-
rer Teppiche. Der Ruf von
GOODMAN CARPET

IMPORTERS ist inter- | -

national — ihr Kundenkreis
umfaBt Prominente aus aller
Welt.

Unsere Teppich - Galerie in
K&ln auf dem Kaiser-Wilhelm-
Ring 32 steht jedermann zur
unverbindlichen Besichtigung
offen. Interessenten erhalten |
gegen Einsendung des unten- §
stehenden Coupons kostenlos
eine kleine Orient-Teppich -
Kunde.

GOODMAN '
CARPET IMPORTERS [fif

LONDON . KOLN
5 Kéln, Kaiser-Wilhela-Ring 32

BII bitte ausschneldcn

GOODMAN
CARPET IMPORTERS

LONDON KOLN
5 Koln, Kaiser-Wilhelm-Ring 32

Name ...........ecceeet
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Hearst starb 1951; aus seinem » .

Zudem  fiihrt |

. Liter Hubraum (53 PS, 145 Stunden-
kilometer ’‘sowie TS- Typen -beider
Motoren’ mit 64 PS und 70 PS
Leistung lieferbar sind — die
70-PS-Version schligt in der Be-
schleunigung von Null auf 100 Stun-
denkilometer jeden serienméBigen
BMW 1800, Mercedes-Benz 220 SE
und Porsche Typ C und 148t sich bis
140 Stundenkilometer nur von dem
Mercedes iiberholen,

Mit dieser Aufstockung ihres Pro-
gramms paBiten sich die Glas-Leute den
Erfordernissen ihrer Mairkte (Glas-
Autoexport: 30 Prozent) an, fiir deren
Veranderungen der Dingolfinger Haus-
mannsverstand von jeher ein gutes Ge-
spiir hatte. :

1951 entschlof3 sich Senior-Chef Hans
Glas, 73, der bis dahin nur S#-Maschi-
nen gebaut hatte, zur Produktion des
ersten Motorrollers deutscher Konstruk-
tion in Grof3serie. Der Glas-Roller
,Goggo* wurde ein voller Erfolg (Auf-
lage: 60000), doch schon 1952 witterte
der alte Glas das Ende der Zweirad-
Konjunktur und schaltete sich mit dem
1955 herausgebrachfen Goggomobil in
den Kleinwagen-Boom ein.

Zwar vermochte das ,Ding aus Din-
golfing® als einziges Kleinautomobil den
Zusammenbruch des einst so verhei-
Bungsvollen Marktes zu iiberleben. An-
dreas Glas: ,,Wir haben davon profi-

tiert, daB alle anderen gestorben sind.“ ~

Und immer noch stellt das Goggomobil
das groBte Kontingent aller Glas-Autos,
wird es in der Gegend von Bremerha-
ven — einer Goggomobil-Hochburg — so
unvermindert fliissig abgesetzt wie in
Niederbayern, wo die Bauern mit dem
Goggomobil aufs Feld und zur Kirche
knattern. Und viele Arbeiter halten sich
den 8konomischen Mini-Glas als Zweit-
wagen neben dem gebraucht gekauften
Opel-Rekord.

Doch sackte die Produktion von der
einstigen Rekordquote von 180 Stiick
(1956) allméhlich auf heute 75 Stiick ab.
So rechtzeitig sich die Glas-Leute indes
in hoheren Klassen etablierten, so ge-
witzt wuBten sie trotz betriachtlicher
Ausweitung ihres Angebots die Pro-
duktionskosten in verntinftigen Gren-
zen zu halten. Der alte Glas, im Auf-
fangen von LohnerhShungen, Material-
verteuerungen und hoéheren Frachtko-
sten durch Einsparungen und Verbesse-
rungen schon immer eine Art Rastelli,
trieb seine Leute zu Hochstleistungen
rationeller Fertigung.

Glas-Autos werden quasi im Bauka-
stenprinzip montiert. Viele wichtige
Teile wie etwa Achsen, Antriebssysteme,
Motorblocke oder Zylinderkdpfe sind
fiir zahlreiche Glas-Typen gleich und
werden auf rentable Weise auf den
gleichen Werkzeugmaschinen bearbeitet.

Und ein ebenso simpler wie verbliif-
fender Xunstgriff verhalf simtlichen
Glas-Vierzylindermotoren Dbilliger als
irgendwo anders zu hochster Kraftaus-

beute und zu Eigenschaften, die jeden °

sportlichen Fahrer genieBerisch mit der
Zunge schnalzen lassen. Glas versah
seine Motoren mit obenliegenden Nok-
kenwellen, einem Merkmal von Hoch-
leistungsmotoren, wie es bei VW, Ford
oder Opel nicht zu finden ist. Das war
jedoch ohne hohe Kosten nur méglich
durch einen gegeniiber herkémmlichen
Nockenwellenantrieben spottbilligen
Antrieb mittels eines Zahnriemens aus
Kunststoff.
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»Es war geradezu lippisch®, sagte An-
dreas Glas. ,Wir hatten den Nylonrie-
men an einem Mdtorenbremsstand, wo er
den Drehzahlgeber antrieb. Der lief und
lief, und da haben wir es probiert und
es ging.“

Die Glas-Konstrukteure bauen aufler-
dem die meisten ihrer Maschinen selber.
,Eine bestimmte Maschine fiir 700 000
Mark“, sagte Chefkonstrukteur Dom-
pert, ,ist bei Opel sicher rentabel, bel
unseren Stiickzahlen jedoch nicht. Wir
machen sie selber fiir 5000 Mark und er-
reichen den gleichen Effekt.* Manche
Maschinen, wie etwa die groien Pressen,
mufliten von der Spezialfabrik gekauft

Goggomobil

Coupé S 1004

Glas-Automobile -
Mehr Typen als VW

werden. Doch meistens, wenn ihn seine
Techniker um Geld fiir neue Maschinen
angingen, knurrte der alte Glas: ,Baut
erstmal bessere Autos, verkauft mehr,
dann kriegt ihr auch die Maschine.“ Er
148t auf seinem Schreibtisch tiglich eine
altmodische Rechenmaschine schnarren,

-um die Geschiftslage zu kontrollieren.

So vermochte die Hans Glas GmbH
bislang ohne Fremdkapital zu florieren.
Der 1963 erzielte Jahresumsatz von 160
Millionen Mark schlieBt zwar das drei
Monate wihrende Saisongeschift in Sa-
maschinen (Glas baut Uber 1000 Varia-
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tionen eines Basistyps und hilt 60 Pro-
zent Marktanteil in Deutschland) ebenso
ein wie die Kofferaufbauten, mit denen
Glas-Arbeiter Feldkiichen, Kranken- und
Funkwagen der Bundeswehr ausstaffie-
ren. ,Die Bundeswehr ist ein nettes, zu-
sdtzliches Geschift, aber davon kénnten
wir nicht leben®, erklidrte Andreas Glas,
»und von den Si-Maschinen Lkénnten
wir nur existieren, wenn wir alle Arbei-
ter bis auf 300 feuern wiirden.“

Die gesunde Ertragslage seines Unter-
nehmens demonstriert Hans Glas gern
an einem Vergleich mit dem 1961 in Kon-
kurs gegangenen Bremer Auto-Konzern
Borgward: ,Bei Borgward kamen auf

einen Arbeiter 23 000 Mark Umsatz, der.

Glas hat 40000 Mark Umsatz pro Ar-
beiter.“ Doch stehen die Glas-Automo-
bilwerker mit einem Durchschnitts-Mo-
natsverdienst von 570 Mark hinter Kol-
legen zuriick (VW: 720 Mark, Porsche:
910 Mark). X

Ebenso gern weist der harte Ge-
schaftsmann Glas auf seinen Sohn An-
dreas hin: Er sei der Kopf des Werks —
»ich bin das Gegenteil“. Vater und Sohn
sind gleichberechtigte .Geschéftsfiihrer,
doch gehoren dem alten Glas 60 Prozent
der Familien-GmbH, Sohn ,, Anderl“ 25
Prozent, der Rest Glas-Tochter Hertha
Mergarten in Miinchen.

Hans Glas ist der munter amtierende
Patriarch des Hauses, hemdsirmelig
und herzlich. Er zwackt den Bauern
angrenzende Grundstiicke ab, um sein
Werksareal zu wvergrofern (Glas iiber
so einen Handel: ,70 000 Mark will er
haben, ich mufl es fiir 35 kriegen®), und
er fahrt mitunter auch wie ein Polter-
geist unter die Belegschaft: ,,Willst du
wohl aufhdren, deine Frau zu priigeln
und deinen Lohn zu vertrinken, Lump,
Spitzbub!¢

Um das leibliche Wohl seiner Leute
zeigte sich Glas ebenso besorgt. Er baute
einen eigenen Schlachthof (die Stadt
Dingolfing hat heute noch keinen) und
ein eigenes Hotel mit 26 Bettéen und
angrenzender Werkskantine. Im Hotel
gibt es ,,Goggo-Haustopf* fiir 4,50 Mark,
in der Kantine werden téglich 800 Esser
— der Rest speist aus Tradition mittags
zu Hause — noch preiswerter geatzt.
Monatskonsum: 120 Schweine, 16 Kiihe,
zwolf Kélber, 30 000 Knodel und 200 000
Semmeln werden von den Glas-Essern
mit 1000 Hektolitern Bier hinunterge-
spiilt.

Technisch regiert hingegen Sohn An-
dreas, gemeinsam mit Kriegskamerad
Dompert. Die beiden ehemaligen Ju-
88-Piloten haben bisher sogar das Sty-
ling neuer Glas-Karossen gemacht. An-
dreas Glas: ,,Man kann nicht sagen, daf§
gie besonders schén waren — der letzte
Pfiff fehlte.“ Den letzten Pfiff fiir ihre
neuesten Autos"Glas 170 und 1300 GT
holten sich die Glas-Leute daher aus
Turin, wo sie sich vom Karosserie-MaB3-
schneider Frua die Entwiirfe liefern lie-
Ben. Fiir den 1300 GT miissen Fruas
Blechpresser aus Rentabilitidtsgriinden
sogar die fertigen Rohkarossen bei-
steuern; Glas braucht nur noch zu lak-
kieren.

DaB Glas von den schmalbriistigen
Goggomobiltriebwerken - schlieB8lich zu
gportlichen Hochleistungsmotoren iiber-
ging, beruht auf der Neigung des Ju-
niorchefs zum Rasen. Andreas Glas hat
gwar einen schweren Pontiac in der
Garage, fiahrt jedoch nur noch sein dun-
kelrotes Glas-Sportauto 1300 GT, das
freilich insgeheim statt der serienm#Bi-
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Tag firTag
Erholung fUr lhre Nerven

»Endlich Feierabend! Jetzt kann ich mich richtig erholen. Die Hetze des Alltags,
der Alpdruck unerledigter Termine - all das liegt meilenweit hinter mir. Wenn
diese entspannenden Stunden auch sehr kurz sind ~ zu kurz sind sie nie."

Ja, mit ,buerlecithin flissig’ erholt man sich rascher und fuhlt sich bald
wieder ausgeruht und frisch. Wenn das Leben lhnen viel abverlangt, ist
,Dbuerlecithin flissig' auch fir Sie ideal. Gel6st von der Unrast des Alltags
sammeln Sie schneller neue Energie. Bald sind Sie wieder ruhig und ge-
lassen. Sie fuhlen sich frisch, gesund, leistungsfahlg - wie neu geboren.
Durch \buerlecithin flissig' machen Sie Urlaub vom Schaffen - Tag fur Tag.

i
® A
15 2
20l |1 Ll
25
|
A L)
Wochen ¢

Wissenschaftliche Versuchsreihen haben bewiesen:
A buerleclthin flisslg’ beschleunigt dle Erholung
. nach besonderen Beanspruchungen
\Langsamere Erholung nach Aussetzen der Lecithinzufuhr
o=w= Durchschnittiiche Erholungszeit

Wer schafft braucht Kraft, braucht

Echéltlich In allen Apotheken, Drogerlen und Reformhéusern, Auch in der Schwelz und In Usterreich In allan Apotheken,

107




- . Fee - "u“ -, _-/). -

gen 75 PS nahezu 100 PS unter der
Haube hat. Gldgs: ,,Ich bin ein blodsmm-
ger Autofahrer “© .

Fir zivilere Automobilisten haben
Glas - und Dompert schon seit Jahren
eine Glas-Neuheit im Versuch, die im
April nidchsten Jahres auf den Markt
kommen soll: Eine verbliiffend einfache
und billige Getriebe-Schaltautomatik.

FILM

CARSTEN
Nicht gefummelt-

FI‘\adellos“ sagt der Baron, ,das ist
eine Spezialitit unserer Zeit: der
Morder. aus Gehorsam. Wer auf Befehl
totet, darf mit rmldernden Umstanden
rechnen.”

Derlei Dialog enthalt ein neuer deut-
scher Film, den kein Produzent und kein
Verleiher in der Bundesrepublik reali-
sieren wollte. Drei Jahre lang, vom
Frihjahr 1960 bis zum Fruhjahr 1963,
wurde das Sujet von den Vorzimmerda-
men deutscher Filmbosse zuriickge-
schickt — das Schauspiel ,Zeit der
Schuldlosen* von Siegfried Lenz

SchlieBlich, vor einem knappen Jahr,
verlangte ein AuBenseiter aus Bayern
das Skript: ,Ich werde nachweisen, daf
es moglich ist, in Deutschland auch
solche Filme zu machen.* Mit dieser
Prophezeiung erwarb der Filmschau-
spieler Peter Carsten, 35, Lenzens dra-
matische Kollektivschuld-Parabel, die
im September 1961 am Deutschen Schau-
spielhaus Hamburg uraufgefiihrt wor-
den war (SPIEGEL 40/1961). Vor weni-
gen Tagen hatte Carsten sein Verspre-
chen erfiillt: Am Mittwoch vergangener
Woche wurde das Lenz-Lichtspiel im
Miinchner , Arri“-Atelier abgedreht.

Mit ,Zeit der Schuldlosen® gibt der
couragierte Carsten (biirgerlich: Giinter
Ramsenthaler) sein Debiit als Produzent.
1954 hatte er sich den deutschen Kino-
guckern als Obergefreiter. Kowalski in
dem XommiB - Stick ,,08/15% bekannt
gemacht. Seitdem spielte er in insge-
samt 57 deutschen Filmen, so in ,Nachts,
wenn der Teufel kam® und ,Hunde,
wollt ihr ewig leben“, aber auch in
»Krach um Jolanthe®“ und ,,Am Anfang
war es Siinde*.

-~ ,»In all meinen Filmen aber®, sagt der
blonde Bayer, ,habe ich immer mit
einem Auge auf die Produktion ge-
schielt.“ Fiir den . Entschluf3, seine Pro-
duzentenkarriere mit ,Zeit der Schuld-
losen“ zu beginnen, gab ihm , der Stoff
den Ausschlag“.

Das Lenz-Stiick besitzt #uBere Ahn-
lichkeit mit dem US-Erfolg ,Die zwdlf
Geschworenen® von Reginald Rose: Eine
Gruppe von Minnern, in einen Raum
gesperrt, debattiert das Thema der
Schuld. Einer dieser inbescholtenen
Biirger eines anonymen Staates hat
einen Attentiter, der mit ihnen einge-
pfercht war, erwiirgt. Wer war es? Der
Autor entldBt sein Publikum in Unge-
wiBheit. Er deutet: Mitschuldig wurden
alle.”

Auch in ihrer Erfolgsgeschichte folgt
Lenzens Parabel den ,Zwolf Geschwo-
renen®, die als Fernsehspiel, Film, Thea-
terstiick und Horspiel reussierten. Der
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?;Sji:ihrige Wahlhamburger aus Masu-

ren Lenz hatte den Schuld-Komplex zu-
nidchst zu einem zweltelhgen Horspiel
verarbeitet, dann fur die Biihne dra-
matisiert.

1962 sendete der NDR eine Fernseh-
version, ,Zeit der Schuldlosen? wurde
in zwolf Fremdsprachen iibersetzt und
in vierzehn Lindern als Biithnenstiick
oder als Horspiel aufgefiihrt, darunter
in Polen, der Tiirkei und Israel. Eine
Auffithrung am New Yorker Broadway
steht bevor.

Als Peter Carsten im vergangenen

Jahr mit dem in Deutschland ‘mehrfach.

preisgekronten Stiick bei den deutschen
Verleihern ‘antichambrierte, erfuhr er,
daB weder das Sujet noch der Titel den
in der Branche herrschenden Erfolgs-
vorstellungen entsprechen.

Die Verleiher beanstandeten den Titel
als ,zu kiinstlerisch“. Carsten: , Aber
auf so didmliche Sachen wie ,Schufl aus
dem Hinterhalt* lasse ich mich nicht
ein.“ Sie vermiBten eine weibliche Rolle.
Carsten: ,,Womoglich solite darin noch
der Rex Gildo ’rumtanzen.” Sie méakel-

ratur am Film¥, denn, ,wiirde die Hal-
tung des deutschen Schriftstellers zum
Film -sich: aus aristokratischer Verach-
tung und passivem Abwarten in aktiven
Anspruch verwandeln, so wire der deut-
sche Film morgen die Kunst, die er sein
konnte“.

~Doch dieser Zuversicht entsprachen
die ersten Resultate einer Annidherung
von Film und Literatur in der Bundes-
republik keineswegs. Sowohl die Ver-
filmungen der Lenz-Geschichten ,Der
Mann im Strom“ und ,Das Feuerschiff“
als auch die Andersch-Aufbéreitung
»Die Rote¢ und die Béll-Adaptation ,Das
Brot der frithen Jahre“ erwiesen sich
als kiinstlerische und kommerzielle
Fehlschliigé. Auch Autor Jakov Lind
scheiterte mit seinem selbstgedrehten
Fllmversuch .Die Ose“.

Filmpldne der Literaten Heinz wvon
Cramer, Ingeborg Bachmann, -Giinter
GraB und' Gerhard Zwerenz, die  im
Herbst 1962 auf einer Tagung der
»Gruppe 47 den ,,Oberhausener” Kino-
Bubis nahegekommen waren, wurden
bislang nicht verwirklicht — wie auch
die ,Oberhausener®
selbst nicht weit iiber

Produzent Carsten, Autor lenz: Wer war es?

'

ten: Der Mérder bleibe unbekannt. Car-
sten: ,An der Substanz des Stiickes wird
nicht gefummelt “

,,D1e Argumente der Zuriickweisung®,
SO resumlert Autor Siegfried Lenz,
slauteten auf ,zu intellektuell’, ,zu an-
spruchsvoll* und ,dem Pubhkum nicht
zumutbar‘.“

DaB Deutschlands angeschlagene
Kino-Zubringer der neueren deutschen
Literatur mit Zuriickhaltung begegnen,
ist ihnen nach einem ersten, enttiu-
schend verlaufenen Liebesfriihling aller-
dings kaum zu verargen.

Zwar erklédrte der Schriftsteller Alfred
Andersch 1961, die Misere des deutschen
Films sei ,nicht auf die Unbildung und
Profitgier der Produzenten zuriickzu-
fihren“, sondern auf ,die vollstindige
Interessenlosigkeit der deutschen Lite-

ihre Manifeste fiir
eine Erneuerung des
deutschen Spielfilms
hinausgelangten.

»Mit den ,Oberhau-
senern‘ haben wir
tiberhaupt nichts zu
tun“, betont darum
Neu-Produzent Peter
Carsten. Er iibertrug
die Inszenierung von
»Zeit der Schuldlosen*
dem langjihrigen Re-~
gie-Assistenten des
Routiniers Frank Wis-
bar (,Hunde, wollt
ihr ewig leben*), dem
36jdhrigen Tschechen
Thomas Fantl, und
reichte das von Lenz
und Fantl erarbeitete
Drehbuch dem Bun-
desinnenministerium
ein.

Ende vergangenen
Jahres wurde ihm
eine  Drehbuchpré-
mie von 200 000 Mark
zugesprochen. Seine
Hauptdarsteller — ne-
ben anderen Erik
Schumann, Peter Pa-
setti, Wolfgang Kie-
ling — mullite er
ysunter Preis“ enga-
gieren, denn die Produktionskosten
durften 400000 Mark nicht libersteigen.

Am Donnerstag dieser Woche reist
Carsten mit einer Rohfassung seiner
Erstlings-Produktion nach Wiesbaden,
wo eine Auswahlkommission den bun-
desdeutschen Beitrag fiir die diesjdhri-
gen Berliner Filmfestspiele bestimmen
soll. Der Neuling hat eine Chance: ,Ich
sehe weit und breit keinen anderen
neuen deutschen Film als den von Car-
sten®, sagt Festival-Leiter Dr. Alfred
Bauer.

Und nun zeigen auch die deutschen

"Verleihfirmen Interesse. Carsten: ,Jetzt

auf einmal rufen sie an. Aber jetzt bin
ich stolz. Jetzt mach' ich den Film erst
mal fix und fertig, denn ich will ihn mir
nicht noch zu guter Letzt versauen las-
sen.*
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