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nihrungsministerium zur Anlage eines
eisernen Tee-Vorrats.

Vor allem aber dringte Féaux de la
Croix die bundeseigenen Gesellschaften,
bei ihren Eink#ufen nicht nur Berliner,
sondern auch britische Firmen zu be-
vorzugen. Aber auch die Staatsbetriebe
verminderten das Kaufdefizit nur um
rund 70 Millionen Mark; die amtlichen
Stellen brachten es sogar nur auf etwa
50, Millionen. Noch immer lagen rund
100 Millionen Mark ungenutzt in der
Bundeslade.

So muBte Chefeinkiufer Féaux de la
Croix neue Ausgabemdoglichkeiten aus-
findig machen. Er erkundigte sich bei
Banken und Aufienhidndlern nach pas-
senden Geschiftsvorschligen: ,Ich habe
eine ganze Reihe von Bekannten an-
gesprochen. Von einer Vielzahl zum
Teil abenteuerlicher Vorschlige blieb
schlieBlich die Anregung der Hambur-
ger AuBenhandelsfirma Coutinho, Caro
& Co. ilbrig, mit den restlichen 100
Millionen ein britisches Entwicklungs-
projekt im westafrikanischen Nigeria
zu finanzieren.

Tatsiachlich 148t das bisher unver-
dffentlichte Devisen-Abkommen eine
solche Transaktion zu. Dort heifit es
namlich, Bonn kdnne seine Kiufe auch
»durch die Ubernahme von Verpflich-
tungen des Vereinigten Konigreichs
aul dem Gebiet der Entwicklungshilfe®
abrunden.

Von diesem Passus Gebrauch zu
machen, war den Bonnern jedoch bis-
lang verwehrt gewesen: Alle friiheren
Projekte hatten entweder den Deut-
schen aus sachlichen oder den Englin-
dern aus polifischen Griinden miffal-
len. London scheute davor zurlick, bei
den farblgen Entwicklungsvélkern den
Eindruck eigener Hxlfsbedurftlgkelt zZu
erwecken.

Das Hamburger Projekt, in der nige-
rianischen Hauptstadt Lagos eine An-
lage zur Salzgewinnung aus dem Meer-
wasser zu installieren, erhielt als erstes
und bisher einziges das‘britische Plazet.
Selbst die groBe Chemiefirma ,Imperial
Chemical Industries® (ICI), die regel-
miflig einen groBen Teil des Salz-
bedarfs der Nigerianer durch Einfuhren
gedeckt hatte, gab ihren Widerstand
auf; ihr soll dafiir das Management
zugesprochen werden.

Wihrend die Frankfurter Kreditan-.

stalt fliir Wiederaufbau (KfW) noch mit
der Priifung des Nigeria-Projekts be-
schiftigt ist, hat Bonn den offenstehen-
den Betrag von etwa 100 Millionen Mark
bereits auf ein Londoner Konto trans-
feriert. Erleichtert meldete Finanzmini-

ster Rolf Dahlgriin anschlieBend, das -

é&bkommen sei fristgerecht erfiillt wor-
en.

Immerhin moéchte der Bundesfinanz-
minister angesichts der Schwierigkei-
ten, zugesagte Gelder auch nutzbrin-
gend auszugeben, bei den bevorstehen-
den Gesprichen mit dem britischen
Staatssekretdr Boyd-Carpenter nicht
noch einmal festbezifferte Devxsenzusa-
gen machen,

Dies um 5o .weniger, als England —
seiner angeblich' prekiren Devisenlage
ungeachtet — den Sowjets Kredithilfe
leistet. Im vergangenen Februar raumten
die Briten ihnen flir die Lieferung von
Chemleausrustungen einen 15-Jahres-

Kredit ein,’ der mit .»,1 Milliarden Mark .

ungefihr so groB‘ist wie jener Betrag,

den Bonn in den letzten zwei Jahren :

London zur Verfiigung gestellt hat.
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AUTOMOBIL-REIFEN

Schrager Speck

ie neuesten serienmiBigen Som-

merreifen fiir Automobile sind
schief — mit voller Absicht. Zum ersten
Male in der Automobilgeschichte kom-
men Sommerreifen in den Handel, de-
ren Laufflache im Gegensatz zu her-
kémmlichen Reifen asymmetrisch ge-
formt ist.

sunsere Techniker haben was Gutes
rausgebracht®, sagte Gert Silber-Bonz,
Generaldirektor der Veith-Pirelli AG,
Hersteller der neuen Reifen. Die Veith-
Leute sind iberzeugt, daB ihre Neu-
entwicklung den bisherigen, symme-
trisch gebauten Reifen iberlegen ist
und ,echten Fortschritt verkorpert®.

Ganz anderer Meinung ist allerdings
die Mehrheit der bundesdeutschen Gum-
mibranche. Die Continental Gummi-

Asymmetrischer Reifen von Veith-Pirelli
Umstrittenes Patent

Werke AG, groiter Reifenhersteller mit
‘40 Prozent Marktanteil, bezeichnete den
schrigén Neuling von Veith-Pirelli
schlicht als ,alten Hut“. Weder sie
noch die anderen beiden GroSprodu-
zenten, Dunlop (18 Prozent Marktan-
teil) und Phoenix (zwolf Prozent) wollen
asymmetrische Reifen pressen. Und von
den iibrigen Reifenfabriken — Metze-
ler, Fulda, Michelin und Englebert, die
sich mit Veith-Pirelli in den restlichen
Markt teilen — hat allein Metzeler
ebenfalls einen asymmetrischen Som-
merreifen zur Produktion vorbereitet,
wihrend Fulda immerhin , Interesse® an
der neuen Form bekundete.

Der letzte echte Fortschritt auf dem
Gebiet der Reifenentwicklung kam den

" deutschen Kraftfahrern im Jahre 1959

zugute. Damals brachte Dunlop den Rei-
fen ,B 7“ heraus, bei dem sich die Pro-
filierung iliber die Rinder der eigent-
lichen Lauffliche hinaus in Form einer
»Sicherheitsschulter” fortsetzte.

Dieser Bauweise lag im wesentlichen
die Erkenntnis zugrunde, da8 die bei
scharfer Kurvenfahrt auftretenden Sei-
tenkrifte so leichter beherrschbar seien
und das Fahrverhalten der Autos ver-
bessert werde. Das Prinzip erwies sich
als richtig. Heute produzieren alle gro-
Ben Reifenfabrikanten Automobilreifen
mit doppelter Rundschulter.

Verschwand damit die bis dahin {ib-
liche Steilschulter aus dem Reifenange-
bot fiir Personenwagen, so will jetzt
Veith-Pirelli die Gleichférmigkeit der
Laufflache und Reifenschultern in die
historische Abteilung verweisen.

Die Veith-Ingenieure fanden bei Tests
des mit doppelter Rundschulter be-
stiickten herkémmlichen Reifens heraus:
.Bel gesteigerten Beanspruchungen,
wie sie ... in engen scharfen Kurven,
bei Niasse oder bei iiberhdhier Ge-
schwindigkeit auftreten, vermochte er
die Wiinsche nach groStmoglicher Si-
cherheit und vor allem bei schnellen
Wagen nach hoher Verschlei3-Festig-
keit ... nicht immer zu erfiillen.* Auf
kurvenreicher Strecke habe =sich an
Testreifen ,schon nach kurzen Fahrt-
leistungen® ungewdhnlich starker Ver-
schleil der Reifen-AuBenschultern ein-
gestellt. Ursache: Der Raddruck sei an
den kurvenidufBeren Ridern und ‘dabei
wiederum auf der AuBenschulter des
Reifens am grofiten.

Beim Entwurf ihres neuen Reifens
kehrten die Veith-Leute daher in einer
Hinsicht wieder zum Entwicklungs-
stand von 1958 =zuriick: Sie versahen
den Reifen mit einer hochgezogenen
Innenschulter. Da sie die bei Kurven-
fahrt besonders belastete AuBenkante
als Rundschulter ausbildeten, pridsen-
tiert sich der Reifen (Werksjargon:
»,schriger Otto“) den Konsumenten im
Querschnitt gleichsam schiefschultrig.
Genauso asymmetrisch gestaltete Veith-
Pirelli das querbetonte Profilierungs-
und Gravierungssystem der Laufflache.

Mit diesem als besonders rutschfest
und Kkurvenstabil bezeichneten Reifen
erzielten Testfahrer des Werks unter
allen Fahrzustinden bessere Ergebnisse
als mit symmetrischen Reifen herk6mm-
licher Bauart. Auf nasser Strafle war
zum Beispiel der Bremsweg eines asym-
metrisch bereiften Mercedes-Benz 220 S
bei 50 Stundenkilometer Geschwindig-
keit um zehn Prozent, bei 100 Stunden-
kilometer um sieben Prozent kiirzer als
mit symmetrischen Reifenfabrikaten.

,Die leitenden Herren von Veith-
Pirelli errangen unsere volle Achtung
fiir diese Leistungen®, lobte Dr. Bello-
rini, Generaldirektor des italienischen
Gummikonzerns Pirelli, der im vergan-
genen Jahr die Veith-Werke tibernahm.
Die Veith-Leute sind jedoch vorsichtig:
Sie fertigen die gegeniiber herkémm-
lichen Erzeugnissen um 15 Prozent teu-
reren asymmetrischen Reifen vorerst
nur fur diejenigen Fahrer der 220er-
Typen von Mercedes und der gingigen
Mittelklassewagen Opel Rekord, Ford
17 M und VW 1500, die ,héhere An-
spriiche stellen“. Auch soll die Produk-
tion zehn Prozent der Kapazitdt zunichst
nicht iibersteigen.

Dafl die Konkurrenten Continental,
Dunlop und Phoenix jedoch iiberhaupt
keine asymmetrischen Reifen produzie-
ren wollen, griindet sich auf Versuchs-
fahrten, die nach Angaben der Werke

. zu -vollig.-anderen Ergebnissen als bei

Veith-Pirelli fihrten. So befand die
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Phoenix-AG, ,fir den normalen Fahr-
betrieb mit stindig wechselnder Bean-
spruchung des Reifens in Rechts- und
Linkskurven* sei fiir die heutigen Auto-
mobile das symmetrische Profil die
»technisch richtige Ldsung“.

Das asymmetrische Profil, urteilte
Continental, fiihre uberdies zu
sasymmetrischen Relativbewegungen
zwischen Reifen und Fahrbahn, die sich
... ungiinstig auswirken“. So geartete
Profilgestaltungen ,kdnnen nach allge-

‘meiner Erfahrung nur dort Vorteile

bringen, wo Reifen durch einseitige Be-
anspruchung asymmeirisch abgenutzt
werden, zum Beispiel auf Rennbahnen
mit einseitiger Kurvenrichtung®. Tat-
sdchlich sind wihrend der letzten 30
Jahre schon mehrfach fir spezielle
Rennzwecke auf Hochgeschwindigkeits-
strecken asymmetrische Reifen gefertigt
worden. ,Da legt man einfach etwas
mehr Speck an die AuBenseite“, er-
lduterte Continental-Sprecher Peters.

Branchenkenner sind allerdings {iiber-
zeugt, daB sich die grofien Reifenfabri-
ken noch aus einem anderen Grund nicht
fiir die serienméBige Herstellung asym-
metrischer Reifenform erwirmen moch-~
ten: Der Anstofl zur Entwicklung kam
diesmal nicht aus der Reifenindustrie,
sondern aus einem Automobilwerk.

Zwei Daimler-Benz-Techniker, Di-
plom-Ingenieur Ellenrieder und Rei-
fenversuchsleiter Hennecke, kamen auf
die Idee, mit Hilfe asymmetrisch pro-
filierter Reifen die Spursicherheit der
Daimler-Benz-Fahrzeuge, speziell der
220er-Typen, bei winterlicher Glitte
zu vervollkommnen. Daimler-Benz bot
die Entwicklung allen deutschen Rei-
fenherstellern an, doch nur Veith-

"Pirelli und Metzeler iibernahmen die

0

Idee und produzierten asymmetrisch ge-
formte Winterreifen, die ihnen beacht-
liche Verkaufserfolge eintrugen.

Den  Daimler-Benz-Leuten blieb
allerdings bis heute unverstindlich, da3
der grifite Reifenhersteller, Continen-
tal, einerseits den Einfall der Stuttgar-
ter Ingenieure ablehnte, andererseits
quasi dasselbe Prinzip beim Patentamt
in Munchen anmeldete — drei Tage be-
vor Daimler-Benz seine Anmeldung ein-
reichte. In Fachkreisen gilt als sicher,
daB deswegen noch eine gerichtliche
Auseinandersetzung stattfinden wird.

Die umstrittenen Winterreifen bilde-
ten die Basis fiir die Entwicklung der
ebenso umstrittenen neuen asymmetri-
schen Sommerbereifung. Die erste 6ffent-
liche Vorfiihrung der neuen Veith-
Pirelli-Reifen verlief freilich nicht ganz
programmgemiB: Auf der sizilianischen
Targa - Florio - Rennstrecke flog ein
Fach-Tester im Mercedes 220 S trotiz
asymmetrischer Bereifung schon nach
wenigen Kilometern aus der Kurve. Ein
Augenzeuge: ,Fir diesen Fahrer waren
die Reifen nicht asymmetrisch genug.”

HOCHSCHULEN

MOSSBAUER
Zweiter Effekt

en ersten ,MdSbauer-Effekt“ hono-
rierte das Stodtholmer Nobelpreis-
Komitee mit einer einmaligen Primie
von 96000 Mark: Fiir die Entdeckung
eines kernphysikalischen Vorgangs, der
extrem prizise Zeitmessungen erlaubt,
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