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ausgeschenen AusmaB: Im ersten Pri-
mien-Jahr 1953 muBte der Bund bei-
spielsweise an die baden-wiirttembergi-
schen Bausygurer 9,3 Millionen Mark aus-
schiitten, 1959 waren es schon 107,5 Mil-
lionen Mark.

Als der. Prdmiensack dem Bund zu
schwer wurde, kamen Bund und Lénder
1962 iiberein, sich die Last zu teilen. Der
Bauspar-Boom hielt an: In diesem Jahr
muB Baden-Wiitrttemberg schon 150 Mil-
lionen Mark Bundes- und Landesmittel
aus dem Wohnungsforderungstopf fir
Préamien abzweigen.

Den Bausparkassen war die staatliche
Finanzhilfe im Verein mit der Bonner
Eigenheimpropaganda eine unschitzbare
Unterstitzung. Das wachsende Volumen
neuer Vertragsabschlusse,
lungen und Pramiengutschriften ermog-
lichte es ihnen, durch grofiziigige Bau-
geld-Bereitstellungen die  normalen
»,Wartezeiten“ erheblich abzukiirzen und
den Sparer frithzeitig mit der ersehnten
sZuteilung” zu begliicken.

Ohne die nach Vertragsdauer und An-
sparquote errechnete Zuteilung aber
kann der Sparer nur dann ans Bauen
denken, wenn er einen teuren Zwischen-
kredit in Anspruch nimmt, fir den ihm
die Bausparkasse 5% bis 7' Prozent
Zinsen abverlangt. Wegen der in West-
deutschland steigenden Bauland- und
Baupreise war deshalb die bisher iib-
liche schnelle Zuteilung ein starker An-
reiz fir neue Abschliisse.

Um bei dem gegenwirtigen hohen
Sparvolumen die Wartezeit von durch-
schnittlich vier Jahren aufrechterhalten
zu kdnnen, brauchen die Bausparkassen
laufend neuen Nachschub an Sparern,
Vertrigen und Einzahlungen. Helmut
Moaier von der Offentlichen Bauspar-
kasse Wirttemberg: ,Die gute Spar-
intensitét ist das, was die Maschinerie in
Schwung halt.“

Der Schwung wird vermutlich durch
die Bremswirkung aus Bonn mit der Zeit
erheblich nachlassen. Angesichts dieser
Gefahr gestehen die Bausparkassen auch
offen ein, was sie bislang nur ungern
gelten lieBen:

Ein Teil ihres hypertropisch ange-

-schwollenen Geschiaftsvolumens ist nicht -

allein auf die Anziehungskraft des
»Hiuslebauens®, sondern auf die Bonner
Forderungspolitik zurlickzufithren. Hun-
derttausende von Bausparvertrigen wi-
ren sonst nicht abgeschlossen, Millionen
Mark Sparraten nicht gezahlt worden.
Schon der Zuwachs von Vertrigen im
vergangenen Jahr wird von Experten
auf eine Art Angstkiufe wegen der Dis-
kussion um die drohenden neuen Be-
stimmungen zuriickgefiihrt,

Mit mehr oder weniger deutlichen
Hinweisen auf die Millionen Bau-
sparanhinger Westdeutschlands, die als
Wihlergruppe sogar die Griine Front an
Zahl ibersteigen, soll deshalb die Bun-
desregierung veranlat werden, das
Bauspar-Perpetuum-mobile in Gang zu
halten.

. Vor einem génzlich freien Wettbewerb

der verschiedenen Sparférderungen un-
tereinander (GAdF Wiistenrot: ',,Gewalt-
same Gleichmacherei“) miissen sich die
Bausparkassen auch deshalb fiirchten,
weil sie ihren Sparern nicht so hohe Zin-
sen bieten wie etwa Sparkassen: Sam-
meln sich fiir geleistete Bausparzahlun-
gen nur drei Prozent Habenzinsen an, so
schreiben die Sparkassen ihren lang-
fristigen Einlegern.immerhin bis zu fiinf
Prozent gut.

» Bei. einer - kimftig schematlsch ‘gleichen

‘Sparforderung durch den Staat diirfte
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sich daher mancher Bausparer, dem es
auf Steuerersparnis oder Primie und
nicht auf das Bauen ankommt, fiir das
Konten- oder Wertpapiersparen ent-
scheiden. Auch auf diese Weise kdnnten
die Schneeball-Lawine im Bauspar-
wesen auslaufen und die Wartezeiten
sich wieder denen der dreiBiger Jahre
annahern.

Wie in den Antragsvordrucken der
Bausparkassen im kleingedruckten Teil
auch heute noch vorsorglich vermerkt ist,
macht die normale Wartezeit bis zu

. 9% Jahren aus. Nach dem Abbau der

Bonner ForderungsmaBnahmen wird
das Kleingedruckte wieder grol ge-
schrieben.

LUFTFAHRT

FOKKER 28

Endlich mal was

ei Sekt und belegten Broten besti-
tigten die beiden Manager einander

wortreich die Notwendigkeit inter-
nationaler Zusammenarbeit im Flug-
zeugbau.

Dabei herrschte zwischen den Ge-

sprachspartnern Professor Dr.-Ing. Karl

Fokker F 28 (0., Dassault Mystére 30: Kampf um Prozente

Thalau, Chéf der Firma Heinkel und
Prisident des Bundesverbandes der
Deutschen Luft- und Raumfahrtindu-
strie, und Pierre Frangois, Generalsekre-
tir der franzésischen Dassault-Werke,
keineswegs Einigkeit.

Francois hatte in der Halle B der
Deutschen Luftfahrtschau in Hannover
zu einem Empfang geladen, um das
Dassault-Flugzeug Mystére 30 zu pro-
pagieren. Diese Maschine betrachtet
Thalau sowohl als Heinkel-Chef wie
auch als Verbandspra51dent mit MiB-
fallen.

Die Mystére 30, die vorerst nur auf
dem Reif3brett existiert, ist ein zwei-
Diisenverkehrsflugzeug fir
kurze Strecken und damit Konkurrent
des holldndischen PrOJekts Fokker F 28.
Auch die F 28 soll mit zwei Diisenaggre-
gatenl ausgestattet werden und die
heute noch auf Kurzstrecken geflogenen
Kolben- und Turboprop- Maschmen ers
setzen. ~

Nur in der GréBe unterscheiden sich
die beiden Entwiirfe: Das franzosische
Flugzeug wird 36 bis 40 Passagiere, das
holldndische 50 bis 65 beférdern.

Verbandsprisident Thalau hatte seit
Anfang dieses Jahres zielstrebig dabei
mitgewirkt, das niederléndische Projekt
zZu einem europidischen Gemeinschafts-
unternehmen zu machen. Die Regierun-
gen in Den Haag, Bonn, Paris und Rom
sollten sich an der Entwicklung finan-
ziell beteiligen, Flugzeugfirmen der vier
Linder die Maschine gemeinsam kon-
struieren und bauen. .,

Bonn zeigte Wohlwollen. Ohnehin hatte
die Bundesregierung den westdeutschen
Flugzeugfirmen deutlich gemacht, daB
als Gegenleistung fiir staatliche Hilfs-
gelder
[> Zusammenschliisse zu gréBeren Un-

ternehmen und

> Gemeinschaftsarbeit
dischen Firmen

erwartet wiirden (SPIEGEL 3/1964).

Mit einem Zusammenschluf konnte
Thalau bis heute nicht dienen. Zwar
hatte er Anfang Dezember letzten Jah-
res liber die Fusion der Entwicklungs-
abteilungen von vier siiddeutschen
Firmen (Bolkow, Heinkel, Messer-
schmitt und Siebel) bei der Bundesregie-
rung bereits Vollzugsmeldung erstattet;
er multe sie aber
wenig spater wider-
rufen.

Die Verschmelzung
scheiterte ,an einer
einzigen Frage (Tha-
lau), namlich daran,
wer der Chef des
neuen Unternehmens
sein sollte. Der selbst-
bewuBlite Ludwig Bol-
kow, der iber den
weitaus gréfiten Ent-
wicklungsstab  ver-
fugt, wollte nicht auf
die Fiihrerrolle ver-
zichten,

Thalau erinnert
sich nur ungern sei-
nes Bulliganges zu
Verteidigungsstaats-
sekretér Volkmar
Hopf, dem Hauptpro-
‘moter der Vereini-
gung: ,Es war flir
mich natiirlich sehr
peinlich. Ich habe
dem  Staatssekretar
gesagt: ,Eigentlich
mufite ich ja nun zu-
ricktreten. ©
© Statt mit seinem Ricktritt wartete
Professor Thalau mit dem Vorhaben
F 28 auf, das wenigstens den Bonner
Wunsch nach internationaler Zusam-
menarbeit erfiillte.

mit  auslan-

So fand Thalau bei den Beamten des
Wirtschaftsministeriums auch Unter-
stiitzung. Der Bund will zur Entwick-
lung der F 28 Kredithilfe leisten, vor-
aussichtlich in Hohe von etwa 60 Pro-
zent (zehn bis zwolf Millionen Mark)
der in Westdeutschland entstehenden
Kosten.

Jedoch gelang es dem Flug—Professor
wieder nicht, seine Industriekollegen
auf Vordermann zu bringen. Einige von
ihnen revoltierten, als die Konditionen
des F-28-Geschiafts bekanntwurden:.
Am Serienbau der Maschine sollten die
beiden norddeutschen Unternehmen
Vereinigte Flugtechnische Werke GmbH



(VFW) in Bfemen und Hamburger Flug-
zeugbau GmbH mit zusammen 18 Pro-
zent beteiligt werden; fiir alle stiddeut-
schen Firmen — Heinkel, Messer-
schmitt, Dornier, Siebel und Boélkow —
sollten ganze sechs Prozent abfallen.

Die reichlicher bedachten Norddeut-
schen fiihrten die Verhandlungen mit
Fokker weiter und stehen kurz vor Ab-
schluB eines Vertrages. In der Sld-
gruppe aber gab es Unstimmigkeiten.

Heinkels Thalau blieb dem Projekt
treu: ,Wenn Heinkel dabei zwei Millio-
nen Mark verdient, ist uns das genug.
Dafiir kénnen wir dann als néchstes
europdisches Projekt eine deutsche
Masc¢hine vorschlagen.”

Dagegen Siebel-Sprecher Helmut Orde-
mann: ,Das ist doch Kleckerkram, da
springt nichts raus.“

Die Donauwdérther Siebelwerke-ATG
GmbH, zu je einem Drittel im Besitz
von Bolkow, Konzern-Imperator Fried-
rich Flick und dem Schweizer Waffen-
und Maschinenbau-Unternehmen Qerli-
kon, verlieB mit Eklat Thalaus Ein-
heitsfront. Drei Wochen vor der han-
noverschen Luftfahrtschau machten die
Siebelwerke ein Abkommen bekannt,
das sie mit der renommierten franzo-
sischen® Flugzeugfirma Dassault ge-
schlossen hatten: gemeinsame Entwick-
lung und Serienfertigung der Mystére
30 mit 35 Prozent Beteiligung fiir den
deutschen Partner.

In Hannover warben Ordemann sowie
Dassaults Frangois eifrig fiir ihren
Dusenvogel. Dassault habe die Mystere
30 genau auf die Bediirfnisse des Kurz-
strecken-Luftverkehrs innerhalb der
Grenzen eines Landes zugeschnitten.
Die Air Inter, eine Gesellschaft fiir den
innerfranzoésischen Luftverkehr, sei
stark interessiert. Eine andere Gesell-
schaft mit ausgedehntem binnenlandi-
schem Flugnetz habe bereits fiir 25
Maschinen Optionen erworben. Fir die
F 28 gebe es hingegen noch keine Op-
tionen.

Der holldndische Entwurf, so argu-
mentiert Dassault, gleiche mit seiner
groBeren Passagierzahl zu sehr der
bereits erprobten englischen Xurz-
streckenmaschine BAC 111 und dem
US-Projekt DC-9, fiir das sich beispiels-
weise die Lufthansa interessiert.

Die Mystére 30 soll, wie ihre hollén-
dische Konkurrentin, in der zweiten
Hilfte 1965 zum erstenmal fliegen und
etwa Ende 1966 serienreif sein. Ihr
Preis: rund fiinf Millionen Mark, etwa
2,7 Millionen billiger als die Fokker.

Siebel erhofft sich nicht nur von den
Qualitdten des neuen Flugzeugs, sondern
auch von denen des neuen Partners
Profit. Dassault geniet weltweiten Ruf
als Konstruktionsfirma des Diisenbom-
bers Mirage und Mitherstellerin der
Caravelle. Von Dassaults Manager-Jet
Mystére 20 fiir sieben bis zehn Passa-
giere hat die US-Luftverkehrsgesell-
schaft Pan American 40 Stiick fest be-
stellt; fiir weitere 120 Maschinen die-
ses Typs haben die Amerikaner Optio-
nen erworben.

Mit Hilfe von Dassaults Prestige
warb Siebel in Westdeutschland Bun-
desgenossen flir sein Mystére-Projekt.
Siebels Ordemann berichtet: ,Messer-
schmitt will mitmachen, Dornier hat
erst mal ,jein* gesagt, aber da wird
sicher noch ein Ja draus.”

Auch in Bonn, wo_die Donauworther
bereits an die Kreditkrippe dréngen,
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Heinkel-Chef Thalau
Europdische Projekte

meint der Siebel-Mann freie Bahn zu
haben. ,Die Herren vom Bundeswirt-
schaftsministerium, denen wir das Pro-
jekt vorgelegt haben, waren ganz be-
geistert ind haben gesagt: ,Das ist doch
endlich mal was.‘“ .

Oberregierungsrat Harro Reichardt’

driickt sich vorsichtiger aus: ,Wir ha-
ben uns unter allen Vorbehalten posi-
tiv geduBert.“ :

WAHRUNG
ENGLAND-HILFE
Mark und Salz

Auf der im Bonner Finanzministe-
rium gefiihrten Liste der Bittstel-
ler aus aller Welt steht fiir diesen Monat
der Name des Staatssekretdrs im Lon-
doner Schatzamt, John Boyd-Carpenter,
obenan,

Schatzamt-Staatssekretar Boyd-Carpenter:
Englische Kollekte

Um die Zahlungsbilanz des Inselreichs
aufzubessern, will der Stellvertreter des
Schatzkanzlers Reginald Maudling ein
neues deutsch~britisches Devisenabkom-
men unter Dach bringen.

Die Deutschen sollen, nachdem die
erste Zweijahresvereinbarung Ende
Mirz abgelaufen ist, auch in den kom-
menden zwei Jahren Staatskdufe in
GroBbritannien titigen und so die briti-
sche Staatskasse mit D-Mark-Devisen
auffiillen. Maudling begriindete dieses
Ansinnen mit dem Hinweis, die briti-
sche Rheinarmee koste Britannien all-
jdhrlich 700 Millionen Mark.

Mit dieser angestaubten Begriindung
aus den Besatzer-Tagen hatten die Bri-
ten schon im Februar 1961 umféng-
liche Forderungen angemeldet. Einer
reinen Bareinzahlung in die britische
Schatzkasse — wie von London zu-
nichst gefordert — mochte die Bundes-
regierung freilich nicht zustimmen. Um
so eifriger war Bonn bemiiht, den
Briten devisenbringende Kéufe anzu-
tragen.

Die Unterhiindler einigten sich
schlieBlich auf westdeutsche Auftrige
im Werte von 1,2 Milliarden Mark. Das
Abkommen, das am 1. April 1962 in
Kraft trat, wurde bis zum 31. Mérz
1964 befristet. Wihrend dieses Zeit-
raums sollte die Bundeswehr fir 970
Millionen Mark Riistungsgiiter in Eng-
land kaufen. Die restlichen 230 Millio-
nen Mark der Vertragssumme soll-
ten andere Bundesministerien unter-
bringen.

Schon bald wurde offenbar, daB sich
die Bonner unter dem Druck der auf
Steuergelder erpichten Briten iibernom-
men hatten. Zwar konnte das Verteidi-
gungsministerium seine Abnahmever-
pflichtungen erfiillen — freilich auch
nur, weil die Englinder zufillig jene
10,5-Zentimeter-Kanone herstellten, die
Experten als die beste Waffe fiir den
deutschen Standardpanzer qualifiziert
hatten. Die Einkdufer der zivilen Res-
sorts aber gerieten immer mehr in Ver-
ZUug.

So zerschlugen sich beispielsweise bri-
tische Lieferungen von:

> Telephoneinrichtungen fiir die Bun-
despost, weil dadurch die Ersatzteil-
depots und der Wartungsdienst der
Postler durcheinandergeraten wiren;

> Schienen fiir die Bundesbahr, weil
die unterbeschiiftigte westdeutsche
Stahlindustrie gegen den Kauf Sturm
lief;

[> diversen anderen Ausriistungen, weil
die Anbieter in Kenntnis der Bon-
ner Zusagen ihre Preise mit einem,
politischen Profit-Aufschlag ver-
sehen hatten.

Im Spitherbst vergangenen Jahres
war vollends zu erkennen, daB es der
Bundesrepublik nicht moglich sein
werde, das Hilfsabkommen fristgemin
zu erfiillen. Um der konservativen Re-
gierung in London keinen Arger zu
bereiten — Labour-Blitter hatten von
vornherein die deutsche Vertragsireue
angezweifelt —, beauftragte Kanzler
Erhards Kabinett den Finanzminister
Rolf Dahlgriin, die kaufsdumigen Res-
sorts zur Ordnung zu rufen.

Dahlgriins  Ministerialdirektor Dr.
Ernst Féaux de la Croix machte sich
daran, die ,furchtbare Liicke® zu schlie-
Ben. Er gewann die Post fiir den Er-
werb von Spezial-Autoreifen, das Er-
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