AUSLAND

Adams bis zum April dieses Jahres 95
modernere Maschinen aus den Lockheed-
und Boeing-Werken. Mit ihnen konnte

er in den letzten Tagen das bisher er- *

folgreichste Mandéver seiner Truppe ab-
halten, die Transportiibung ,Big Lift«.

Daf} ,Big Lift“ ein Erfolg wurde, ver-.

dankt Adams allerdings einer besonde-
ren Voraussetzung: Die Einheiten des
Strike Command kénnen zur Stunde
nur dann voll zum Einsatz kommen,
wenn sie an ihren Landeplédtzen auf
Vorausdepots -mit schweren Waffen und

. .Gerdt zuriickzugreifen vermogen. Im

Pazifik und vor allem in der Bundes-
republik — dort lagert Material fiir
eine Panzer- und eine Infanterie-
Division — bestehen solche Vorausset-
zungen.

WEIZENTRANSPORTE

Beifall aus London

er Kapitdan des Frachters ,,World

Champion“ hatte es eilig. Seine
Ladung war die erste Rate nordameri-
kanischen Weizens, den Kanada fiir die
sowjetrussischen  Backstuben abge-
zweigt hat. Um sich moglichst schnell
wieder' in das lukrative Weizentrans-
port-Karussell einschalten zu konnen,
zahlte der Kapitdn den kommunisti-
schen Schauerleuten im Schwarzmeer-

_hafen Odessa 40864 Mark Akkordzu-

schlag.
Derart angefeuert schafften die Hel-

‘den ‘der Arbeit einen ‘neuen Rekord.

Schon -nach 71. Stunden konnte’ die
»World Champion® wieder Kurs auf die
Weizensilos am St.-Lorenz-Strom neh-
men.

Unterdessen wartet die ' US- Handels-
schiffahrt ungeduldig darauf, mit dem
Verladen der. sechs Millionen Tonnen
Weizen beginnen zu konnen, die Pri-
sident’ Kennedy dem Kreml am 9. Ok-
tober offenert hat. .

Von den 2900 Schiffen.der USA it
mehr als 1000 Bruttoreglstertonnen
sind nimlich nur 900 mehr oder weni-
ger ausgelastet, in Fahrt Amerikas Reé-
der registrierten deshalb mit Erleichte-
rung, da Kennedy an das Angebot die
Bedingung kniipfte: ,Der Weizen muf

auf amerikanischen Schiffen transpor--
. tiert werden. Erst wenn sie nicht aus-

reichen, diirfen auch Schiffe .anderer

Lander die- Fracht libernehmen.*

" Das Versprechen war ihm von' den
Schreibtisch-Kapitinen im Washingto-
ner Schiffahrtsamt abgetrotzt worden,
die der notleidenden Handelsmarine

eine Finanzhilfe zukommen lassen wol-

len. Amerikas Schiffseigner kranken an

" den hohen Lohnen und Sozialleistungen,

die ihnen von der streikfrohen Matro-
sengewerkschaft abverlangt werden und
die US-~Frachtraten in die Héhe treiben.

Selbst die von Washington gesetzlich
verankerte Fifty-Fifty-Klausel, der zu-
folge wenigstens die Hilfte aller vom
Weilen Haus finanzierten Hilfsgiiter fiir
Entwicklungslénder auf amerikanischen
Schiffen transportiert werden mufl, ver-
mochte bisher nicht, die chronischen
Verluste in Gewinne umzumiinzen. Die
Regierung will jedoch die mit 21,2 Mil-
lionen Bruttoregistertonnen grofte
Handelsflotte der Welt aus strategischen
Grilinden erhalten wissen.

Handelsminister Hodges klagte schon
vor einem Jahr: ,1960 sind von den
amerikanischen Ein- und Ausfuhren
rund 273 Millionen Tonnen auf dem

DER SPIEGEL, Nr. 45/1963

o

Seewege beftordert worden. Am Trans-
port dieser Guter waren aber nur 619
amerikanische Schiffe mit einem An-
teil von 28,6 Millionen. Tonnen oder
10,5 Prozent beteiligt. Die USA sind da-
mit auf den Stand von vor dem Ersten
Weltkrieg  zuriickgefallen, w&hrend
Frankreich 63, England und Italien 53
und Japan 50 Prozent ihrer eigenen

" Seefrachten beférdern.”

Kiufer Chruschtschow allerdings war
darauf bedacht, moglichst wenig Devi-
sen fiir den Transport des Weizens auf-
zuwenden; er wollte auch eigene Schiffe
einsetzen.Da die amerikanischen Fracht-
raten fiir russische Zielhdfen um 40 Mark
pro Tonne tiber der Weltmarktrate lie-
gen, tonte Geschaftsmann Chruschtschow
am Sonnabend vorletzter Woche: ,Die
Sowjet-Union wird keinen Weizen in
den USA kaufen, wenn die Amerikaner
irgendwelche diskriminierenden Bedin-
gungen daran kntipfen.“

Auf seinen PreisvorstoB hin erntete
der Kreml-Bof3 von ungewohnter Seite
Beifall. Er kam aus den Reederei-Kon-
toren aller nichtamerikanischen Schiff-
-fahrts-Nationen des Westens, die gegen
das -US-Transportmonopol protestierten,
weil sie an dem riesigen Fracht-Happen

Welt vertreten sind, jammerte deshalb:
»Es wiare ein ungliickseliger Schritt, ein
Schritt nach rilickwirts, ein Schritt ge-
gen die dem Welthandel dienende inter-
nationale Schiffahrt, wenn in einer gro-
Ben Transaktion dieser Art diskriminie-
rende Verschiffungspraktiken eingefiihrt
wiirden.*

Der Appetit auf das Weizengeschift
ist um so grofer, als schon die Ankiin-
digungen Kennedys und einige kana-
dische Vorauslieferungen die Frachtra-
ten fiir Trampschiffe plotzlich hatten in
die Hohe schnellen lassen.

In der sogenannten Ara-Range (Fahr-
ten vom Golf von Mexiko nach Antwer-
pen, Rotterdam oder Amsterdam) wur-
den beispielsweise Ende Oktober pro
Tonne Ladung bereits 37 Mark bezahlt.
Das waren 24,20 Mark mehr als im Juni
1962, als die Raten auf den tiefsten
Stand seit Kriegsende gefallen waren.
Ein 20 000-Tonnen-Frachter. kann zur
Zeit auf dieser Route einen Netto-Er-
trag von 7840 Mark taglich heraus-
fahren.

Westliche Schiffseigner haben deshalb
bereits. zu einem in Boom-Zeiten pro-
baten Mittel gegriffen. Sie machten fiir
das Rufllandgeschift
ihre Oltanker und

Sowietschiff. ,,Sewastopol*: Kalter Krieg- am Frachtenmarkt

teilhaben wollen: Die sechs Millionen
Tonnen Weizen, die einer Sonderzutei-
lung von 54 Pfund fir jeden Sowjetbiir-
ger entsprechen, wiirden eine Flotte von
600 Frachtern mit je 10 000 Tonnen Trag-
fihigkeit beanspruchen. .

Ein Sprecher der Internationalen
Schiffahrtskammer in London, in der
80 Prozent der Reeder der westlichen

* Bei der Ubernahme von Weizen im Hafen
von Montreal.

eingemotteten  Alt-
frachter  fahrbereit.
Einige Reedereien
stellten sogar Liberty-
Schiffe aus dem Zwei-
ten Weltkrieg in
Dienst, die noch vor
kurzem auf dem Lon-
doner Markt fiir
Zweithand - Tonnage
kaum ihren Schrott-
wert-Erlos erzielten.
Allein im September
wurden von den in
der Welt aufliegen-
den- Trockenfrachtern
Schiffe mit insgesamt
250 000 Bruttoregi-
stertonnen wieder
seeklar gemacht,

Durch diese Vor-
bereitungen der west-
lichen Schiffahrt be-
stirkt, schickte der
_Kreml seinen Sonder-
beauftragten fiir das
Weizengeschift, Ser-

der Anwelsung, hart
zu verhandeln, nach
. Washington.

Borissow  richtete
dem amerikanischen
Handelsministér Lu-
ther H, Hodges und
Landwirtschaftsmini-
.ster Orville L. Free-
man in der vergan-
genen Woche aus,
Kennedys Transport-
klausel zugunsten der
amerikanischen Han-
delsmarine sei diskriminierend und un-
annehmbar. Eher werde die' Sowjet-
Union das ganze Weizengeschift plat-
zen lassen als die tiberhohten amerika-
nischen Frachtraten zu bezahlen.

Borissow drohte: Falls die Amerikaner
an ihrer Bedingung festhielten, werde
Moskau sich die sechs Millionen Tonnen
Weizen ein Haus weiter beschaffen, in
Kanada oder Argentinien.
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gej A. Borissow, mit’
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