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Sie sind unterwegs. Im Biro klin-
gelt Ihr Telefon. Eine Nachricht. Ein
Termin. Ein Auftrag. Keiner nimmt den
Horer ab.

Pech? - Durchaus nicht. Denn (iber
lhrenautomatischen Anrufbeantworter
TELEFUNKEN 101 kénnte jeder Anrufer
zum Beispiel erfahren, da Sie um
16.30 Uhr wieder zuriick sind.

Er kénnte sogar - wenn Sie noch
ein TELEFUNKEN-Tonbandgerét dazu,

anschlieBen - selbst eine Nachricht fur
Sie hinterlassen.

Das ist keine kostspielige Anschafe
fung. Wobhl aber eine, die sich sofort
bezahlt macht. Schon der Kaufpreis
kann voll von der Steuer abgesetzt
werden.

Sie kénnen den TELEFUNKEN 101
gleich einmal kennenlernen. Rufen Sie:
0511 (Hannover) 7 6061. Dort ist er
Tag und Nacht bereit. Fir jeden Anruf.

Alles épricm flir

TELEFUNKEN

TELEFUNKEN Vertrieb
Abteilung Diktiergerate

3 HANNOVER
Schulenburger Landstr.152
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SCHIFFAHRT

SCHNELLFRACHTER

Flotte Schwestern

]])as Chronometer zeigte 20.30 Uhr;
am Leuchtturm ,Cape Henry“ vor-
bei schob sich die ,American Charger*
aus der Chesepeake Bay in den Atlan-

- tik.

Als Kapitidn Dunnett fiinf Tage, 21
Stunden und 21 Minuten spéter vor der
Wesermiindung die Maschine stoppen
lieB, um den Lotsen an Bord zu neh-
men, konnte er seiner Reederei einen
Rekord melden: Auf der Reise von
Hampton Roads an der US-Ostkiiste
nach Bremerhaven hatte der 13600-
Tonnen-Frachter der United-States-
Linie die 3560 Seemeilen lange Strecke
Cape Henry- AuBlenweser mit einer
Durchschnittsgeschwindigkeit von 25,17
Knoten (46,6 Kilometer) in der Stunde
zuriickgelegt.

Mit diesem Stundenmittel erwies sich
die ,, American Charger®“ nicht nur als
das bei weitem schnellste Frachtschiff
der Welt; es stieB auch in die Spitzen-
gruppe der klassischen Seerenner, der
Passagierschiffe im Nordatlantik-Dienst,
vor. Nur vier von ihnen sind gegen-
wirtig noch schneller als die ,Ameri-
can Charger“: die ebenfalls unter der
blauweiiroten Schornsteinmarke der
United-States-Linie fahrende ,United
States®, die britischen Cunard-Schiffe
»Queen Mary“ und ,Queen Elizabeth“
und die franzdsische ,France®.

Die groBten deutschen Fahrgast-
schiffe dagegen, die ,Bremen* des Nord-
deutschen Lloyd und die in Hamburg
beheimatete ,Hanseatic“, laufen nur 23
beziehungsweise 20 Knoten. Das Gros
der deutschen Linienfrachter schafft
15 bis 18 Seemeilen in der Stunde; ledig-
lich sechs Frachter (,Cap San“-Klasse) °
der zur Oetker-Gruppe gehorenden
Hamburg-Siidamerikanischen Dampf-
schiffahrts-Gesellschaft erreichen Ge-
schwindigkeiten bis zu 20 Knoten.

Bundesdeutschlands Frachtschiffer,
denen die schnellere ausldndische Kon-
kurrenz in etlichen Fahrtgebieten ohne-
hin schon davonlduft, versplirten dar-
um auch wenig Lust, Kapitdn Dunnetts
Atlantik-Rekordreise mitzufeiern.

So murrte das hundertjahrige Ham-
burger Seefahrer-Fachblatt ,,Hansa“, es
sei ,nur zu hoffen, dafl die Peitsche des
Konkurrenzkampfes nicht zu einer
Knoten-Psychose flihrt“.

Als die ehrwiirdige ,Hansa“ an die
Warnglocke schlug, hatten sich aller-
dings die beiden gewichtigsten deut-
schen Schiffsherren den Peitschenhie-
ben bereits gefiigt:

Der Bremer Norddeutsche Lloyd 148t
sieben bisher 17,5 Knoten laufende Tur-
binenfrachter (,Werrastein“, ,Havel-
stein®, ,Isarstein®, ,Moselstein®, ,Nek-
karstein®, ,,Weserstein®, , Travestein®) zu
Motorschiffen umbauen, die 20 Knoten
laufen sollen.

Die Hamburger Hapag forderte bei
funf deutschen Werften Angebote fiir
den Bau von zwei 11 000 Tonnen tragen-
den 21-Knoten-Schnellfrachtern an. Im
Laufe der ndchsten Jahre will die Ham-
burg-Amerika-Linie weitere Schnell-
ldufergespanne zusammenschweilen las-
sen. _

Wihrend die bedachtigen Bremer ihr
Beschleunigungsprogramm hanseatisch



bescheiden eine RationalisierungsmaB-
nahme nennen (Lloyd-Prokurist Beh-
rens: ,Der Umbau auf Diesel hat den
Zweck, den Betrieb wirtschaftlicher zu
betreiben*), geben die Hamburger offen
zu, daf} es nicht eigener sportlicher Ehr-
geiz war, der sie veranlafite, fiir rund
35 Millionen Mark zwei Kkostspielige
Renner auf Stapel zu legen.

Vorstandsmitglied Werner Traber An-
fang vorigen Monats in der Hamburger
Borse vor den Hapag-Aktionidren: ,Sie
werden . .. verstehen, da8 ... wir uns
zumindest dem Standard anpassen
miissen, der von anderen Wettbewer-
bern bereits gesetzt worden ist.“

Im Ostasiendienst, wo Hapag und
Lloyd ihre Rennpferde zunidchst auf die
Bahn schicken wollen, waren Holldnder,
Englinder und Japaner die Schritt-
macher. Sie offerieren derselben Kund-
schaft, von der die an Elbe und We-
ser beheimateten Grofireedereien leben,
seit Monaten 20- und sogar 23-Knoten-
Schiffe.

Vom Rennfieber der ausldndischen
Konkurrenz wurden die westdeutschen
Ubersee-Transporteure just in dem
Augenblick infiziert, da sie den Wieder-
aufbau ihres im Kriege zerbombten,
torpedierten und konfiszierten Schiffs-
parks abgeschlossen hatten und wvon
einer Jahrzehnte wihrenden finanziellen

DEUTSCHLAND

Schwachbriistigkeit einigermaflen gene-
sen schienen: Vor zwei Jahren zahlten
Hapag und Lloyd zum erstenmal seit den
dreifliger Jahren wieder eine Dividende,
dieses Jahr schiitteten sie zum dritten-

. mal sechs Prozent aus.

Angesichts der Ozeanrenner fremder
Flaggen wurde die Freude, wieder eine
respektable, Dividenden einfahrende
Flotte beisammen zu haben, unver-
sehens durch die Erkenntnis getriibt,
daB ein Teil dieser Schiffe bereits ge-
fdhrlich schnell auf das Pensionsal-
ter zusteuert*. Hapag-Traber: ,Die Er-
fahrung der letzten Jahre (zeigt), daB
manche Schiffstypen schneller veraltet
sind als erwartet und heute — unge-
achtet ihrer relativ hohen Buchwerte —
unverkiuflich und ohne Marktwert sind
und daher nur noch . . . Schrottwert
haben.“

Die Angst der deutschen Reeder, eines
Tages auf einem wertlosen Schrotthau-
fen sitzenzubleiben, wird vor allem
durch die Vorstellungen gen#hrt, die
das seeferne Bundesfinanzministerium
von der Kunst der Schiffbauer hat: Die
Reeder diirfen ihre Schiffe nur sehr

* Vom Pegelstand 0 bel Kriegsende stieg die
westdeutsche Handelstonnage in den letzten
18 Jahren auf 4,92 Millionen Bruttoregister-
tonnen.
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INTERCONTINENTAL
SHiL

Ein herrliches neues Hotel erwartet
Sie im schonen alten Dublin... eines
der flinfundzwanzig wundervolien
und komfortreichen Intercontinental-
Hotels, die es in der ganzen Welt gibt

Y

T s R S
fﬂ!{“NIﬁﬂRpE‘;ingis(eltr?dmo%%lj}erﬁ

‘Kunstpatronats StelliZUnser: 1 Diblin:
:Interconti al’dig‘besten.undisigenss

Reservierungen durch lhr Reisebiiro,
Intercontinental-Hotels oder Pan American

INTERCONTINENTAL
Direktion : Leo Riordan
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" scher Reeder:

langsam — tiiber einen Zeitraum von
14 Jahren — abschreiben.

Schiffsherren, die heute einen Neubau
in Auftrag geben wollen, miissen des-
halb nicht nur niichternen Sachver-
stand, sondern auch prophetische Gaben
besitzen: In einer Zeit, in der allein der
Standard fiir die Geschwindigkeit eines
Linienfrachters in wenigen Jahren von
etwa 16 auf 20 Knoten gestiegen ist,
miissen Westdeutschlands Reeder auf
14 Jahre im voraus planen.

Die ausldndischen Konkurrenten, mit
denen Westdeutschlands Frachtschiffer
um die Gunst der Kundschaft wett-
segeln, erfreuen sich ausnahmslos weit
groBziigigerer Behandlung durch die
heimischen Steuereinnehmer. Sie wer-
den obendrein noch von Staats wegen
zur kontinuierlichen Erneuerung ihres
Schiffsparks angeregt:

Britische, hollandische und skandina-
vische Schiffseigner diirfen bereits auf
Neubaukontrakte und Anzahlungen
Abschreibungen vornehmen; die Skan-
dinavier diirfen steuerfreie Erneue-
rungsriicklagen ansammeln; Englinder,
Holléinder, Franzosen und Skandina-
vier brauchen Buchgewinne aus Schiffs-
verkidufen nicht zu versteuern; den Eng-
lindern gestatten die Finanzimter gar,
Schiffe nicht nur zu 100 Prozent — wie
in der Bundesrepublik —, sondern bis
zu 140 Prozent der Anschaffungskosten
abzuschreiben.

Klagt Reeder Ernst Meier-Hedde,
Prasidiumsmitglied des Verbandes Deut-
,Die deutschen Reeder
stehen diesen steuerlichen Moglichkei-
ten und ihren Auswirkungen auf die
Wettbewerbsfihigkeit mit leeren Hén-
den gegeniiber.®

Von den deutschen Handelsschiffern
kaum ertrdumte Moglichkeiten staat-
licher Schiffahrisfoérderung praktizier-
ten freilich die Amerikaner: Kapitin
Dunnetts 25-Knoten-Renner und vier
gleichschnelle Schwesterschiffe — denen
noch weitere folgen sollen — wurden
vom US-Verteidigungsministerium mit-
finanziert, dem sie bei Bedarf als
Truppentransporter und Hilfskreuzer
zur Verfligung stehen.

Solange die flotten Schwestern von
den Strategen nicht benétigt werden,
diirfen sie kalten Handelskrieg fiithren:
Unlingst eroffnete die United-States-
Linie mit dem Hilfskreuzergeschwader
einen ExpreBdienst zwischen der Ost-
kiiste der Vereinigten Staaten und dem
europiischen Kontinent.

JUSTIZ

BECKER

Politische Grinde

er Bonner Landgerichtsprisident Dr.
Heinrich Becker fithlt sich wvon
einem CDU-Parteifreund, dem nord-
rhein-westfilischen Justizminister Dr.
Artur Stridter, nach NS-Weise verfolgt:

Dienstherr Striter hat gegen seinen
Bonner Gerichtsverweser Becker ein
formliches Disziplinarverfahren einge-
leitet, um Verfehlungen des Prisidenten
in Zusammenhang mit der Leihwagen-
affire des fritheren Adenauer-Referen-
ten Hans Kilb aufkléren zu lassen.

Der Landgerichtsprésident, langjéhri-
ges CDU-Mitglied, war von der SPD

DEUTSCHLAND

- Gerichtsprasident Becker
Gefahrdet die Verwaltung....

beschuldigt worden, durch Gespréiche
mit den fiir den Fall Kilb zustdndigen
Richtern des Landgerichts Bonn das
Verfahren fiir den Leihwagenliebhaber
gunstig beeinfluBt zu haben.

Zunichst stritt Becker diese Ge-
spriche ab, wurde aber in einem auf
Betreiben der SPD eingesetzten parla-
mentarischen Untersuchungsausschull
des nordrhein-westfilischen Landtags
gezwungen, die Gesprdche zuzugeben.
Die Sozialdemokraten forderten dar-
aufhin ein Disziplinarverfahren gegen
den Prisidenten.

Gegen dieses Verfahren will sich Bek-
ker jetzt wehren. Der Landgerichtspri-
sident, einst NS-Sonderrichter in Kéln,
lieB durch seinen Rechtsanwalt Dr.
Peters II beim hochsten deutschen Ge-

YIS By Fopgoe .

Justizminister Strater
... die Freiheit der Richter?
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