KULTUR e

Dirigent Jochum
Ruf vom Himmel

SCHALLPLATTEN

JOCHUM

Schwingendes Kreisen

eit Jahrzehnten schon missioniert

der katholische Dirigent in aller
Welt: In Leipzig und Hamburg, in
Tokio und Toronto so gut wie in Sant-
iago oder Los Angeles bekehrte der
Miinchner Eugen Jochum, 65, das
Publikum 2zu den nur ,vermeintlich
trockenen, knorrigen und unwirt-
lichen* Klidngen des katholischen
Kilangmystikers Anton Bruckner (1824
bis 1896).

Doch die beste Gelegenheit, seinen
Bruckner zu verkiinden, hat dem Diri-
genten nun die Schallplattenindustrie
geboten: Jochum spielte mit den
Berliner Philharmonikern und dem
Symphonie-Orchester des Bayerischen
Rundfunks die erste zyklische Auf-
nahme der neun Symphonien Bruck-
ners ein — elf Platten, die seit Mitte
November unter internationalem
Applaus rotieren*. Denn: ,Jochum ist
der einzige geniale Bruckner-Inter-
pret” (, Fono-Forum®“),

Tatsdchlich hat sich Jochum wie kein
anderer Musiker in die schwirme-
rische, gottgliubige Hymnik Bruckners
versenkt: Klangkontraste und Tempo-
verschiebungen beispielsweise deutet
er als ,,Rufen himmlischer Heerscharen
und das demiitige Anfworten der Erde
darauf”. Um die ausschweifende Form
und die getragene Weise der Bruckner-
Symphonien zu treffen, denkt Jochum
an ,schwingendes Kreisen® und an
Bruckners rauschende Orgelstiicke.

Den Wunsch, gleich Bruckner Orga-
nist zu werden, hatte Jochum, der
heute noch gelegentlich in bayrischen
Dorfkirchen im Trachtenanzug orgelt,
schon als Achtjihriger gehabt. Damals
spielte er in seinem Heimatort Baben-
hausen und in den umliegenden Ort-
schaften zum Gottesdienst auf:; wih-

* Anton Bruckner: ,Neun Symphonien«,
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rend seines Studittms an der Minchner
Akademie fiir Tonkunst gab er die Or-
ganisten-Laufbahn jedoch wieder auf.
Dafiir half er bei der Rekonstruktion
der von Bruckner und seinen Schiilern
hiufig verinderten Symphonien. Und
mit einer Bruckner-Symphonie, der
LSichenten®, gab er dann augh, 23jéh-
rig, sein Debiit als Dirigent.

Einen niichsten Binstand feierte er
ebenfalls mit Bruckner. Als Jochum,
mittlerweile schon  Generalmusik-
direktor in Duisburg, 1932 erstmais
vor das Symphonie-Orchester des Ber-
liner Rundfunks trat, lief er sich die
Partitur der , Fiinften* vorlegen.

Seine zweite Funkverbindung stellte
Jochum, der von 1934 an in Hamburg
sefhaft und Professor geworden war.
nach dem Kriege (1949) in Minchen
her — und wieder mit Bruckners Fliinf-
ter Symphonie. Das Konzert, das der
Siiddeutschen Zeitung® ,unvergefi-
lich* workam, verschaffte dem nun
schon berithmten Bruckner-Dirigenten
die Vollmacht, fiir den Bayerischen
Rundfunk aus vollen Kassen das Sym-
phonie-Orchester neu aufzubauen,

Jochum kaufte gut ein — vor allem
die besten Blaser in Deutschland —,
erzog sein Rundfunk-Orchester .zu
einem Ensemble von internationalem
Rang” (.FAZ“) und erprobte es bei
Fest- und Gastspielen.

Seine groften Erfolge hatte Jochum
im Vatikan — er Kkongzertierte fiir
Ping XII. und Johannes XXIIL - und
in den USA: In Philadeiphia multe
¢in Jochum-Enthusiast von Polizisten
aus dermn Saal geflihrt werden, weil
sein Dauerapplaus stérte; in Chicago
feierte der Rundfunk 60 Tage lang
mit jeweils einer Stunde die . Kunst
Eugen Jochums® (so der Serien-
titel) — Aufnahmen mit Werken von
Brahms, Beethoven, Mozart, Schubert,
Wagner und .sogar Henze* (Jochum).

Aber weil Jochum Moderneres als
Henze nicht bleten wolite, kam es da-
heim in Miinchen zu ,Spannungen
zwischen ihm und den Wiinschen oder
Bedtirfnissen des Rundfunks® (,.Die
Zeit®). Der herrische Dirigent war ver-
drgert und kiindigte.

Doch ohne Stelle war Jochum nur
ein paar Stunden: Der Amsterdamer
Concertgebouw und die Deutsche Oper
in Berlin nahmen den funkmiiden
Meister sofort unter Gast-Vertrag,
Jochum: ,Chef war ich lange genug.
Jetzt will ich nur noch Musik machen.*

. zwei Langsame gekrauzt: Mercedes-Modelle ,,300 SEL”, 6007
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SUPER-MERCEDES

Herz vomDing

gchwabens guter Stern mag der
».) hellste sein -— der schnellste war
er bisher nicht.

Selbst die King-Size-Kalesche Mer-
cedes-Benz 600 (Lénge: 6,24 DMeter),
deren 250-PS-Motor zu einer Ge-
schwindigkeit von 205 Stundenkilo-
meter befihigt, trug den ehrgeizigen
Daimler-Benz-Ingenieuren nicht den
Ruhm ein, die schnellste Limousine
der Welt zu bauen.

Weniger luxurids, aber schneller
waren zwej italienische Viersitzer: der
Maserati Quatiroporte (225 km/h) und
der Iso Rivolta IR 300 (215 km-h).
Auch der aufwendig konstruilerte Sil-
ver Shadow (,Silberschatten”), den
Rolls-Royce 1965 dem GroBen Merce-
des entgegensetzie, erwies sich als
schneller: Das neue Modell der er-
lauchten britischer Automobilfirma
ermdaglichte 210 Stundenkilometer.

Doch im nachsten Jahr sollen auch
Mercedes-Fahrer im Rennen der inter-
nationalen Komfort-Limousinen an
der Spitze mitfahren. Die Stuttgartier
entwickelten einen neuen Typ, der so
schnell iiber die Autobahn zu rasen
vermag wie der schnellste kiHufliche
Straflen-Porsche — mit mehr als 225
Stundenkilometer. Der Super-Merce~
des, dessen Name noch unbekannt
ist, soll nach dem augenblicklichen
Stand seiner Entwicklung wahrschein-
Iich schon im Mirz auf dem inter-

kolls-Royce LSilver Shadow™: im Kampt gegen Schneliere . ..

nationalen Auto-
mobilsalon zu Genf
priasentiert werden.

Das neue Modell
entstand aus der Ver-
einigung zweier Ty-
pen, die auller Stern,
Kiithlergesicht und
Luftfederung noch et-
was gemeinsam ha-
ben: Sie lieflen sich
erheblich  schlechter
als erwartet verkau-
fen. Es sind der Pa-
radetyp MB 800 und
der ihm in der Typen-
hierarchie am nich-
sten stehende MB 300
SEL.

Der Mercedes-Benz 300 SEL wurde
1966 in seiner jetzigen Form ein-
gefijhrt. Das ,L“ kennzeichnet thh als
Langversion gegeniiber dem 4,90 Me-
ter langen normalen MB 300, den er
um zehn Zentimeter Ubertrifft. 1966
verkauften die Stuttgarter von dem
28 600 Mark teuren Fahrzeug (drei
Liter, 170 PS5, 200 km'h) noch 1464
Stiick, in diesem Jahr nur 960 Exem-
plare,

Noch enttiuschender verlief der
Verkauf des aufwendigsten Mercedes
aller Zeiten, obwohl sich die Stuttgar-
ter von ihrem MB 600 ohnehin EKein
Geschift versprochen hatten, Ohne
sonderliche Riicksicht auf den Rotstift
ihrer Kaufteute hatten die Mercedes-
Konstrukteure an diesem Wagen, den
sie werksintern ,das Ding“ nannten,
ihren technophilen Sammeleifer he-
friedigen konnen. Sie entwarfen ,ein
Auto mit Knépfehen® (so Mercedes-
Direktor Karl Wilfert), dessen Surmme
technischer Raffinessen und Bedie-
nungshilfen jedes andere Automobil
Ubertrifft — von der Komforthydrau-
lik, die automatisch Td{iren, Fenster,
Schiebedach, Kofferraum und Belif-
tungsklappen schlieft, bis zu Stol-
dédmpfern, die wahrend der Fahrt ver-
stellt werden kénnen.

Fernziel war gewesen, von dem seit
Dezember 1964 produzierten Repri-
sentations-Kololl (Gewicht der Pull-
man-Version: 2,6 Tonnen) monatlich
100 Stick zu bauen. Tatsdchlich
brauchten bis Miite vergangener

Woche erst 988 MB 600 gebaut zu wer-
den. Das lag nur zum Teil am Kon-
kurrenzdruck durch die neuen Modelle
von Rolls-Royce, denn auch die briti-



