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kutieren, die sich fiir das bislang giiltige
physikalische Weltbild ergeben haben —,
trafen sich Mitte Dezember 285 fiihrende
Astronomen, Physiker und Kosmolo-
gen aus aller Welt (darunter elf Deut-
sche) im Statler Hilton Hotel in Dallas
(US-Staat Texas).

Nur Hypothesen hatten die Fachge-
lehrten anzubieten. Professor Fred Hoyle
(Universitat Cambridge) und Professor
William A. Fowler (California Institute
of Technology) prisentierten eine Theo-
rie, der zufolge unvorstellbar méachtige
Schwerkraftfelder ganze Himmelssyste-
me in sich selbst zusammenstilirzen las-
sen (,gravitational collapse®), die dabei
ihre gesamte Schwerkraftenergie ab-
strahlen. Nur solche Schwerkraft-Kata-
strophen kénnten, nach Meinung Hoy-
les, die wungeheuren Energiemengen

freisetzen, die von den Quasi-Sternen

ausgesandt werden.’

In der Tat ist den Wissenschaftlern
kein physikalischer Proze bekannt —
einschlieBlich der in der Wasserstoff-
bombe verwirklichten Verschmelzung
von Atomkernen —, bei dem derartige
Mengen von Licht- und Radioenergie er-
zeugt werden konnten.

So nahm denn auch der amerikanische
Physik-Professor Dr. John A. Wheeler
von der Princeton-Universitit (US-
Staat New Jersey) zu einer noch ver-
wegeneren Hypothese Zuflucht. Er hilt
es flir denkbar, daB die Atome in den
Zentren der Quasi-Sterne ,aus ihrer
Existenz herausgepreBt“ und unter ge-
waltigem Druck vollstindig in Energie
umgewandelt wiirden — sie hitten mit-
hin aufgehért, als Materie zu existie-
ren.

Zwar ist den Physikern Kklar, daf3
diese Hypothese ein Grundgesetz der
Physik verletzt — es besagt, daB be-
stimmte Teilchen eines Atoms (Protonen
und Neutronen) selbst unter extrem
hohen Druck- und Temperatureinwir-
kungen nicht in Energie umgesetzt wer-
den. Aber eine andere, plausiblere Er-
klarung fir die Katastrophe am Rande
des Kosmos haben sie noch nicht.

Astronom Greenstein: ,,Ob fundamen-
tale neue Prozesse dieser brillanten,
aber so fluchtigen Erscheinung (der
Quasi-Sterne) zugrunde liegen oder ob
unsere Phantasie noch zu beschrinkt ist,
wird erst die Zukunft erweisen.*
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Drunter und driber

Das Vehikel sieht aus wie ein {iberdi-
mensionaler Saughohnerbesen ohne
Stiel. Mit einer Geschwindigkeit von
rund 50 Stundenkilometern fegt es tiber
Land und See. Vier Personen kénnen
darin sitzen. Und sie genieBen, wie die
Erbauer des Gefidhrts verkiinden, ,die
pfiffigste Art, sich im Zeitalter der
Raumfahrt fortzubewegen®: auf einem
Kissen aus Luft.

Als ,erstes Luftkissenfahrzeug fiir den
Durchschnittsbiirger” -propagierte die
Herstellerfirma die iiber fiinf Meter

lange, drei Meter breite Sperrholzappa-
ratur, die unter Aufbietung aller Moto-

* Hoverbout: zusammengezogen aus (engl.)
to hover = schweben und about = umbher.
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Luftkissenboot Hoverbout:

renkrifte (39 PS) knapp 25 Zentimeter
iiber dem Untergrund schweben kann.

Das unter dem Namen ,Hoverbout“*
zum Kaufy reis von 17000 Mark pra-
sentierte Gefihrt (,Wir haben an die
Familie gedacht, viele Familien kdénnen
sich so was leisten*) war die meistbe-
staunte Attraktion auf der diesjahri-
gen Internationalen Bootsausstellung
(,,Groite Bootsschau der Welt“) in Lon-
don, die vergangene Woche zu Ende
ging. :

Insgesamt 562 schwimmende Fahr-
zeuge und das eine, das schwebt, hatten
die Bootsbauer auf dem Londoner Messe-
gelinde Earls Court zur Schau gestellt:
vom handgefertigten Steinzeitboot (250
Mark) bis zur dieselgetriebenen 300 000-
Mark-Motorjacht (Linge uber alles:
17,6 Meter).

...sich nasse Fife zu holen:

Es gibt so viele Arten...

,Ob Schlamm, Sand, Wasser, Schnee,
Eis, Moor oder Watt“, so versichern die
Erbauer des Hoverbout, die Zwillings-
briider Bob und Wally Clark, fiir den
Umherschweber ,ist eins wie das andere®.

Derartige Zwittergefihrte machten
zum erstenmal im Sommer 1959 von
sich reden, als das von der englischen
Flugzeugfirma Saunders Roe erbaute
Hovercraft SRN 1 (,Fliegende Unter-
tasse“) den Armelkanal iiberquerte
(SPIEGEL 32/1959). Der britische Boots-~
konstrukteur Christopher Cockerell

hatte das neuartige Luftkissenprinzip
schon einige Jahre zuvor ersonnen und
mit dem Staubsauger seiner Frau und
einem Ventilator erprobt.

Umgekehrt wie beim Staubsauger, wird
von einem Propeller ein kraftiger Luft-
strom aus dem Boden des Gefdhrts

Deutsches Ein-Mann-U-Boot




herausgepreft. Die durch Disen aus-
stromende Luft bildet ein Druckluft-
polster, auf dem das Fahrzeug — schein-
bar schwerelos — einige Zentimeter
iiber dem Untergrund schwebt: halb
Schiff, halb Flugzeusg.

Bis heute haben sich Grofischweber
mit 100 Tonnen Gewicht und Platz fiir
300 Passagiere, wie die Konstrukteure
sie damals ertrdumt hatten, allerdings
noch nicht verwirklichen lassen. So
wechselte der einstige Saunders-Roe-
Aerodynamiker Frederick Cross kurzer-
hand den Arbeitgeber und beschrinkte
die Dimensionen seiner Triume: Er ent-
warf fiir die Sportbootswerft der Zwil-
linge Clark ,das -bisher einzige Sport-
boot mit Luftkissen, das in der Welt
auf den Markt gebracht wurde“ — den
Wochenend-Schweber Hoverbout.

Aber der Luftkissen-Markt belebt
sich schon. Auf der Londoner Grof3schau
kleiner Schiffe bot noch eine andere
englische Firma, die Union Dynamics
Limited, luftgepolsterte Wasser-Vehi-
kel feil. Freilich: Die als ,sportliche Ver-
sion des groBen Hovercraft® angekiin-
digten ,Dynacraft“-Boote (11 000 Mark)
entpuppten sich als Pseudo-Schweber.

Ein schwichlicher Hilfspuster, wvon
einem 9-PS-Zweitaktmotor betrieben,
hebt nur den Bug des dreisitzigen
Sonntags-Renners einige Zentimeter
iiber die Wasserfliche und 128t das Boot
sanfter als andere Schiffe seiner Grofie
iiber die Wellen gleiten. Das Heck mit
der Schraube des Aufienbordmotors
bleibt — wie bei jedem Motorboot —
im Wasser.

Zweite ungewohnliche Ausstellungs-
Attraktion in London war ein neu-
artiger Bootstyp: das Ein-Mann-Ver-
gniigungs-U-Boot.

Auf der Berliner Wassersportausstel-
lung im Mirz 1963 war ein derartiges
Tauchgefihrt erstmals gezeigt worden.
Aber das ,Jedermann-U-Boot“ des Er-
finders Hanns Trippel (geplante Tauch-
tiefe: 30 Meter; Preis: 5700 Mark) sank
schlielich unter der Last zweier Be-
helfsgewichte nur einen halben Meter
unter die Wasseroberfliche (,,Bild am
Sonntag“: ,,Gluck, gluck — weg war
er...“). Taucher Trippel verkiindete,
500 Boote seien schon bestellt und die
Serienproduktion werde ,,noch in diesen
Tagen“ beginnen.

Aber Boot und Erfinder tauchten erst
Ende Juli wieder auf — diesmal am
Ammersee, wo Trippel mehrere Tauch-
versuche ,erfolgreich“ absolviert haben
wollte.

Auch in London sollte Trippel tauchen.
Aber sein Boot war, als die Ausstellung
vorbereitet wurde, noch immer nicht be-
triebssicher. Kurzerhand entschlossen
sich die britischen Importeure, Ersatz
zu besorgen. Der in Geretsried (Ober-
bayern) ansissige Heinrich Graf von
Hagenburg, ehemaliger Kunstflug-
meister und Inhaber einer Kunststoff-
Spezialfirma, wurde beauftragt, durch
eine Eigen-Konstruktion die geplante
Ein-Mann-Schau zu retten.

Nach einigen Probefahrten — im
Ammersee — fuhr das 820 Kilogramm
schwere deutsche U-Boot (per ILuft-
fracht) gen England.

»~Wie eine griine Bohne mit aufge-
setztem Tiirmchen“ — so umschrieb es
ein Londoner Journalist — prasentierte
sich das Hagenburg-Boot den Schau-
lustigen. ,Es 148t sich damit ebenso-
leicht fahren wie mit einem Fahrrad®,
behauptete der Betriebsleiter der ober-
bayrischen Werft, Gerhard Czardebon.
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Und Tag fur Tag steuerte er gleichmi-
tig vor den Augen der Zuschauer das
von einem batteriegespeisten Elektro-
motor getriebene Boot in die Tiefe.
Czardebon: ,Dabei kann ich kaum
schwimmen.“

Mit Gleichmut quittierten freilich auch
die Inselbewohner die maBig tiefen-
tlichtige Bohne aus Bayern, fiir die ein
Preis von 17000 Mark genannt wurde.
Lord Jellicoe, Erster Lord der britischen
Admiralitdt und Schutzherr der Londo-
ner Bootsschau: ,Es gibt so viele
Arten, sich nasse Fiie zu holen.“

ARCHAOLOGIE

UNTERWELT

Eingang entdeckt

In der Presseverlautbarung Nummer 201
meldete das Nato-Hauptquartier Siid-
europa die ,aufsehenerregendste archido-
logische Entdeckung des 20. Jahrhun-
derts“: In der Gegend von Neapel sei

Archdologe Paget: Hades gefunden

,die Unterwelt der griechischen Mytho-
logie entdeckt und identifiziert® worden.

Das ,hervorragende Verdienst“, nach
zwei Jahrtausenden endlich Licht ins
Reich der Schatten gebracht zu haben,
gebiihrt zwei Amateur-Archiologen, die
sich den alliierten Marine-Streitkréaften
verbunden wissen: Dr. Robert Ferrand
Paget, 73, pensionierter Oberleutnant
der englischen Kriegsmarine, und Keith

William Jones, 38, Obermaschinist auf
einem amerikanischen Kriegsschiff. Sie
gehoren der ,Internationalen Archdolo-
gischen Gesellschaft® an, einer Laien-
Vereinigung altertumsliebender Nato-
Streiter.

Achtzehn Monate lang durchstreiften
die Schattensucher die Kiistenregion um
Neapel. Dann fanden sie, wonach sie ge-
sucht hatten. Sie entdeckten den Eingang
zum Hades, den HaBfluB Styx, der nach
der Sage die Unterwelt umstrémt, und
die Hohle des Orakels der Toten — jene
Stitte, wo nach den Darstellungen der
griechischen und romischen Poeten Le-
bende mit dem Totenreich in Verbin-
dung treten konnten.

Paget: ,,Wir wissen jetzt, wo der Hades
ist. Wir sind drin gewesen. Wir haben in
der erstickenden Hitze und dem wiir-
genden Staub gestanden und den Toten-
flu Styx photographiert. Es war un-
heimlich und schrecklich.. .

Als ,,eine Hohle mit weitem, gihnen-
dem Schlunde, zackig, von finsterem See
umschédumt und von diisteren Hainen“ —
so hatte einst Vergil, der Dichter des
romischen National-Epos , Aneis“, den
Eingang zur Unter-
welt beschrieben. Nach
Vergils Schilderung
sentquoll dem finste-
ren Rachen dicker
Dunst und dampfte
hinauf zum Himmels-
gewdlbe“,

Und vor adhnlicher
Szenerie lie8 Homer
den Odysseus bei der
»Stadt der kimmeri-
schen Minner“ (,Diese
tappen bestidndig in
Nacht und Nebel¥)
mit der Seele des
Sehers Teiresias Zwie-
sprache halten.

Heimat der Kim-
merier war die west-
lich von Neapel ge-
legene Vulkanland-
schaft; schon im frii-
hen Altertum galt sie
als Zugang zur Un-
terwelt. Durch die Ge-
steinshéhlen in den
Kraterwinden des
Vulkans Avernus ge-
langten — nach der
Sage — die Seelen
der Verstorbenen ins
Reich der Toten.

Verwandte legten
den Gestorbenen beim
Begribnis eine Miinze
unter die Zunge. Mit
diesem Obolus ent-
lohnten die hinabstei-
genden Geister Cha-
ron,,denentsetzlichen

Fahrmann“ (Vergil),
der sie dann ,auf
eisenfarbigem Na-

chen” iiber den Styx
fuhr, den kein Leben-
der uberqueren durfte.
»Mythen dieser Art%,
so 1lberlegten die Nato-Archiologen
Paget und Jones, ,gehen derart ins
einzelne, dafl sie auf einen wahren
Kern zuriickgehen miissen.”

Beim Averner Kratersee, 15 Xilo-
meter westlich von Neapel, suchten die
Forscher denn auch zuerst nach den Spu-
ren der Uberlieferung. Und in der Tal
konnten sie in den Hiigeln unweit des
antiken Badeortes Baiae einen ,ganzen
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