Lsrmguellen Dampframme, DUsenflugzeug, Kirchenglocken: ,Das leben endet in der Dampfschmiede”
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Alles bebt

Lieber Goti®, flehte Kurt Tucholsky
im Jahre 1927, ,gib mir den Him-~
mel der Gerduschlosigkeit, gib mir die
Ruhe, die Lautlosigkeit und die Stille.
Amen.”

Tucholsky suchte — vor Hundegebell
und Babygepldarr — noch Zuflucht im
Gebet, Vier Jahrzehnte spéter suchien
Lirmgeplagie den Himmel der Ge-
rduschlosigkeit schon mit Gewalt, so

> der Miinchner Graphiker
Helmut Winter, 49, der

lich wie Luftverschmutzung — eine
schleichende, todliche Gefahr.©

Jeder zweite Westdeutsche fiihlt sich,
nach einer Umirage des Demoskopi-
schen Instituts in Allensbach, am Tage
vom Lirm gestdrt, jeder vierte wih-
rend der Nacht. 17 Prozent der Bun-
deshiirger finden weder tagsiiber noch
nachts genligend Ruhe.

Jeder vierte Streit zwischen Nach-
barn hat immer noch die Kklassischen
Krachquellen zum Gegenstand: Kla-
vierspielen, Klospiilung und Festes-
ldrm, Hundegebell und Hihnergak-
kern.

Aber die neue krankmachende
Lirmwoge, in den letzten Jahren zu-
nehmend Forschungsobjekt flir Medi-
ziner, Psychologen und Soziologen,
kam mit den sogenannten Segnungen

des Maschinen-Zeitalters: Bagger
und Planierraupen, Zementmischer
und Dampfhimmer, Aufoschwirme

ung Luftflotien.

Am schlimmsten sind derzeit die An-
rainer von Flughiifen betroffen. Allein
in der Bundesrepublik werden all-
nachtlich fast 40000 Schlafbediirftige
durch Fluglirm auigestort. In Trude-
ring und Harlaching fallen Ziegel von
den Dé#chern, wenn die Boeings von
Miinchen-Riem abheben.

Amerika hat es nicht bes-

.‘WAR KRANK -

ser. , Alles bebt, die Winde
reiffen, wir kommen uns vor

Knddel aus seiner
selbstgebauten Schleu-
der auf Starfighter der
Bundeswehr schol,

] Lautstarke in DeZ||:el|

o 150

> der sizilianische Gast-
arbeiter Michele Castro,
36, der den Kiister einer
evangelischen Kirche in
Bremen vom Glocken-
seil zerrte und durch das
Goiteshaus trieb (,Ich
schlage dich tot, meine
Bambini nix kénnen
schlafen*},

[> ein japanischer Student,
der auf die Strale
stlirzte und seinen Kopf
unter den niederkra-

:ﬂﬁaﬁédlwaIlc

chenden Hammer einer

Dampiframme schob, die

sein Hirn zermartert
hatte.
SBines Tages®, so hatte

ahnungsvell im Jahre 1910
der Berliner Seuchenfor-

scher Robert Koch vorher-
gesagt, ,wird der Mensch
den Lirm ebenso unerbitt-
lch bekdmpfen miissen wie
die Cholera und die Pest.”
Der Tag ist da.

"~ Sttt emes Dusenfiugzauges 156

LLirm“, warnte Professor
Vern Knudsen von der Cali-
fornia-Universitit in Los

wie unter Beschufl“, schrie
der Long-Island-Bewohner
Martin Kaplan, wohnhaft
800 Metler von der Piste des
Kennedy-Airports, einem
Korrespondenten des ,New
York Times Magazine* iiher
Telephon zu.

Ein Offenbacher Biirger
schickte dem Direktor des
Frankfurter Rhein-Main-
Flughafens eine Postkarte
und machte seinem Zorn
auf cinen Piloten Luft, der
,nachtis um %4 vier das Ge-
biet zwischen Krankenhaus
und Rosenhohe* iiberflog:
+Ich wiinsche ihm nichts
Schlechtes, aber er soll die
ScheiBerei acht Tage haben,
50 Prozent dinner wie das
Mainwasser...“

Derlei UnmutséiuBerun-
gen erscheinen Psychiatern
und Arzten verstiindlich,
seit erwiesen ist, dafi {iber-
miBiger Lirm zu schweren
Gesundheitsschiiden  fiih-
ren kann — bis hin zu
Wahnvorstellungen oder
sogar Geisteskrankheiten.

Tierversuche in Japan
und Amerika fithrten zu
makabren Resultaten:

Angeles, ,.ist ebenso gefihr-
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Aus diesem Musterballen zieht unser Ex-
perte eben ecine Probe. Wenn sie alle Prii-
fungen besteht, werden wir viel Geld fur
die ganze Partie anlegen. in Beispiel dafitr,
wie wir die besten Wege zur Qualitdt er-
schlieBen. Einer der Griinde, warum Zigar-
renkenner Handelsgold zur beliebtesten
Marke Europas machten.
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Bevorzigen Sie eine 30er Ha-
vanno/Java-Mischung? Hier
Hendelsgold Wr. 501; ihre
Spezialitit ist das
Aroma, ihre Kennzeichen sind
Kerbschnitt und  Cellophan-
hiille. Sie
Taschenpackung noch heute

milde

sollten sich die

vorlegen lassen.

KULTUR

unter Sirenen-Geheul, Ratten wurden
an Fabriklirm krank und irre. Andere
Rattenversuche — in Israel — offen-
barten ein Kuriosum: Die lArmgeschi-
digten Tiere kopulierten zwar mit un-
verminderter Hiaufigkelt, aber die
Weibchen wurden seltener trachtig.

In Deutschland hat vor allem das
Max-Planck-Institut fiir Arbeitsphy-
siologie in Dortmund in zahlreichen
Versuchsserien nachgewiesen, daB
Herz- und Kreislaufstorungen, Stoff-
wechselschiiden, Absinken der Haut-
temperatur und Verminderung der-
Magensckretion bei lang anhaltender
Lirmbeliistigung zu verzeichnen sind,
und zwar bereits bei einem Lirmpegel,
wie er den Anwohnern verkehrsrei-
cher Straflen schon seit langem zuge-
mutet wird,

In einer Studie, die Anfang dieses
Jahres in der Fachzeitschrift ,Das
dffentliche Gesundheitswesen” ge-
druckt wurde, erdrterten der Medizin-
Professor Otto Guthof und der Physi~
ker Reinfried (Gableske die Ergebnisse
zweljihriger Lirmmessungen in den
StraBen Kolns. Resiimee der Kbolner
L#rmforscher:

[> ,.Der Verkehrslirm hat in den Ver-
kehrspunkten die gesundheitsschi-
digende Grenze Uiberschritten.

> ,Insbesondere ist die zur Aufrechi-
erhaltung der Leistungskraft erfor-
derliche Nachtruhe bei einem gro-
ffen Teil der Bevilkerung nicht ge-
wihrleistet.©
Ausgehend von medizinischen Er-
fahrungswerten, hat schon vor Jahren
der ,Deutsche Arbeitsring flir Lirm-
bekimpfung® die Forderung aufge-
stellt, dafi die Lérmbeldstigung tags-
iiber in Wohnrfiumen 45 Dezibel,
nachts in Schlafriumen 30 Dezibel
nichi {iberschreiten darf*, Denn schon
bei 35 Dezibel flacht, wie die Physio-
logen herausfanden, die Schlaftiefe ab,
Jund es dauert fiinf bis 25 Minuten,
bis die urspriingliche Schlaftiefe wie-
der erreicht wird” (Guthof}.

In 1005 Kolner Straen fuhr der
MeBwagen der beiden Forscher auf —
die FErgebnisse waren durchweg ,alar-
mierend“:
> In 95 Prozent aller Straflen wurde
schon tagsiiber der Grenzwert, den
die Mediziner in Wohngebieten fiir
ertriglich erachien, Uberschritten;
in 542 der gemessenen Straflen
leben die Anwohner unter ungiin-
stigeren Lérmbedingungen als fir
reine Industriegebiete zulissig, In
185 StrafBen lag der Tages-Lirm-
pegel zwischen 80 und 90 Dezibel —
also oberhalb der Schwelle, die nach
den Erfahrungen der Arbeitsphy-
siologen in einem Industriebetrieb
auf die Dauer Gehorschiiden ver-
ursacht.

~ Nachts lag der Larmpegel in 349 von
375 gemessenen Straflen nech iliber
dem filir reine Industriegebiete zu-
lassigen Wert von 50 Dezibel. Selbst
bei geschlossenen Fenstern dréhn-
ten 296 Strafien mit mehr als 30 De-
zibel in die Schlafzimmer. Guthof:
»von Nachtruhe kann also in der-
artigen Schlafzimmern* — sie lagen

* Dezibel; MaBeinheit fir Schall-Intensi-
tit (slehe Graphik Seite 164).
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in einem Drittel der Filie strafien-
wirts — ,keine Rede mehr sein.”

Aber die Lirm-Hélle ist langst {iber
die Stadtschluchten hinausgewuchert
— ins Griine. So wurde zwischen 1960
und 1967 im Rahmen des Demonstra-
tiv-Bauprogramms des Wohnungsbau-
ministeriums bei Kirchheim unter
Teck elne Siedlung fir rund 4000 Men-
schen errichtet, in der sieben Liden,
zwei Banken, eine Post, eine Real-
schule und eine evangelische Kirche
mit Plarrer-Wohnung moderne Ge-
meinwesen-Kultur reprisentiert.

Einziger Planungsfchler: Die Sied-
lung liegt nur 40 Meter von der Auto-
bahn Ulm—=Stuttgart entfernt.

Probemessungen in ¢inem Haus (Ab~
stand zur Autobahn: 90 Meter) er-
gaben — bei Tag wie bei Nacht —
Beatschuppen«Verhélinisse im Schiaf-
zimmer: 78 Dezibel, wenn Pkw-Pulks

) p cisslm
~Lafd den Motor ein paar Minuten laufen
—Kurtchen fiirchtet sich, weil’s so still ist”

voriibersausten, 88 Dezibel bei Lkw-
Verkehr; das entspricht dem Lérm-
pedel in elner Kesselschmiede.

Wie die Wohnplaner in Kirchheim
unter Teck, so sind auch Amter und
Gesetzgeber In Deutschland vorerst
fast taub gegen den Wunsch des Biir-
gers, sich vor Larm zu retten.

Vergeblich protestierten bislang die
Anrainer des Starfighter-Flughafens
Upjever gegen einen fiir den Sommer
dieses Jahres geplanten Diisenjiger-
Wettbewerb der Nato iiber ihren Kép-
fen. Die verzweifelten Lirmgeschidig-
ten im Umbkreis des Starfighter-Flug-
platzes Nirvenich planten, von ihren
Landespolitikern im Stich gelassen,
einen Marsch auf Bonn.

Noch immer beschrinken sich die
Ruhestdrungs-Paragraphen in Polizei~
verordnungen vornehmlich auf Haus-
tierlirm, Holzhacken in der Wohnung
und auf die zeitliche Beschrinkung
von - Lachen, Stithlerlicken sowie
Rasenmiher- und Teppichklopfer-Ein-
satz,

Wenn aber U-Bahn-Bauldrm rund
um die Uhr, wie gegenwiirtig in Ham-
burg oder Mtinchen, den Anwochnern
den Nerv titet, werden sie beschie-

DER SPIEGEL, Nr. 1211948

DIESE ANZEIGE HAT EINGESCHLAGEN!*

Sie behaupteie: Alle Schweizer
Marken-Uhren sind gut.

Weil es stimmt. Die Marke ist
ein Wert an sich. Nicht umsonst
schitztder Schweizer Uhrmacher
seine traditionellen Marken itber
alles.

Aber diese Anzeige wirkte wie ein
Schock!

Sofort kamderVorwurfder wahl-
losen Aufmachung. Tst doch die
Markenuhr ein Juwel, das sein ¢i-
genesSchmuckkistchenverdient.
Wir freuen uns iiber diese Ent-
riistung. Die Uhren-«Fans» ha-
ben reagiert.

Alle Markenuhren*
sind* gut

Achten Sielieber
darauf,obIhnen das
Zifferblatt gefillt

Die Schwelzer Zifferblati-Fabrikantoen

mit Goldziffern

Das war die Anzeige.

Waswollten die Zifferblatt-Fabri-
kanten eigentlich sagen? Natiir-
lich wissen sie, dass man cine Uhr
um ihrer «Seele» willen kauft -
aber auch, dass man sie ebenso
nach ihrem « Gesicht » wihlt,also
nach ihrem Zifferblatt! Und was
macht nun dieses Gesicht so
schén? _

Gold! Die Zeichen und Ziffern
sind aus Gold. Diese « Goldstun-
den» verleihen der Schweizer Uhr

ihr vornehmes Aussehen!

Ein unnachahmlich vornehmes
Aussehen. Eben deshalb legen
beriithmte Uhren Wert auf ihre
« Goldstunden». Eben deshalb
achten auch die besten Uhrma-
cher darauf.

‘Was sie «in sich hat», macht na-
tiirlich den Wert einer Uhr aus.
Aber das Schweizer Zifferblatt
mit «Goldstunden» macht sie
noch schéner, noch wertvoller!

Alle Schweizer
Markenuhren sind gut

~ Lassen Sie sich leber
von JThrem Uhrmacher
Modelle mit Goldzeichen
oder Goldziffern zeigen!

Die Schweizer Zlfferblatt-Fabrikanten

mit Goldziffern

So sollte die Anzeige aussehen...
selbst wenn sie dadurch nicht bemerkt wiirde!

* 699, der Spiegel-Leser haben sie bemerkt und 309 haben sie gelesent
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den: ,Alle Birger sind verpflichtet,
unvermeidbaren Lérm hinzunehmen
und sich nach den besten Kriften

selbst davor zu schiitzen — so Mitte
vorletzter Woche der Chef des Ham-
burger Baurechfsamtes.

Und das ,Gesetz zum Schutz gegen
Bauldrm® (,Wer Baumaschinen be~
treibt, hat dafiir zu sorgen, dafi Ge-
riausche der Baumaschinen verhindert
werden, die nach dem Stand der Tech-
nik vermeidbar sind*) wird offenbar
ebenso nachsichtig gehandhabt wie
der entsprechende Passus im bundes-
deutschien Raumordnungsgesetz (,Fur
den Schutz der Allgemeinheit wvor
Liarmbeldstigungen ist ausreichend
Sorge zu tiragen®). Kein Gesetz, das
etwa ein generelles Verbot der phon-
maichtigen Metor-Rasenmiher (107 De-
zibel) zugunsten der leiseren Elektro-
miher erwirken und damit eine ver-
meidbare Lirmquelle besonderer Im-
pertinenz beseitigen wiirde.

Auch auf das Dréhnen der Diisen-
maschinen antworten die Behorden in
aller Welt bislang allenfalls mit Not-
maBnahmen: .

[> In London wurden 40 060 Wohnun-
gen auf Regierungskosten mit
Schallddmmung verschen.

= In New York kénnen Lirm-Geschi-
digte sich Gber ein ,Klage-Tele-
phon* abreagieren.

In Berlin erwigt der Senat, die am
schwersten Betroffenen auf Lan-
deskosten umzusiedeln; der Berli-
ner Wirtschaftsstadtrat Johannes
Biinner schiug letzten Monat allen
Ernstes vor, in einigen Hiusern am
Flughafen Tempelhof ausschliel-
. lich Gehdrlose anzusiedeln.

Daf der Bevdlkerung in ganzen
Landstrichen buchstéiblich das Hiaren
vergeht, steht freilich erst zu befiirch-
ten, wenn in vier Jahren cines der
glénzendsten Produkte menschlicher
Ingenieur-Arheit in den Himmel fau-
chen wird: das Uberschall-Verkehrs-
flugzeug, in dessen Entwicklung Euro-
pier wie Amerikaner und Sowijets
Milliarden-Summen investieren.

Ganze Hundertschaften von Techni-
kern haben nach einem Weg gesucht,
die stolzen Silbervogel von einem tech-
nischen Makel zu befreien, der sie zur
grofiten Landplage machen wird, die
der Mensch sich je freiwillig auflud:
dem Uberschallknall. :

Von dem Moment an, da der Diisen-
gigant Schallgeschwindigkeit erreicht,
zieht er eine Knallschleppe hinter sich
her, die (bei der vorgesehenen Flug-
héhe von 20 Kilometern) 80 bis 100
Kilometer breit die bewohnten Ge-
biete unter der Flugroute ilberzieht:
Menschen und Hiuser werden von
Detonationen erschiittert, die — mit
einer Druckwelle von acht bizs neun
Kilogramm je Quadratmeter — an
eine Bombennacht erinnern.

Fast lickenlos werden die Knail-
fihrten, die etwa von Hamburgs
Michel bis zum Bremer Roland oder
von Koin bis Dortmund reichen, Mit-
teleuropa iiberziehen (siehe Graphik).

Amerikaner konnten den Knall-Ef-
fekt schon proben. Fiinf Monate lang

A

DER SPIEGEL, Nr. 12/1948

testete 1964 die amerikanische Luft-
waffe in der Umgebung von Oklaho-
ma City die Wirkung von Uber-
schallflugzeugen auf Hiuser und Be-
wohner.

Ergebnis: 15 000 Menschen beschwer-
ten sich bei den Behorden, und eine
Umfrage ergab, dall jeder vierte Be-
wohner der Test-Gebiete den L#rm
auf die Dauer fiir unertriglich hielt.

Ein Haus wurde buchstidblich vom
Knall zerspalten; gerichtlich zuerkann-
ter Schadensersatz: 40000 Mark. Ins-
gesamt wurden mehr als 4000 Meldun-
gen iiber Sachschéden eingereicht. Und
egine Schiitzung ergab: Wenn dereinst
etwa 150 Uberschall-Verkehrsflugzeu-
ge {iber Amerika in Dienst sein wer-
den, ist jeden Tag mit Sachschiiden von
vier Millionen Mark zu rechnen.

Die Auswirkung solchen Schall-
Schreckens auf Herz und Kreislauf,

IN EURDPA_

Uberschall-Verkehrstivgzeug ,Concorde’: Wie in einer Bombennacht

Hirn und Nerven ist bislang uner-
forscht. Hingegen darf jetzt schon als
sicher gelten, daB die Uberschall-Kon-
strukteure das Problem kaum meistern
werden. ,Es gibt keine technische
MafBnahme®, so erliuferte der deut-
sche Professor Werner Braunbek in
der letzten Ausgabe der Zeitschrift
»Kosmos*, ,mit der man dieses unver-
meidliche physikalische Ph#nomen
dberlisten kann.“

So stellt sich in der Tat die Frage, ob
der geringfligige zivilisatorische Nut-
zen, den diese Flugzeug-Generation
verheifit — zwei Stunden schneller als
bisher von New York nach London —,
die beispiellose Lirm-Last aufwiegt,
die sich die Menschheit damit einhan-
delt. Stoppt die Concorde!” — mit die-
sem Slogan ertffneten wihrend der
letzten Monate amerikanische und bri-
tische Biirger, darunter zahlreiche Wis-
senschaftler, mit An-
zeigen in der Londo-
ner ,Times* und in

.Flugroulen i ﬁbenﬁlkdmmmn Transot-
lantikverkehr. Jedes Flugzeug zieht eine BG bis
100 km breite Larmschlappe hinter sich her.

e —

der ~New York
Times* den Feldzug
gegen das drohende
Uberschall-Debakel.
Doch angesichts der
gewaltigen Investi-
tionen, die fiir die
Super-Sonicg bereits
aufgewendet wurden,
diirften solche Mahn-
rufe ungehdrt im
Lirm des Diisen-
Business verhallen.
Einer der Wortfiih-
rer der amerikani-
schen Anti-Lirm-
Fronde, US-Senator
William Proxmire,
resignierte, Wenn die
Uberschall - Maschi-
nen erst einmal flie-
gen, meinte der Sena-
tor, ,werden wir un-

ser Leben in einer
einzigen Dampi-
schmiede aushau-
chen®.
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