Athen-Botschatter Schiitter
Bersitschaft statt Bestiolitaten

GRIECHENLAND
HANDELS-REPRESSALIEN
Rache fir Riige

und
Schlafwagen im Wert von 40 Mil-
lionen Mark soliten die englischen

ieselloks, Giliterwaggons

Maschinenbaukonzerne Rolls-Royce
und Metropolitan-Cammell an die
griechische Staatsbahn liefern. Doch
Premierminister Wilson verdarb ihnen
das Geschift.

In einer Unterhaus-Fragestunde
wollie der Labour-Abgeordnete John
Fraser Details iiber ein Treffen Wil-
sons mit dem griechischen Exil-
Monarchen Konstantin erfahren. Wil-
son antwortete: ,Der Kbnig von Grie-
chenland hegt nicht den geringsten
Zweifel an der Haltung der Regierung
Ihrer Majestdt gegeniiber der Dikta-
tur in Griechenland und den Bestia-
litdten, die dort veriibt worden sind.*

Vier Tage nach diesem Bekenntnis
des PBriten-Premiers liei Nikolaos
Makarezos, Minister fitr wirtschaft-
liche Koordinlerung im griechischen
Obristenkabinett, Rolls-Royce und
Metropolitan-Cammell ausrichten, die
Verhandlungen seien als beendet an-
Zzusehen. Auflerdem werde die griechi-~
scfre Reglerung der hbritischen Wirt-
schaft alle Staatsauftriige entziehen,
Jwenn Premierminister Wilson sich
nicht far seine beleidigenden Worte
entschuldigt®

Die Beziehungen Grofibritanniens
zu den Athener Usurpatoren sind
schon seit dem lefzten Labour-Partei-
tag im Oktober 1867 tiefgekiihlt. Im
Seebad Scarborough hatte die Wilson-
Partel in einer Resolution verlangt,
Griechenland miisse aus dem Europa-
rat und der Nato verbannt werden.

Solche Kritik an ithrem Regime wol-
len die Athener Militdr-Faschisten
jetzt mit handelspolitischen Repres-
salien ersticken. AuBenminister
Panayotis Pipinelis zum SPIEGEL:
«WwWenn die Atmosphéire vergiftet wird,
leidet darunter auch der Handel.®

Jetzt filrchten die englischen Indu-
siriellen den generellen Boykott und
damit den Verlust zukiinftiger Milliar-
dengeschifte.
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Denn seit einem Jalir verhandeln
Englands Manager mit den Diktatoren
tther

™ die Lieferung und Installation des
ersten griechisthen Kernkraftwer-
kes fiir 350 Millionen Mark;

[» ein Projekt zur Entwicklung der
Infrastruktur Nordgriechenlands
fir eine Milliarde Mark;

> den Ausbau der Athener Metro fiir
720 Millionen Mark;

> Kanalisationsanlagen in Athen fir
400 Millionen Mark;

> die Erweiterung des Hafens Piriius
filr 700 Millionen Mark.

Nutzen aus dem griechisch-britischen
Konflikt hofft jetzt die deutsche Indu-
strie zu ziehen. Denn im Gegensatz zu
den Regierungen von England, Hol-
land und den skandinavischen Lindern
hat das Kabinett Kiesinger das Athe-
ner Regime nicht Offentlich ahgegrif-
fen. Und Bonns Griechenland-Bot-
schafter Oskar Schlitter konnte Mit-
gliedern der Junta-Regierung ver-
sichern: ,,Die deutsche Industrie ist in
der Lage und bereit, allen Wiinschen
Athens zu entsprechen.”

Die besten Aussichien, der britischen
Konkurrenz einen Griechenland-Auf-
trag wegzuschnappen, haben die deut-
schen  Elekiro-Konzerne  Siemens,
AEG und Brown Boveri & Cle. (BBC).
Gemeinsam veranstalteten sie Ende
Juni in Athen ein ,Symposium der
deutschen Kernkrafttechnik®, Schon
heute favorisiert das griechische
Koordinierungesministerium das west-
deutsche Konsortium, das mit den Eng-
lindern um den 350-Millionen-Bau
eines Kernkraftwerkes wetteifert.

Die Bemiihungen der deutschen
Industrie wurden von Bundesfinanz-
minister Franz-Josef Straul wirkungs-
voll unterstiitzt. Vor dem Finanzaus-
schufi des Bundestages sagte er:
»Die Drachme ist die stabilste Wéh-
rung der Weit.* Alle vom Zensor um-
sorgten Zeitungen Athens druckten das
Straufi-Zitat. Mehrere Delegationen
deutscher Parlamentarier vertieften in
den letzten Monaten in Athen die
deutsch-griechische Freundschaft,

Soviel Sympathie will Diktator
Georgios Papadopoeulos sich jetzt etwas
kosten lassen. Seine Regierung ver-
handelt mit der ,Dornier-System
GmbH* in Friedrichshafen, die einen
wirtschaftlichen Aufbaupian fiur Grie~
chenlands unterentwickelte Provinzen
Ostmazedonien und Thrazien entwer-
fen soll. Kosten des Zehn-Jahres-
Projekts: eine Milliarde Mark.

Griechische Reedereion erteilten
einer deutschen Werften-Gruppe Auf-
trige iber zuniichst ein Dutzend
Frachter des Typs ,German Liberty
Mark II¥. Gesamtwert der Liefervn-
gen: rund 150 Milliohen Mark.

Wihrend alle Verhandlungen mit
britischen Firmen zur Zeit ruhen,
erntet Westdeutschland die Friichie
seines politischen Wohlverhaltens. So
soll die Frankfurter Henninger-Briu
(»Prost Henninger”) bei Heraklion auf
Kreta inmitten minoischer Kultur-

AUSLAND

reste fur finf Millionen Mark elne
Brauerei errichien. Die Duisburger
Demag erhielt vergangene Woche den
Auftrag, eine Meerwasser-Entsal-
zungsanlage auf der Agais-Insel Syros
zu bauen.

Aus Dankbarkeit will Papadopoulos
sogar kaufmiénnische Prinzipien mifi-
achten. Die Firmen Krupp und Weser-
hiitte sollen den Aufirag erhalten, fiir
100 Millionen Mark Abbaumagthinen
und Bandanlagen an das Braunkoh-
lenbergwerk ,Kardia® in Mazedonien
zu liefern, cbwoh! Angebote aus der
DDR und England bis zu 20 Millio-
nen Mark billiger waren. Der Lon-
doner ,Daily Telegraph® klagte: ,Wir
zahlen jetzt die Zeche fiir torichte
Worte ®

Handelsminister Anthony Crosland
versuchte wenigstens einen Rest der
Griechen-Auftrége zu retten. Wilson,
$0 meinte er im Unterhaus, habe nichi
.Bestialitéiten” sagen wollen, sondern
nur gemeint, ,die Methoden des Re-
gimes seien barbarisch®.

INDIEN

LANDWIRTSCHAFT
Rekord fir Ratten

ndien fuhr die griote Ernfe aller
Zeiten in die Scheuern — und hun-
gert trotzdem weiter.

Die 350 Millionen Bauern des Sub-
kontinents ernteten in diesem Jahr 95
Millionen Tonnen Getreide -— nahezu
sechs Millionen Tonnen mehr als im
bisherigen Rekordjahr 1885. Der Ge-
{reide-Boom konnie das Halb-Milliar-
den-Volk vor dem Hunger retten, aber
Hunderttausende von Getreidesicken
vergammeln, weil die Transportver-
waltung die Futter-Fiut nicht bewil-
tigt.

Getreidelager in Indien
Hunger statt Futier-Flut
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Die Rekordernte war der erste grofie
Erfolg einer neuen Landwirtschafts-
politik der Indischen Reglerung. Bis
zur Mitte der sechziger Jahre hatten
die Planer in Neu-Delhi in erster
Linie dle Industrialisierung forclert
und die Landwirtschaft vernachléissigt.

Ergebnis: Indien konnte in den Jah-
ren zwischen 1962 und 1966 zwar seine
Industrieproduktion um jfhrlich sechs
Prozent steigern, schliiterte aber in
die groBte Ernfhrungskrise der Nach-
kriegszeit.

Zwei Diirrejahre — 1866 und 1967 —
driickten die Getreide-Ertrige auf

72 hezlehungsweise 768 Millionen Ton-
nen. Die tégliche Getreideration sank
in einigen Regionen des Bundesstaats
Bihar auf 100 Gramm pro Kopf, etwa

Folge: Im Punjab richtete die Regile-
rung jetzt Schulen als Not-Silos ein,
die Armee fiillte lhre eigenen Vorrats-
h#user =auf, die ZEisenbahnverwal-
tung setzte auch offene Gilterwagen
fiir den Abiransiort eln. Trotzdem
stapeln sich Getreldesiicke auf Markt-
plétzen — und der Monsun zerstért sie,

Das klassische Héndlerland Indien
bewiltigt auch den Handel nicht. Pri-
vatkaufleute weigern sich, Getrelde
anzukaufen, weil sie den hohen Re-
gierungspreis nicht zahlen wollen.
Privaten Transportfirmen hatte die
Regierung untersagt, Getreide von
einem Bundesstaat [n einen anderen
zu bringen: Zu oft hatten gerissene
Unternehmer Getreide nach der Ernte
in Anbaugebieten zu niedrigen Preisen

Nach Kriegsende schnitt sich die So-
wiet~Unlon die ganze Landenge und
den halben Saimaa-Kanal vom Fein-
desland ab. Pinnlands Waldwirtschaft
muilte einen Holzweg finden, der teu-
rer war, und sehnte gich nach dem
alten.

Erst nach Abschlufl des russisch.
finnischen ,Freundschafis- und Bei-
standspakts® von 1948 trauten sich die
Finnen, den neuen Freunden mit Ka-
nalwiinschen zu kommen, Die Sowjet-
Union winkte ab. Aber 1858 erkléirte
sie sich bereit, ihn flir 50 Jahre zu ver-
pachten, 1862 kam es zum Vertrag.

Seitdemn verwalten .diesen schmalen
Stireifen alter Heimat die Finnen wie-
der. Er it auf beiden Ufern im Schnitt
30 Meter breit und schliefi die echemals

K Yol ;
Patij

oA Srenze vor dem

- Wysozkit '

Finnisch-sowj,

2. Weltkrieg

Probe-Frachter , Bore IX” im Seimaa-Kanal: Wasserweg statt Landstrafe

40 Milllonen Inder liiten an chroni-
scher Untererndhrung,

Indiens Regierung gab daraufhin
der Landwirtschaft hichste Prioritst.
Ziel: bis 1875 die Getreideernte auf
150 Millionen Tonnen zu steigern.

Zuniéchst suchte die Regierung, die
Stellung des Bauernstandes sufzuwer-
ten. Bislang galten die Bauern als ver-
achtete Klasse. Die niedrigste Land-
arbeiterkaste der ,Harijans* ist durch
— erzwungene ~— Inzucht zu reinen
Arbeitssklaven degeneriert.

PR-Teams aus Delhi propagierten
das Bild eines neuen Farmers: immer
mehr Inder der hSheren Kasten be-
gannen zu ackern — mit neuen Metho-
den. Die Hegierung lleferte Bewé#sse-
rungsanlagen und Kunstdiinger.

Zwar wurde nach dem neuen Ent-
wicklungsplan nur etwa ein Zehntel
der 138 Millionen Hektar besbter
Ackerfliche intensiv genutzt, aber die
Hektarertrige (indischer Durchschnitt:
0,7 Doppelzentner gegentiber 32 in der
Bundesrepublik) stiegen in diesem
Jahr auf das Zehnfache; in einigen
Musterfarmen sogar auf 70 bis 80 Dop-
pelzentner.

Bei dem Tempo blieb jedoch Indiens
Transport auf der Strecke. Es fehlen
genligend geschlossene Eisenbahnwag-
gons und Lastwagen, um das Getreide
in Hungergebiete zu transportieren,
aber auch Lagerraum ist knapp.

Indiens Bauern karrten die gesamte
Ernte sofort zu den staatlichen An-
kaufstellen, - da in friilheren guten
Erntejahren der staatlich festgesetzte
Ankaufspreis {(derzeit 81 Ruplen — 43
Mark — je Doppelzentner) regelmifig
herabgesetzt wurde.
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aufgekauft und sie auf den Schwarz-
mérkten der Hungerprovinzen zu
Héchstprelzsen verschleudert.

So profitieren bisher hauptséchlich
Indiens fiinf Milliarden Ratten von der
Rekordernte. Sie werden, so schitzen
Experten, mehr als ein Viertel der
Frnte vernichten.

FINNLAND

OST-WEST-KANAL

Rickkehr fUr Rubel

Gegen Barzahlung hat Moskau ein
Stlick Rufiland verpachtet — erst-
mald in der Geschichte der Sowjet-
Union. Seit Montag dieser Woche ist
der Saimaa-Kanal, dessen siidliche
Hilfte die Sowjets 1944 von Finnland
annektierten, offiziell wieder eine
komplette finnische WasserstraSe.

Der 53 Kilometer lange Wasserweg
zwischen den 25 000 Quadratkilometer
weiten Binnengewiisgern um den Sai~
maasee und der wm 75 Meter niedrige-
ren Ostsee, 1858 eréffnet, hatte dem
seinerzeit zaristischen Grofiherzogtum
Finnland 25 Jahre spiter bereits die
Baukosten, drel Millionen Silberrubel,
wieder eingebracht.

Alles Holz aus der Saimaasee-Region
schwamm durch 28 Schleusen zu den
Holzausfuhrhiifen am Finnischen
Meerbugen. In den dreiSSiger Jahren
trug der Kanal jihrlich 800 000 Tonnen
Giiter, meist Holz, durch die Kareli-
sche Landenge.

finnische Inse] Mali] Wysozkij in der
Bucht von Wiborg (finnisch: Viipuri)
als Lager- und Umschlagplatz ein. Im
Pachigebiet diirfen die Finnen Schu-
len, Wohnungen und Postdienste er-
richten, gelten Finnlands Recht, Wih-
rung und Pressefrejheit.

Aber beim Ausbau des Kanals durf-
ten nur finnische und russische
Arbeitskrifte beschiiftigt werden, Heu-
te ist er tiefer und breiter als zuvor
und hat nur acht — jetzt vollautomati-
sc¢he — Schleusen. Sie kdnnen Schiffe
bis 78 Meter Linge und 1800 Tonnen
Tragfihigkeit aufnehmen. Die Probe-
Durchfahrt des finnischen Frachters
»Bore IX* verlief glatt.

Aufler rund 300 Millionen Mark
Ausbaukosten hat Finnland kilrzlich
schon die erste Leihgebiihr an die
Russen bezahlt: gut sechs Millionen
Mark als einmalige Abfindung. Fortan
kassieren die Sowjets je nach Kanal-
frachtmenge Jahresbetrdge in Rubel
von 800 000 bis 1,1 Millionen Mark.

Ob der Kanal mit dem inzwischen
grolgewordenen Strafien-Lastzugver-
kehr konkurrieren kann, ist allerdings
fraglich: Sattelschlepper und Trakto-
ren rollen auch im Winter. Der Kanal
aber ist vier Monate lang zugefroren.

Frachter aller Liinder diirfen {hn be-
nutzen, sofern sle nicht Kriegsmaterial
tragen. Flir Passagler- und Wasser~
sport-Fahrzeuge aus Drittléndern ist
die rote Hilfte, mithin der ganze Ka-
nal, gesperrt. Aber selbst finnische
Wassersportler bendtigen flir Jjede
Fahrt ein russisches Plazet.

Die Sowjet-Union {ibt im Pachtge-
biet weiterhin die PafB-, aber nicht
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