AUTOMOBILE

VW 411

Richtig wertvoll

Lan;gsam hob sich in der Stadthalle
zit  Braunschweig die Leinwand.
Hindler und Verkiufer, in der vergan-
genen Woche aus allen Gauen des VW-
Reiches zur Wagen-Weihe beordert,
reckten die Kopfe. Wenig spiiter, so
bekundete einer der Versammelten,
~Sahen wir allen Grund, uns vor Be-
geisterung mit Bier vollaufen zu las-
sen', ’

Der Grund zum Feiern thronte
lichtumflutet auf einer Drehscheibe:
Wolfsburgs lang erwarteter Komfort-
wagen der gehobenen Miftelklasse —
der neue VW 411 (SPIEGEL 21/1968).
Das bisher grifite, stirkste und

schnellste Wolfsburger Modell (Linge:
452 Meter; Leistung: 68 PS; Héchst-

KULTUR

die mehr Komfort wiinscht, griBer ge-
worden ist“, erliuterte der neue VW-
Chef EKurt Lotz seinen Aktioniiren
den noch von dem am 12. April 1968
verstorbenen Heinrich Nordhoff fest-
gelegten VW.Kurs.

Er gilt flir das gesamte Typenpro-
gramm: Seit Montag dieser Woche,
dem Ende der Werksferien, liefern die
Wolfsburger ihre bisherigen Modelle
mit zahlreichen Verbesserungen.

Krone des neuen Programms aber
ist Heinrich Nordhoffs Vermichtnis,
der VW 411  fiir anspruchsvolle Fah-
rer, wie dags Werk hervorhebt. Der
einzige Wagen, den Nordhoff unter
mehr als 70 entwickelten Prototypen
(SPIEGEL 21/1967) fiir marktigerecht
und produzierenswert befundan hatte,
wirkt gewil nicht atemraubend schén.

Dennoch ist thm zuzutrauen, dall er
sich in der dichtbeseizien gehobenen
Mittelklasse durchsetzen kann, ocbwohl
dort immerhin Konkurrenten wie der

VW 411 auf der Testbahn in Wolfsburg: Grund zum Feiern

geschwindigkeit: 145 km/h) kam zur
rechten Zeit. :

Je linger das VW-Werk ausschliei-
lieh seinen unverwiistlichen und welt-
weit geliebten Kéfer produziert hatte,
um so deutlicher waren schon vor Jah-
ren die Gefahren der Eintypenpolitik
geworden. Wer mit dem e=her kargen
Komfort des betagten Jahrhundert-
Autos (Konstruktionsalter: 32 Jahre)
nicht mehr zufrieden war, mufite auf
" andere Marken ausweichen. Auch der
1961 herausgebrachte — etwas grifiere
— VW 1500 erwies sich als zu klein-
miifig konzipiert.

Die stolzen Export-Erfolge ihres my-
thischen Krabbeltiers, von dem bisher
weit fiber zéehn Millionen produziert
wurden, konnten die Wolfshurger
nicht dariiber hinwegtréisten, daB ihr
Marktanteil in Deutschiand wvon 34,7
Prozent im Jahre 1961 auf 26,9 Prozent
im vergangenen Jahr abgesacki war.
Das lag nur zum Teil an der Konjunk-
parflaute. Gleichzeitig konnten sich
ndmiich auslindische Autofirmen auf
dem deutschen Markt von 9,7 Prozent
(1964} auf rund 20 Prozent verbessern.
JWir wissen, daf die Kéuferschicht,
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Opel Rekord, Ford 17 M, BMW 1800,
Fiat 125, Renault R 16 oder Peugeot
404 gut eingefithrt sind. Er besitzt, was
dem kleineren Mittelklasse-VW fehlt,
um dem Volkswagenwerk einen gri-
Beren Marktanteil zua sichern: Nutz-
raum, Fahrkomfort urd Leistung,

Um ihr Konstruktionsziel zu errei-
chen, trennten sich die VW-Ingenieure
bis auf den luftgekiihlten Vierzylinder-
Heckmotor (1,7 Liter) von zwanzig-
jahrigen Dogmen Wolfsburger Serien-
produktion: Der VW 411 ist der erste
Wolfsburger Wagen .

[> mit  selbstiragender Karosserie
(einem Hohlkérper, in den Motor,
Antrieb, Achse und Innenausstat-
itung nachtriglich eingebaut wer-
deny},

> mit Vorder- und Hinterachse von
modernstem Personenwagen-Stan-
dard {(McPherson-Federbeine,
Schraubenfedern statt Drehstab-
federung),

> mit vier Tiren (wahlweise auch
zweitlirig lieferbar}).

Aus dieser Konstruktion und den
griferen Baumalien enistand ein iip-

pig verglastes Fahrzeug mit dem Ge-
packraum (570 Liter) und dermn Raum-
komfort eihes Mercedes-Benz 250.
Hinter- und Vorderwagen sind als
Knautschzonen ausgebildet, um Un-
fallfolgen zu mindern, alle Kotfliigel
abschraubbar, um Reparaturkoesten zu
senken. Auch die Heizung, Liiftung,
Sicherheitseinrichtungen und der Sitz.
komfort sollen h#chsien Anspriichen
geniigen. Gleichwohl hidlt VW auf
Wunsch neben einer Getriebeautorna-
tik zwei- und viertiirige Luxus-Aus-
fithrungen bereit. Sie ermiéglichen so-
gar, die Wolbungen der Vordersiiz-
Ritckenlehnen nach Wunsch dem Rilck-
grat anzupassen.

Erste Probefahrten erwiesen, dall
der VW 411 auch auf schlechten Stra-
len einen angenehmen Fahrkemfort
bietet. Mit Doppelgelenk-Hinterachse
und Giirtelreifen als Serienausstatiung
hat der Wagen unter normalen Redin-
gungen sichere Fahreigenschaften. Er
reagiert weniger emptindlich auf Sei-
tenwind als andere
VW. In Kurven ver-
h&lt er sich friedlich,
solange der Fahrer
jene  Grenzbereiche
meidet, die zum Re-
servat  der Motor-
sportler und profes-
sionellen Auto-Tester
gehbren. Seine Spurt-
kraft — von Null auf
100 km/h in 18,5 Se-
kunden  -—  weist
Wolfsburgs GridBten
freilich nicht gerade
als Rakete aus.

Da jedoch VW
weill, ,dal heute
mehr PS im Automo-
bil wverlangt werden
als frither® (so0 VW-
Chef Lotz), wird eine
zusitzlich zum Zwei-
Vergaser-Modell ent-
wickelte, stérkere
Sprint-Variante des VW 411 mit elek-
tronischer Benzineinspritzung vermut-
lich bald nachfolgen. Unabléssig krei-
sten in der vergangenen Woche Ver-
suchswagen auf der Wolfsburger Test-
bahn — wihrend doch vom einfachen
.411% die ersten Schau-Autes schon in
Braunschweig zu bewundern waren.

Aus Mangel an Arbeltskriften wird
VYW trotz Sonderschichten friithesiens
Ende Septernber mit der ,411%-Aus-
lieferung beginnen kénnen, Erst dann
sollen auch die Preise (Schitzungen:
7800 bis 8600 Mark, je nach Modell)
festgesetzt werden, Dennoch liegen bei
den Hindlern schon heute beachtliche
Vormerklisten — hauptsichlich wvon
einstigen Kifer-Kiufern, die aus
Gram iiber fehlenden Komfort zu an-
deren Marken abgewandert waren.

Der Riickwanderer-Trend wird ver-
mutlich noch zunehmen, weil der Wa-
gen nach Ansicht von Hindlern auf
den ersten Blick ausstrahlt, was Deut-
sche so sehr schitzen: Der VW 411,
fand einer der Premierengiste in
Braunschweig, ,sieht richtig wertvoll
aus", )
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