KULTUR:

AUTOMOBILE

TURBINEN-LKW

Durst gezihmt

NI it voller Motorenkraft quilen sich
drei schwere Lastwagen lber die
Bergstrecken im bayrisehen Voralpen-
land. Zwei von ihnen fahren mit Die-

selmotoren. Der dritte Teilnehmer der-

Wettfahrt ist Vorldufer einer neuen
Generation von Lastwagen, wie sie
noch nle {ber Westdeutschlands Stra-
Ben rollten.

In selnem 250~-PS-Motor stampfen
keine Kolben, pendeln keine Pleuel-
sptangen, rotiert keine Kurbelwelle,
zittern keine Ventile.

Die Vergleichsfahrt der PS-Gigan-
ten steht auf dem Tesiprogramm der
Klickner-Humboldt{-Deutz AG. Am
Donnerstag dieser Woche will das Ul-
mer Zweigwerk Magirus einen Ver~
suchswagen mit dem kolbenlosen Mo-

Magirus-Turbinenlastwagen®
Chne Kolben und Ventile

tor der Offentlichkeit vorstellen; er soll
den Anbruch einer neuen Ara im Uber-
land-Lkw-Verkehr signslisieren: Ma-
girus baute den ersten deutschen Fern-
laster mit Turbinen-Antrieh.

Bislang trieben Motoren dieses Typs
Schiffe (beispielsweise moderne
Schnellboote} und Flugzeuge (wie etwa
die altgediente Turboprop-Maachlne
o Vickers Viscount®). Seit zwanzig Jah-
ren jedoch wversuchen amerikanische
und europiische Entwicklungsinge-
nieure, die Vorziige des Turbo-An-
triebs auch fiir den Fernverkehr auf
der StrafBe zu nutzen:

Turbinentriebwerke enthalten rund
80 Prozent weniger Einzelteile als
Dieselmotoren. Der Verschleif§ ist
mithin geringer, die Wartung billiger,
die Lebensdauer lénger. Ingenieure
haben errechnet, daB ein Turbinen-
Auto vierzigmal die Erde umrunden
kinnte, ehe die erste Motortiberholung
fdllig wiirde. '

Der einfache und robuste Turbo-
Motor ist Uiberdies um die Hilfte klei-

* Rechta: Klein-Flugzeug King Air+ das

mit der gletichen Turbine ausgeristet ist wie
der Magirus-versuchswagen.

DER SPIEGEL, Nr. 4311968

Nordrhein-Westfalen,
der optimale Standort
fur thren
heuen
Betrieb,

empfiehit sich durch:

#l esine autgeschlossene,
Bevilkerung;

industrieerfahrens

® ein umfassendes Angebot aller fur die Pro-
duktion bendtigten Energien, Rohstoffe, Halb-
zeuge, Fertigwaran und Dienstleistungen;

W engen Kontakt mit Lieferanten, Abnehmern,
Handel und Banken inmitten eines kaufkraft-
starken Marktes;

B verkehrsglinstige, gut erschlossene Indu-
striegrundstucks In allen GréBan;

W ein dichtes, modernes Verkehrsnetz mit
guten Verbindungen zu den Markten Europas;

M ocine dffentliche Verwaltung, dis welB, was
die Industrie brauch$, und ihr mit Rat und Tat
2ur Verfligung steht.

. *
BRUS§EL

BPAALS

Mit den Stddten Essen/Dortmund als Mittelpunkt erreichen Sie Im Umkrels von

150 KILOMETER 300 KILOMETER 500 KILOMETER
30 MILLIONEN 70 MILLIONEN 140 MILLIONEN
Verbrraticher Verbraucher Verbraucher

Investieren Sie im Herzen Europas

Fragen Sie unsi GESELLSCHAFT fUH
Wir beraten Sie. WIRTSCHAFTSFORDERUNG IN
NORDRHEIN-WESTFALEN wes

400h DUSSELOORF-HAROLDSTRASSE 31
POSTFACH 33524 - TEL 10520 FS 0B 567 830
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PUBLICIS

Yir §

faben das

dichiteste Flugnetz
im Siid- &’azzfzﬁ’

Frankreich ist von jeher mit der Sldsee verbunden.

Das verpflichtet. Wir kdnnen Ihnen die haufigsten
Verbindungen zwischen den wichtigsten Inselgruppen im
std-paziflschen Raum bieten. Zwischen Espiritu Santo, Vila, Wallis,
Fidschi,Hawali, Neus Hebriden, Neu Kaledonien, Neu Seeland,
Bora-Bora, Raiatea, Tahiti, Morea. Mit modernen DC 8
und Caravelle Jets, Und mit dem extravaganten Service,
den eben nur die Mischung Frankreich—Siidsee hervorbringt.

Buchen Sie in threm IATA Reisebiiro.
Oder bel uns.
Agenturen: Frankfurt, Disseldorf, Hamburg,
Minchen, Stuttgart.

Mitglied

French Airlines der [ATA

200

KULTUR

ner und wesentlich leichter als eine
Dieselmaschine gleicher Leistung. Er
1auft leiser und mit weniger Erschit-
ferungen.

Sein Konstruktionsprinzip greift auf
ein ehrwiirdiges Vorbild zuriick: die
Windmiihle.

Durch Ansaugdiisen an der Stirnsei-
te des Fahrzeugs zieht ein Kompressor
Luft in eine Brennkammer, wo sie sich
mit dem verspriihten Kraftstoff
mischt. Das Gemisch verbrennt mit
bestindiger Flamme, dehnt sich aus
und prefit sich durch zwei Schaufelri-
der, die wie Windmiihlenfliigel im
heifen Gasstrom rotieren. Das erste
Schaufelrad treibt den Kompressor an,
das zweite wirkt auf die Riider.

Die Turbo-Motoren sind nicht wih-
lerisch; sie wverbrennen, wie das US~
Wirtschaftemagazin ,Business Week*®
notierte, ,alles migliche, von Leinil
bis Whisky", gewtthnlich jedoch Diesel-
ol. Aber noch bis vor kurzem schienen
sie gleichwohl fiir Lastwagen unge-
eignet — wegen ihres immens hchen
Kraftstoffverbrauchs. Nur wenige pro-
beweise mit Turbo-Antrieben he-
stiickte Personen- und Rennwagen
jagten in den funfziger und sechziger
Jahren {iber Strallen und Pisten.

Mit einemn Trick kénnen die Kon-
strukteure nun den Durst der Schau-
fel-Antriebe lindern. Mit Hilfe soge-
nannter Wirmeaustauscher entiziehen
sie den (frither nutzlos verpuffenden)
heifien Abgasen bis zu 90 Prozent ihrer
Wirmeenergie und heizen damit die
vom Kompressor eingefangene Frisch-
luft, ehe sie in die Brennkammer ein-
stromt. Auf solche Weise verbraucht
der Motor weniger Treibstoff, um die
Druckluft auf die Betriebstemperatur
von iiber 1000 Grad Celsius zu bringen.

Dieser technische Durchbruch war
Startschufl zu einem ,heiflen Rennen®
(,Business Week") zwischen amerika-
nischen und europdischen Autofirmen
um den ersten serlenmiBigen Turbo-
Lkw,

Die British Leyland Motor Corpora-
tion scheint bisher am weitesten fort-
geschritten: Schon 1970 will der engli-
sche Konzern einen 300 bis 400 PS
starken Turbinen-Laster auf den
Markt bringen. Einen Prototyp des
Turbo-Motors zeigte die Firma Ende
letzten Monats auf der ,Commercial
Motor Show® im Londoner Earl's
Court. Die Maschine verbraucht nicht
wesentlich mehr als der herkdmmliche
Dieselmotor in einem 35-Tonnen-
Fernlastzug.

Auf amerikanischen Highways frei-
lich kurven schon seit geraumer Zeit
mehrere turbinengetriebene Fernla-
ster probeweise:

i der Chevrolet , Turbo Titan®, dessen
General- Motors - Maschine G-
309 280 PS leistet,

"> Fords ,Model 707“, das elnen 36
Tonnen schweren Lkw auf {iber 100
Stundenkilometer beschleunigen
kann,

i> ein Laster der Dana Corporation in
Toledo (US-Staal Ohio), bestiickt
mit einem Turbo-Motor der Luft-
fahrtfirma United Aircraft of Cana-
da,
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[ der ,Turbostar” der Firma Interna-
tlonal Harvester.

In den ni#chsten vier bis sechs Jah-
ren sollen all dlese Turbo-Lastwagen
zur Serienreife gedeihen. Schon fur die
Mitte der siebziger Jahre rechnen US-
Experten mit einem Markt von 1000
Turbo-Motoren pro Monat,

Die meisten deutschen Lkw-Herstel-
ler — wie Daimler-Benz und Rhein-
stahl-Hanomag — haben das Gastur-
binen-Konzept bislang nur mit miBi-~
gem Elan vorangeirieben. Einzig Ma-
girus hat schon einen kompiletten Tur-
bo-Versuchslaster auf dem Testge-
iinde. Bei MAN soli mit der Erpro-
bung eines Turbo-Fahrzeugs (350 bis
400 PS) im TFrithjahr 1969 begonnen
werden. Mit dem Beginn der Serien-
fertigung wird nicht vor 1972/73 ge-
rechnet,

Verschirfte Abgasbestimmungen
freilich kénnten auch in Deutschland
die Entwicklung der Turbinenwagen
peschleunigen. Anders als in einem
Kolbenmotor verbrennt der Kraftsioff
im Turbinen-Motor nicht mit kurzen
Explosionen, sondern in stetiger Flam-~
me. Die grindlicher ausgebrannten
Abgase enthalien deshalb weit weniger
schédliche Riickstdnde.

In 'Testldufen pufften aus dem
Triebwerk ,,GT-308“ der General Mo-
tors nur 0,034 Promille des giftigen
Kohlenmonoxyds mit den Abgasen ins
Freie (Kohlenmonoxydgehalt von Die-
sei-Abgasen: itber ein Prozent).

Die Auspuffgase des Turbo-Lastwa-
gens von GM sind mithin erhebiich
sauberer als die Atemluft an manchen
Grolstadikreuzungen. Gemessene

Spitzenwerte in der Frankfurter In-
nenstadt: 0,1 Promille.

Chevrolet-Turbinenlastwagen
Weniger Gift im Abgas

Machen Sie einen
Zigarren-Test...

'Sie Thre
Lieblingszigarre!

RINN & CLOOS bietet lhnen
in einer neuartigen Auswahl-Packung zu nur DM 2,50
5 verschiedene Marken-Zigarren zum Probieren an:

Deutsche Finhelt, Stah]l und Eisen, Attaché, Attaché-Brasilla und Schwarzwild.
5 renommierte Zigarren-Marken, 3 Sumatra und 2 Brasil,
verschieden in Fasson und Geschmack.

Probieren Sie selbst, welche Thnen am besten schmeckt.

Sie wissen doch: Ihre Lieblingszigarre
ist der sichtbare Ausdruck lbres persiénlichen Geschmacks.,

RINN & CLOOS AG - GIESSEN

201



