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SONNENSCHUTZMITTEL

Bedenkliche Brdune

I‘{eilﬁuﬁg 65 Millionen Mark geben
¥ Westdeutschlands Blirger jedes
Janr im Kampf ums Image aus: fir
Sonnenschutzmittel. die schmerzlichen
Haut-Brand hemmen, knusprige
Hautbriune aber férdern sollen.

Schicht um Schicht sprayen, salben
und dlen die Lichthungrigen ihre
winterbleiche Haut, auf Kiichenbalko-
nen und Allgdu-Almen wie in den
Familiengrill-Arenen wvopn Mallorca
urd Mamaia. Ob es recht niitzt, ist
rweifelthaft — so jedenfalls meint nun
ein Experten-Team der Harvard-Uni-

versitdl in Cambridge (US-Staat Mas-
sachusetts).

Bislang, riigten die Harvard-For-
scher Ende letzien Monatzs in dem re-
nomrnierten ,New England Journal of
Medivine“, sei hinsichtlich der als
Schutz gegen UV-Sirahlung gepriese-
nen Cremes, Lotions und Ole  nir-
gends (liber einen wissenschaftlichen
Vergleich unter rigoroser Beanspru-
chung berichtet worden®.

Die Harvard-Wissenschaftler holten
dag Versdumte nach und stellten fesi:
Keines der untersuchfen handelsiibii-
chen Sonnenschutzmitiel bewahrt die
Haut linger als wenige Stunden vor
Lichtschiiden, am wenigsten beim Ba-
den am heiflen Strand.

Zugleich aber erprobien die ameri-
kanischen Forscher die Sonnenschuiz-
wirkung einfacher Priparate, die sie
selbst mit geringem Aufwand im La-
bor zusammengemischt hatten. Ergeb-
nis: Die elgengefertigten Mixturen
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waren weit wirksamer als alle Han-
delspriparate.

Dafl  mangelhafter Schutz gegen
sengende Sonnenstrahlen Xeineswepgs
nur ldstigen Sonnenbrand zur Folge
hat, der bald wieder abklingt, wurde
in den letzten Jahren wiederholt auf
Medizinertagungen berichtet.

Seit Samtbraun die modische Haut-
farbe ist, registrieren die Dermatolo-
gen Immer hilufiger eine fleckige
Briunung der Haut, sogenannte To-
nungssiérungen (die Fihigkeit des
Kérpers, schiltzende FParbstoffe —
Pigmente — zu bilden, ist nach jahre-
langem Sonnenbaden in Skiurlaub und
Strandflerien erschipft), aber auch
varzeitiges Altern der Haut (das frither
fast nur bel Landarbeitern und See-
leuten beobachtet wurdey oder gar
Vorformen von Hautkrebs,

Sennenbadende (in Parisl: Housmischung schitzie besser

Mitunter bewirkl schon ein kurzes
Sonnenbad, wenn sich dabei bestimm-
te Substanzen auf der Haut veriindern,
Entzindungen und Ausschlige. So
verwandelt sich Bergamote-0}, Be-
standteil etlicher Parfums mit sportli-
cher Duftnote, unter Sonnenlicht in ein
Hautgift —— ebenso wie der Lippen-
stift-Farbstoff Eosin, Auch die Weili-
macher moderner Waschmittel and
manche desinfizierenden Seifen kon-
nen, wie Jlingst die Arztezeitschrift
~Selecta® meldete, Lichiexantheme
verursachen.

Dall  handelstibliche Sonnenschutz-
mittel nur mi#Bige Schutz-Wirkung
haben, ermittelten die Harvard-Fore
scher — Dr. Madhukar A. Pathak, Dr.
Thomas B. Fitzpatrick und Dr. Edgar
Frenk — in einem dreijéhrigen Test-
crogramm. An Freiwilligen erprobten
sle 24 Marken-Priparate — im Labor
unter Ultraviolett-Lampen, in der
Wilste von Arvizona und im Schnee der
Schweizer Alpen.

Und dem gleichen Rigorosum unter-
zogen sie sodann auch ihre Haus-
manns-Rezepturen, die sich in mehre-
ren Punkien den marktgingigen
Priparaten (berlegen zeigten*. Bei-
spielsweise

> hlelt einmaliges PEinreiben damit,
wenn die Versuchspersonen weder
schwammen noch schwitzten, unter
Arizonas Sonne den ganzen Tag vor
—- die Firmen-Erzeugnisse hinge-
gen schiifzien nicht l#nger als eine
Stunde;

[> blieb ihr Effekt auch bet hitzigen
Spielen fir zwei Stunden voll und
spater noch merklich arhalten —
die handelsiiblichen Mittel wurden
zumeist vorn Schweill abgewaschen,
die Haut der Probanden rétete sich
schon nach 30 Minuten;

> boten die im Labor gemixten Li-
sungen -— im Gegénsatz zu den
Marken-Mitteln — noch nach vier-
telstlindigem  Schwimmen einigen
Sonnenschutz.

Noch hevor der Harvard-Bericht
vertffentlicht wurde, zog der US-
Pharmakonzern Smith Kline & French
(der die Sonnenbrand-Studie teilweise
finanziert hatte) Konseguenzen. Die in
Philadelphia ansdssige Firma brachte
ein  Sonnenschutzmittel von #hnlich
einfacher Zusammensetzung wie die im

Test bewdhrten Alkoholmischungen
auf den Markt. Und auch andere
amerikanische Unternehmen wollen

noch in dieser Saison Sonnenschutz-
prdparate nach dem Harvard-Rezept
anbieten.

AUTOMOBILE

DAMPFANTRIER

Kraft vom Kamel

eigse und flink will Kaliforniens Po-

lizei kiinftig Verkehrssiinder jagen
— mit Streifenwagen, die HuBerlich
einemn US-Mittelklassetyp gleichen,
aber dennoch Furcht einfléBen: Sie
sollen mehr als 200 Stundenkilometer
schnell sein und im Quick-Start selbst
noch Renner wie den Porsche 911 oder
den 8,3-Liter-Mercedes abhiingen.

Auch bei Héchsttempe und Blitzstart
werden die flotten Polizei-Gefihrte
nicht sufheulen, sondern nur leise zi-
schen. Denn unter der konventionellen
Karosserie verbirgt sich ein archaisch
anmutendes  Antriebssystem, ohne
Vergaser und  Auspufftopf, ohne
Kupplung und Getriebe: ¢in Dampf-
motor.

Zwei Prototypen des ungewShnli-
chen Auto-Antriebs, eingebsut in
marktiibliche Dodge-Polara-Limousi-
nen, sollen in diesem Monat von der

* Die Farscher verwendeten Vitamin H®
{Para-Aminobenzoesdire) in 70- bis $0pro-
zentigem Athylalkoho? und eln Benzossiure.
Baiz in $5- bis #progeniigem Alkohel Die
beiden Substanzen, diz sueh in einigen han-
trelstblichen Mittein gnthalten sing, wirken
nifenbai
bésser,

in dieser cinfachen Zuberelionyg



kalifornischen Autobahn-Polizei er-
probt werden. David 8, Luelhje, Chef
der Abteilung Spezialprojekte bei der
Califorrdia Highway Patrol, ist iither-
zeugl davon, dall die Mixtur sus De-
troit und James Watl as , wahphaft
Fortschrittliche® sei.

SDer  Dampfwagen’, Kkonstatierte
klirzlich auch der Technologie-Dozent
Richard 8. Morse, vom US-Handels-
ministerium mit <dem Studium der
Smog-Problems beauftragt, ,ist die
einzige Ldsung, wenn wir der Luft-
verschmutzung noch beikommen und
doch weiterhin grofle, bequeme, mo-
torstarke Autos fahren wollen.”

Smaog, die Dunstschicht aus teilweise
hochgiftigen Abgosen, verdunkelie im
Jabre 1968 den Himmel ber Los An-
geles an jedem dritten Tag.

Quell solcher Dunstschwaden sind zu
cinem Gutteil die Milllonen giftspei-
ender Benzinmotoren, die 1iglich 2000
Tonnen Verbrennungsrickstinde al-
lein etwa him Stadtbezirk von Los An-
geles ausspeien. Die giftigen Abgase
{Haupthestandteil: Kohlenmonoxid)
entstehen  Hei den Tausenden  von
Mini-Explostonen je Minute, dic in
elnem Benzinmotor dle Antrichskol-
ben hin und her bewegen.

Der grofle Vorteil des Dampfantriebs
ist demgegeniiber, dall der Treibstolf
mit  steter  Flamme und  dadurch
natezu  voligtdndig  verbranni  wird,
Iim Gegensatz aum  Explosionsmotor
{OMto-Moetor) wird dabel die Energie
des Treibstolfs auf einem Umweg in
Bewegung umgeselzt: Der Treibstoff
heizt Wasser in cinemn Kessel oder
einem Rohrensystem zu Dampf auf;
erst dieser Dampf bawegi die Kolben
todder eine Turbined, Der Dampf wird
aschiiefend gekithlt wnd — wieder
verflissigt - in den Dampfgenerator
zurlickgeleitet,

Noch um gie Jahrhundertwende war
der Dampfwagen, der damals schon
seit hundert Jahren skurrile Vorliufer
hatte, Favoril unler den Automobilen
gewesen. Als Maschine der Zukunft®
propagierten Amerikas erfolgreichste
Dampfauto-Produzenten, die Gebrii-
der Staniey, ihre fauchenden Getidhrte.
Tatséichiich stellie 1906 cin Stanley
Rocket mit 2048 Stundenkilometer
cinen Geschwindigkeitswellrekord auf.
der erst 1921 gebrochen wurde (und
1907 erreichte dov . Rockel” sogar mehr
ats 300 Stundenkilomeler, hob aber bel
diesem Rekordversuch vom Boden ab
und zerschellte),

Problematisch war, dall gewihnlich
eine Viertelsiunde Anheizzeit verging,

ehe die Dampfmaschine Leistung
brachle. So schien der Benzin-Motor
eindeutllg lberlegen, als schlieBlich

sogar die Handkurbel unter dem Kiih-
ler durch den elekirischen Anlasser er-
setzt werden konnte. Im Jahre 1925,
anderthalb Jahrzehnte nach Einfiih-
rung des ersten Massen-Automobils,
der van einem Otto-Motor geiriebenen
WSTin Lizzy® Henry Fords (Preis: da-
mals 360 Dollar), vollte die jetzte hund-
gefertigte (und deshalb 22060 Dollar
teure) Dampf-Limousine aus den Mon-~
tagehallen der Gebriider Stanleyv.
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US-Dampfwagen von 1892
Fir Kaliforniens Polizei . ..

Nun aber, da die Luft in den Miklio-
nen-Metropolen schwer wird vom nur
mangelhaft  verbrannten  Benzinge-
miseh der Explogionsmotoren, haben
die Autotechniker den Dampfantrieb
wicderentdeckt. Pline und Prototypen
tlr zukunttsweisende Dampimotoren
sibt es bereits zu Dutzenden. Auch
Detroits selbstsichere Giganten Ford
und General Motors haben — wenn
auch vorerst nur magdig dotierte — Eni-
wicklungsauftrige flir Dampfantiriebe
vergebern.

Zu Piloniertaten enischlossen sind
Amerikas Behorden. Falls die Strei-
fenwagen-Tests befriedigend wverlau-
fen, will der Bundesstaat Kalifornien

seinemt Behdrden-Autopulk  jihelich
mindesiens 700 Straflendampfer ein-
reihen. Und ein US-Senaisausschul

hat eine idhnliche Bestimmung — fiir
eiren Teil der mehr als 50000 jdhrlich
angeschafften Bundesbehdrden-wWa-

gen — beflirwortet.

Modernes Dampfauto®
... Abkehr vom Quaimbrenner

ldie Dampfmotoren, wie die Techni-
ker sie nun erproben wollen, sind frei-
lich leichter, kleiner und -— relativ
sur Grifie — leistungsstirker als die
antiguicrten Vorldufer. Und gufier un-
giftigen Abgasen rithmen die Techni-
ker als Vorteile gegenlUber dem her-
kidmmlichen Explosionsmotor;

© Auf Dampfantrieh umgerlsteter Dodge
Poiara der California Highway Patrol

[» geringeren Kraftstoffverbrauch —
zudem verbrennen sie statt Benzin
das erheblich billigere XKerosin;

[ ruhigen und leisen Lauf der Ma-
schine, die Uberdies steht, sobald
das Fahrzeug anhiilt — wihrend
der Explosionsmotor vor allem im
Leerlauf Schadstoffe ausstoft;

[>» einfache Geschwindigkeitsregelung
{iber ein Dampfiventil; defektanfil-
lige Bauteile wie Kupplung und Ge-
triebe werden titherfilissig,

Einem Hauptnachteil fritherer
Dampfmotoren — der Gefahr des Ein-
frierens im Winter — wird sich, so
glauben die Techniker, mit modernen
Frostschutzmitieln begegnen lassen.
Und die Wartezeit beim Kalistart, bis
der Brenner Dampf erzeugt, konnte
durch sinnreiche Heizrohrkonstruke
tionen oder durch «die Verwendung
anderer Treibflissigkeiten als Wasser
schon jetzt auf 15 bis 20 Sekunden ge-
driickt werden.

Dall  Dampfaulos milhelos, ohne
Zuhilfenahme  eines  komplizierten
Schaltgetriebes, Steigungen lberwin-
den kénnen, war schon bei den Model-
ten der Jahrhundertwende bewundert
worden — die sich im iibrigen mit bil-
ligem Pelreleum hatten speisen lassen.

Moderne Dampfautos sind noch
witlfidhriger: ,8ic verbrennen alles
varn gemushlenen  Kamel-Dung  bis
zum Lackverdiinner® — so jedenfalls
meint William P. Lear, 87, der eines
der beiden Dampfaggregate konstru-
iert hat, wie sie jetzt von der kalifor-
nischen Polizei erprobt werden sollen
(der zweite Typ stammt von der Firma
Thermodynamic Systems Inc, in New-
port Beach, Kalifornien),

Lear, eine der kuriosesten Figuren
unter den Erfindern des Raketenzeit-
alters, ist vielfacher Milliondr, hat
aber eigener Aussage zufolge ,kein
Interesse mehr am Geldverdienen®,
statt dessen mochte er ,die Auto-Indu-
strie revolutionieren®.

Beispielsweise konsiruierte er wih-
rend der letzten 50 Jahre das erste
Radio, bei dem der Lautsprecher mit
eingebaut war, die erste automatische
Steuerung flir Flugzeuge, das erste
Autoradio sowie einen erfolgreichen
Flugzeugtyp fiir Manager (,Lear-Jet®),

200 Ingenieure arbeiten nun in Lears
Diensten an  einem  praktikablen
Dampfauto-Antrieb (Aufwand bisher:
zehn Miliionen Dollar). Auf der New
Yorker Automobil-Schau im  April
dieses Jahres prisentierte Lear einen
dampfgetriebenen 600-PS-Rennwa-~
gen, und schon jetzt meint er, dal
Damptmotoren in  Serienfertigung
~aur drei Dollar pro PS kosten miifiten
— mnicht mehr als die Detroiter
Qualmbrenner®.

Dafi  Detroit  sich  offenbar nur
widerstrebend vom Qualm  trennen
mdchte, vermag -die Zuversicht des
findigen Multimillionérs kaum zu be-
eintrichtigen. Lear vorletzte Wache 2u
einem Reporter des ,Wull Street
Journal*: ,In zehn Jahren wind der
nerkdmmiiche  Expiosionsmotor  ein
Gegenstand filr Sammiler und Museen
geip
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