von heute die Revoluzzer von morgen
sind*®.

Lang ist der Katalog der Reform-
Wiinsche, ,,Da ist nicht blofi eine Kuh
vem Bis zu bringen,” zitierte die ,\Welt
der Arbeit® einen ungenannten Ju-
gendvertreter, ,das sind ganze Kuh-
herden.”

Gelndert sehen wollen die jungen
Gewerkschafter beispielsweise eine
Regelung, die es den Jugendiconferen-
zen verbietet, ihre Entschlielungen
der zustindigen Gewerkschaftskonfe-
renz direkt als Antrige vorzulegen.
Gegenwirtig diirfen nur die iiberwie~
gend mit hauptamtlichen Funklioni-
ren besetzten und daher cher gemi-
Bigten Jugendausschilsse Antrige zu
Gewerkschaftskonferenzen einreichen.

Zudem veriangen immer mehr Ju-
genddelegierte von den Gewerk-
schaftsfiihrungen,

i

Aﬁe[.uacrlr_j,

Aufwires
»MNanu, das sind ja meine eigenen”

W

der DGB-Jugend als einem ,weit-
gehend selbstidndigen politischen
Jugendverband® das Recht einzu-
rédumen, ,auf der Grundlage des
DPGB-Grundsatzprogrammes eigene
politische und gewerkschafltliche
Vorstellungen zu entwickeln und zu
publizieren” (so ein Antrag der
HBV-Jugend), :

[> die Jugendorganisaiionen durch
eine Verschiebung des Hochstalters
von 21 auf 25 Jahre personell und
politisch zu stérken und

> die Jugendsekretire von den Ge-
werkschafisjugendlichen whhlen
(und nicht linger lediglich vor-
schiagen) zu lassen.

Ob solche Forderungen Wirklichkeit
werden, hingt allein von der DGB-
Spitze ab, die allerdings angesichis
der wachsenden Unruhe unter ihrem
Jungvolk den Spielraum der Junioren
lieber einengen als erweitern michte.

Als DGB-Bundesjugendsekretar
Haas unlingst den Gewerkschaltstith-
rern Zu erkliren versuchte, dafi | die
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vorhandenen Leitsitze mehr oder we-
niger vergangenheitsorientiert sind®,
stiefi er beim Bundesvorstand auf
S Verstindigungsschwierigkeilen  Uber
die Grundlagen der zukinftigen ge-
werkschattlichen Jugendarbeit” (Hags).

Pessimistisch gibt sich auch Hessens
DGEB-Vize Jochen Richert, einer der
Wortflihrer der Reformer in der Ge-
werkschaftejugend: 95 Prozent der
Bundesvorstandsmitglieder sind dage-
gen.”

Ironisch zitieren DGB-Jugendliche
daher gern, was Ludwig Rosenberg am
1. Mai sagte: dall Mitbestimmung .nur
erhalten und gesichert® werden kdnne,
,wenn sie im Prinzip dberall gilt und
wirksam wird®.

Die Mitbestimmung ,auf eines oder
zwel Gebiete zu beschrénken®, so Ro-
senberg weiter, ,heifit, sie auf allen
aufzuheben. So zu tun, als gibe es die~
ses Problem nicht, heiit eine Vogel-
Strauli-Politik treiben, die sich bitter
richen muf®.

INDUSTRIE

FLUGZEUG-KONZERNE
Grofle Masche

1)1'inz Bernhard der Niederlunde, 57,

hat ein Angebot aus Deutschland.
Nach dem Vorschlag von Giinter Vo=
gelsang, Generaldirektor des Essener

Krupp-Konzerns, soll der Prinzge-
maht an die Spitze eines neuen
deutsch-holilindischen  Flugzeugkon-

zernsg irefen.

Der Vorsitz im  Aufsichtsral der
JZeniralgesellschaft VEFW-Fokker
mbH" wurde demn deutschstimmigen

Bernhard von den Managern der Am-
sterdamer N.V. Koninklijke Neder-
landse Viiegluigenfabriek Fokker und
der Bremer Veoreinigte Flugtechnische
Werke GmbH (VFW)} angetragen. An-
fang letzter Woche beschlossen die
beiden Firmen im Disseldorfer ,.In-
dustrieclub®, kiinftig alle Propeller-
und Diisenmaschinen gemeinsam zu
bhauen.

Fokker und VEW kamen damit der
grifiten Luftlahri-Fusion innerhalb
Deutschlands zuvor, dem Nord-Siid-
Zusammenschlufi der Messerschmiti-
Bélkow GmbH in Minchen mit der
Hamburger Flugzeugbau GmbH. 1In-
nerhalb von knapp 48 Stunden for-
mterte sich die bislang  zerkliifleie
Branche zu zwei annihernd gleich
groflen Konsernen, deren neu zusam-

mengefigte Teile einznder im  Pro-
duktionsprograrmm erginzen.
S0 entstand mit der deutsch-hol-

léndischen Flugrzeug-Fusjon ein Un-
ternehmen, das jahriich fur 700 Mil-
lionen Mark Umsatz gut ist und etwa
200 000 Mitarbeiter beschiiftigt. Glnter
Vogelsang, 49, als Chef der Fried.
Krupp GmbH grofiter Aktiondr und
Aufsichtsratsvorsitzender von VFW,
prophezeit: Das wird die groBe Ma-
sche., Zusammen bieten wir ein Pro-
gramm, fiir das es keine Konkurrenz
gibt.”

Das Sortiment der Bremer fingt
noch unterhalb des kleinsten Aero-
plans an. Fir Campingfreunde fertigt
VFW jahriich 1700 Wohnwagen., Im
Flugzeugbau ist die Firma vor allem
mit der Monlage und Wartung von
Starfightern und der Serienproduktion
des Nato-Frachiriesen Transall aus-
gelastet.” 1972 soll das erste VEW-ei-
gene Fiugzeug auf die Piste rollen:
die zweistrahlige VFW 6i4.

Der Bremer Jet, mif einem Auf-
wand veon mehr als 200 Millionen Mark
entwickelt, kénnie in eine Marktlicke
stoBBen, die bis Ende der [infziger
Jahre von dem amerikanischen Pro-
peller-Flugzeug DC—3 (Militéirversion:
Dakota) ausgefiillt wurde. Wie die un-
verwiistliche DC—3, mii 13 000 Exem-
plaren das erfolgreichste Kurzstrek-
kenflugzeug der Weilt, soll die VFW
614, die selbst auf schmalen Grasbah-
nen landen kann, vor allem in Ent-

Pilct Prinz Bernhard
Programm ohne Konkurrenz

wicklungsiindern ein Verkaufsschla-
ger werden.

VIW-Partner Fokker ist am Marki
fitr Kurzstreckler bereits gut einge-
fihrt, Vor zehn Jahren brachten die
Amsterdamer Manager ihren Propel-
lerturbinen-Typ F 27 Friendship her-
aus und verkauffen bis heute mehr
uls 500 Stiick in 40 Linder. Seit 1968
verkauft Fokker aulerdem seinen
Zweistrahler F 28 Fellowship, der —
anders als die robuste Bremer VFW
614 — als elegante Passagiermaschine
fiir Starts und Landungen auf voll-
ausgebauten Flughifen konzipiert ist.

Zum  deutsch-hollindischen  Ge-
meinschaftswerk hatten VFW  und
Fokker sich bereits vor zwei Jahren
zusammentun  wollen, der unter-
schriftsreife Pakt scheiterte jedoch in
letzter Stunde am damaligen
VFW-Aufsichtsrat Arno Seeger. Ent-
gegen allen Absgprachen wollle der
Krupp-¥Finanzexperte Fokker nicht
mit 50 Prozent am neuen Konzern be-
teiligen, sondern den Niederliandern
nur 40 Prozent zugestehen. Die ge-
winnreiche Fokker-Fabrik (Dividen-
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de 1968: 26 Prozent) lehnte es ab, von
VFW (zwdlf Prozent Dividende) majo-
risiert zu werden.

Neue Fusionsgespriche setzte Bun-
deswirtschaftsminister  Schiller in
Gang, als er im Sommer 1968 alle
deutschen Flugzeugbauer zu einer
Konferenz nach Bonn rief und den
eigenbrdétlerischen Blech-Kimmstlern
den Entzug offentlicher Gelder an-
drohte, falls sie sich nicht zu tkonomi-
schen Gruppen zusammenraufen wiir-
den.

Krupp-Bafi Vogelsang erinnert
sich: ,Schiller erwartete, die Tagung

MER S0 -bawsa.

Fokkar F IF Friendship

Boikow-Hubschrauber BO 105

VFW 614

Deutsches, holléndisches Fluggerét
in 48 Stunden zwei neue Konzerns
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wiirde mit der Vollfusion alier Firmen
zu einer Einheitsgesellschaft enden.“
Mit einem Teilerfolg in Siddeutsch-
land mulite sich der Minister zun#ichst
bescheiden:

Anfang November vergangenen Jah-
res legten die Luftfahrt-Pioniere
Professor Willy Messerschmitt und
Meisterschiiler Ludwig Bolkow ihre
Firmen zur Messerschmitt-Bolkow
GmbH zusammen (SPIEGEL 46/1968).
Die 13000 Beschiftigten der Bay-
ern-Gruppe erreichten — mit DMili-
tir- und Raumfahrt-Aufirigen nur
leidlich ausgelastet — einen Jahres-
umsatz von 55¢ Millionen Mark. Bin
Bayer, der eigenwillige Altflieger
Cilaudius Dornier, 85, blieb mit seinen
Werken der weill-blauen Alianz fern.

In Bremen steuerten die
VFW-Manager inzwischen  wieder
ihre internationale Flugfusion an.

Seeger-Nachfolger Glinter Vogelsang
war ohne Zogern bereit, Fokker-
Chef Hein During zur Hi&lfte am
geplanten Gemeinschaftsunternehmen
zu beteiligen. Einen Dritten hitte er
gern mit im Luftfahrt-Bunde gesehen
— Diplom-Ingenieur Werner Blohm,
42, Geschiftstithrer der Hamburger
Flugzeugbau GmbH (HFB). Blohm
aber hielt sich .nach allen Seiten of-
fen" und wurde prompt von West und
Siid zugleich hofiert.

Attraktiv war HFB nimlich far
VIW-Fokker wie fiir Messer-
sciunitt-Bolkow wegen seiner stand-
ortgiinstigen Fertigungsstitten im
Hamburger Hafen und seiner gut-
trainierten Mannschaft von Flugzeug-
bastlern. Die Schiffbayer-Familie
Blohm, die Anfang der dreifliger
Jahre den Flugzeughbau neben ihrer
Werft angesiedelt hat und heute rund
6000 Beschiftigte zdhMl, beteiligte sich
nach dem Krieg am Bau der Militar-
fransporter Noratlas und Transall,
liefert fliir Fokker Teile der Passagier-
maschine F 28 und wagte sogar die
Konstruktion des ersten deutschen
Manager-Jets, der HFB 320.

Der sieben- bis zwblfsitzige Zwei-
strahler — charakteristisches Merk-
mal: nach vorn gepfeilte Fligel — be-
lastete das Familienunternchmen mit
rund 100 Millionen Mark Entwick-
lungskoesten, die alierdings zu 60 Pro-
zenl vom Bund vergestreckt wurden.
16 Maschinen (Stiickpreis vier Millio-
nen Mark) konnten hisher verkauft
werden, elf weitere sind bestellt.

Um die zweile Serie von 506 HFB 320
aufzulegen, fehlen den Blohms 80 Mil-
lionen Mark zur Vorfinanzierung.
Werner Blohm, Reprisentunt von 13
Familiengesellschaftern, stellte den
Fusions-Interessenten aus West und
Siid deshaltb die Gretchenfrage: Ob sie
willens seien, die HFB 320 mitzufinan.-
zieren.

VFW-Aufsichtsrat Vogelsang stimmte
zt, aber Fusions-Partner Fokker pro-
testierte gegen den von Vogelsang vor-
geschlagenen HFB-Anteil wvon 80
Prozent am neuen Konzern, Auflerdem
behaupteten Fokkers Verkaufsmana-
ger, der Hamburger Jel kinne gegen
die weltweit e¢tablierte Konkurrenz
niemals die Gewinnschwelle von 150

Es gibt Augenblicke
im Leben eines Mannes,
in denen er sich alt fuhlt,

sehr alt, obgleich

er esja garnichtist.

Dann spétestens, spétestens dann,
solite er daran denken, eine
Vivioptal-Kur zu machen, denn Vi-
vioptal wurde geschaffen [ir Men-
schen, die zu jung sind, um sichali
zu fiihlen,

Spatestens dann . . .

Vivioptal enthdlt 32 wirksame
Suhstanzen: Vitamine, Aufbau-
stoffe, Spurenelemente und Vital-
stoffe in ausgewogener Kombina-
tion, in einer Reichhaltigkeit also.
dic ihresgleichen sucht,

Vivioptal
halt Sie vital

Vivioptal
flir Menschen, die zu jung
sind, um sich alt zu fUhlen.

Vivioptal

in alien Apotheken
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Durisal , klimatisiert" das Haus

Durisol Schalungssteine regulieren das Raumklima.
Die wirmedammende Eigenschaft des Durisol Scha-
tungssteines und seine Diffusionsmigiichieit wirken
wie eine Klima-Anlage.

DBurisol, das Symbot fiir wirtschaftlichos Bauen:
Durisgl Schalungssteina verkiirzen dig Bauzeit ~ wirken
warmedammend - ersparen Heizkosten - garan-
tieren sofort trockens Winde - erziglen griBers
Wohnfliche ~ sind kinderleicht zu handhaben.

Durisal - Bau-Stein der Weisen

Durisol

Durisol-Leichtbaustoffe Zentraler Beratungsdienst
6 Frankfurt/Main 70 Postfach 700210

Gber folgende Durisel-Produkte :
O Schalungssteine (O Dachplatten

(O AuBenwandgroBplatten ) vorgefertigtes Massivhaus
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verkauften Maschinen  (iberfliegen.
Dennoch hiell Vogelsang fir HFB die
Tilr offen, zuindchst befristet bis zum
15. Mali, dann unbefrisiet.

Denn inzwischen huatten die fu-
sionswilligen Miinchner Flugzeugbauer
in Hamburg an Boden gewonnen.
Ludwig Bélkow, starker Munn der
Messerschmitt-Bolkow GmbH, zeigte
sich generds und bot Blohm cinen Ge-
sellschafisanteil von 35.5 Prozent an,
falls er sich zum Biindnis iiber die
Main-Linie hinweg entschlésse. Locken
konnte Fusionator Boélkow auch mif
dem Versprechen, die zweite Jet-Serie
in Hamburg zu finanzieren, denn er
besitzt vom Freistaal Bavern Kredit-
und PRilrgschafiszusagen iiber mehr
als 100 Millionen Mark.

Bei Blohm wurde am vergangenen
Diensiag bis zuletzt erbittert gerun-
gen. Um Mitternacht fiel die Entschei-
dung — fiir Messerschmitt-Bolkow,
Als auch der letzte Familiengesell-
schafter gegen zwei Uhr morgens sei-
nen Namen unier den Fusionsvertrag
gesetzt hatte, stand ein Konzern mit
19 400 Beschiiftigien und einem anvi-
sierten Umsatz von iiber 900 Millionen
Mark im Jahr.

Die neue Messerschmitt-Bal-
kow-Blechm GmbH (MBB) sei die Ba-
sls — s0 triumphierte HFB-Gewinner
Bélkow -, ,auf erheblich breiterem
Fundament das angesammelie Wissen
und die angesammelle Erfahrung
nutzbringend zum Wohle der Luit-
tahrtindustrie anzuwenden®,

An die Fusionsfreunde in Bonn
wandle sich Ludwig Bélkow prompt
mit der Forderung, den Zusammen-
schlu nun auch ,mit der entspre-
chenden Lenkung der Auftriige* zu
honorieren. Nach seinem Konzept wird
im Siden kiinftig die Entwicklungs-
arbeit am neuen Nato-Kampfflug-
zeug NKF vorangetrieben und im
Norden der Bau wvon Zivilflugzeugen
konzentriert. An der Wasserfroni will
Bélkow suBerdem neue Geschiifts-
zweige aufziehen: den Bau von
Marinekampfwaffen und zivilen ozea-
nographischen Forschungsgeréiten,

Auf neuen Zulauf kann Bélkow
schon jetzt zdhlen. Denn der Miinchner
Elektroirust Siemens beot sich den
Messerschmitt-Bidlkow-Blohm-Werken
als weiterer Gesellschafter an.

Mit dem finanzstarken Elektro-
nik-Partner Slemens hilt Bétkow.
56, seine Gruppe filr komplett. Fir
weitere Fusionen mit den deutschen
Flugkonkurrenten sieht der jlingste
der tradilionsbeladenen Flugzeug-
bauer aus der Hermann-Géring-Zeit
keinen Grund mehr. Bilkow:  Die
Einheitsgesellschaft ist gestorben.”

Nachkriegs-Muanager Giinter Voo
gelsang indes ist nach dem Biindnis
seiner Bremer VFW mit den Amster-
damer Fokker-Werken iiberzeugt, die
beiden neuen Konzerne seien noch
immer nicht grofi genug, um gegen die
Weltkonkurrenz von Boeing, McDon-
nell Douglas und British Aircraft
durchzuhalten.

Vogelsang: ,Warten wir ab, In spé-
testens drei Jahren kommt das Fu-
stonskarussell wieder in Gang.®



