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Luftbriicken-Fiugzeug, Hitfsgiter-Yerladung: Ein Vaolk vor dem Hungertod bewahrt

RETTUNG DURCH DIE STOCKFISCH-BOMBER

SPIEGEL-Report iber die Hilfsaktion fur Biafra/Nigeria

Wegen 18 Weiler regen sich die Europder ouf. Was
haben sie Uber die Millicnen toter Biafraner gesagt?” zlrnte
Biofras Regierungschef Ojukwu wvorige Woche, weil sich
die Offentlichkeit in Europe Gber die — inzwischen suspen-
dierten — Todesurteile gegen 18 weifle Erdélsucher emporte.
Mit der Exekuticnsdrohung geféhrdete Ojukwy den Goeod-
will fir sein singekesselfes Lond. Seit Monoten werden

Kinder mit aufgeblihten Biuchen,
mit rotlich verfiirbten Haaren,
fleckenitbersiter Haut und leblosen
Augen kauerten apathisch auf dem
Boden.

Zu Skeletten abgemagerte Menschen
siechten in Fliichtlingslagern und im
Busch dahin, démmerten in Notunter-
kiinften dem Tod entgegen.

Leichentransporte erregten  kein
Aufsehen mehr. Das Vergraben der in
Palmzweige eingeroliten Verhungerien
war bereits Routine.

Das war Biafra im Sommer 1968:
Tiglich starben in dem eingekesselten
Busch-Reduii 6000 Menscthen -- mehr
als in zwel Wochen Vietnamkrieg.

Tiglich vergroferte sich das Lelden
Ger Uberlebenden, die unler der Pro-
tein-Mangelkrankheit ,Kwashiorkor”
litten. Bin mageres Huhn kostete 30
Mark, die letzten Vorriite an Feldfriich-
ten gingen zur Neige.

Das Todesurteil itber neun Miilionen
Menschen schien gesprochen. Die
Exekution sollte auf Raten erfolgen.

Ein Jahr spéter, im Juni 1969: Der
Krieg geht mit unverminderter Hirte
weiter, noch immer haben die Nigeria-
ner ihre Hungerblockade iber Biafra
nicht gelockert. Doch das Massenster-
bern ist gestoppt, die Todesrate auf
rund 300 pro Tag gesunken. Ein Volk
wurde vor dem Tod bewahrt,

Die Rettung kam durch die Luft. Seit
August letzien Jahres steuernn Nacht
fir Nacht — wvon der nigerianischen
Flugabwehr beschossen, von nigeriani-
schen Migs und Iljuschin~-Bombern be-
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wie diese

droht — Piloten aus der Schweiz, aus
Deutschland, Skandinavien, den USA
und Kanada den biafranischen Busch-
Landeplatz Uli an. Thre Ladung: Stock-
{isch, Milchpulver, Reis oder Bohnen
fiir Millionen notleidender Biafraner.

35 Maschinen landen und starten
durchgchnittlich in jeder Nacht auf der
zu einer Behelfs-Landepiste ausgebau-
ten SiraBe bel dem Biafra-Dorf Ull

Sie bringen von der Atlantik-Insel
Sao Tomeé, von dem Eiland Fernando
Poo und der Dahome-Hafenstadt Coto~
nou pro Nacht rund 250 Tounen Le-
bensmittel und Medikamente in den
Buschkessel.

In rund 5000 Flilgen schaiften die
Piloten der ,Stockfisch“-Bomber -—
wie die Flupgzeuge der Biafra-Luft-
briicke genannt werden - bisiang fast
46 000 Tonnen Hilfsgiifer zu den be-
dringten Biafranern.

Die Luftbriicken-Piloten fliegen fir
eine einzigartige Aktion: Zum ersten
Mal werden rund zwei Millionen Men-
schen tiiber eine Luftbriicke erndhrt,
die — anders als die Berliner Luft-
briicke -—— nicht von einer gul ausge-
rissteten Luftwafie getragen wird. son-
dern von freien Wohlfahrtsverbinden.

Denn als die Uno schwieg und un-
tatig blieb, als die Regierungen Euro-
pas und Nordamerikas aus politischen
Griinden dem Massensterben unbetei-
ligter Menschen im blutigsten Krieg
des afrikanischen Kontinents tatenlos
zusahen, halfen die von Regierungen
unabhingigen Qrganisationen —
schnell, unbitrokratisch und wirksam.

Millionen Biafraner durch eine beispiellose internationale
Hilfsaktion erndhrt. Hiifswillige aus alien Trdteilen kamen
in das Land am Niger. Spender aus {iber 40 Nationen gaben
Geld fir Lebensmittel und Medikamente, erméglichten eine
aufwendige Luftbricke und stoppten das Mossensterben.
3PIEGEL-Redakteure recherchierien in Afriko und Evropag,
Operation gemanagt

und finanziert wird.

Zum ersten Mal fanden sich karita-
tive Verbinde mit unterschiedlicher
weltanschaulicher  Ausrichtung aus
iiher 40 Nationen zu gemeingamer
Katastrophenhilfe zusammen.

Hunger in Biofra: Das Todesuriel!



Zum ersten Mal haben Menschen in
allen Teilen der Welt — von Island
his Israel, von Alaska bis Australien
— durch freiwillige Spenden ein gan-
zes Volk vor dem sicheren Hungertod
bewahrt. Rund 120 Millionen Mark
{iberwiesen sie auf Spendenkonten,
warfen sie bereits in Sammelhiichsen
und Klingelbeutel. Weitere 200 Millio-
nen Mark steuerten Regierungen von
ither 40 Staaten bei.

200 deutsche Zeitungen druckien
Gratis-Anzelgen mit Spendenauf-
rufen, Fluggesellschaften und Reede-
reten gewdhrten Sondertarife fiir
Hilfsgiiter; die Schweizer Konsumge-
nossenschaft Migros verdoppelte jeden
Spendenbetrag, der in ihre Sammel-
blichsen fiel.

Die Mehrheit der Helfer — 'Trans-
portfachleute, Arzte, Pflegepersonal -
erhielt fir den Biafra-Einsatz Sonder-
urlaub von Krankenhiusern und Wirt-
schaftsunternehmen.

Schweizer Sanititsoffizieren wurde
die Zeif in Nigeria und Biafra auf den
Militdrdienst angerechnet. Luftfahrt-
geselischaften -- wie die Air France
ader die deutsche Chartergesellschaft
Germanair — verzichteten auf Piloten,
die dringend fiir die Biafra-Luftbriicke
gesucht wurden.

In wenigen Wochen bauten die
Wohlfahrts-Profis sowie die eiligst
rekrutierten Amateure wvom Roten
Kreuz und zahlreichen konfessionellen
Hilfsorganisationen unter schwierig-
sten verkehrstechnischen und kKlimati-
schen Bedingungen ein komplettes
Nachschub- und Versorgungsnetz auf.

Freilich, nicht alles lief von Anfang
an reibungslos. Da kamen freiwillige
Helfer in das Krisengebiet, die sich als
vollig unfidhig erwiesen. Da klappte
die Transportplanung nicht, und Hilfs-
giiter vergammeiten in den Lagerhal-
len von S0 Tomé und Fernande Pdo.
Und da schickten Ubereifrige Lebens-
mittel, die fiir die Tropen unbrauchbar
waren.

So spendeten wohlmeinende New
Yorker fiir ein ,Biafra-Weihnachts-
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Uber neun Millionen Manschen war gesprochen, 6000 starben taglich im
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Schiff* rund 300 Tonnen Spezialitdten
aus der amerikanischen Kiiche. Thre
schlecht verpackten Gaben — darunter
Erdbeeren, Puddingpulver, Catchup
und Mixed Pickles — kamen nur bis
Sdo Tomé, Dort lieBen erfahrene Bia-
fra-Helfer das fiir Afrikaner ungenief3-
bare Sammelsurium aus US-Kiihl-
schrinken verrotten — der Luftirans-
port lohnte sich nicht.

Einige Spenden wurden gar nicht
erst bis zu den Luftbriicken-Rasen
weiterbefordert: Der deutschen ,Fér-
derungsgeseilschaft Afrika“ beispiels-
weise brachte die Post nach Spenden-
aufrufen Pakete mit Kinderspielzeug
und Devotionalien ins Haus. Und in
England offerierte ein Unternehmer
der Biafra-Hilfe drei Kisten alter To-
nic-Wasser-Flaschen - fiir Blutkon-
serven, wie er vorschiug.

Doch derartige Sachspenden blieben
die Ausnahme., Die meisten geben, wag
die Krisen-Manager am dringendsten
brauchen: Geld -~ fiir den Ankauf pro-
tein- und kohichydrathaltiger Nah-
rung und fir die kostspielige Luft-
bricke, Geld fiir eine Operation, die
durch den ersten modernen Krieg
Schwarzafrikas notwendig geworden
war.

Dieser Krieg hatte als Polizeiaktion
begonnen: Nach langwierigen und bit-
teren politischen Auseinandersetzun-
gen zwischen der damaligen nigeriani-
schen Ostregion und der Zentralregie-
rung in Lagos erklidrte Oberst Qjukwu,
Militdrgouverneur der Ostregion, seine
Provinz mit den reichen Ollagerstit-
ten am 30. Mai 1967 um drei Uhr mor-
gens zum unabhingigen Staat Biafra.

Erst einen Monat spiter, am 6. Juli
1967, gab Yakubu Gowon, der Chef der
Pundes-Militdrregierung, seinen Trup-
pen den Befehl, in einer ,Polizei-
aktion* die ,Rebellen-Cligue* im
Osten — so die offizielle Lagos~Lesart
-— zu entmachten.

Doch Ojukwu hatte den grifiten
Stamim der alten Ostregion, die Ibos,
geschlossen hinter sich. Zu frisch war
bei ihnen noch die Erinnerung an Po-
grome vor allem in Nordnigeria, denen

im Sommer und Herbst 1066 rund
30000 Tbos zum Opfer gefallen waren.
Aus allen Teilen Nigerias waren die
Ibos in ihr Stammgebiet, die Ost-
region, zurlickgefliichtet; sie glaubten,
nur noch im eigenen Staat Biafra
Schutz und Sicherheit zu finden. Und
sie glaubten nun, als der Krieg begann,
was ihnen ihre Fihrer erzihlien: La-
gos plane die Ausrottung aller Ibos.

Mit seiper Vilkermord-Propaganda
stirkte Biafra-Chef Ojukwu den Wi-
derstandswillen und die Kampfmeoral
von Zivilisten und Soldaten. Nur lang-
sam riickten Gowons Bundestruppen
gegen den abgefallenen Osten vor —
obwohl Lagos materiell Giberlegen und
Biafra von Kriegsheginn an praktisch
eingekesselt war.

Aus der Polizeiaktion — sié war
auf 48 Stunden geplant — wurde ein
langwieriger Biirgerkrieg, der jetzt
schon 23 Monate dauert. Noch immer
aber wehrt sich Biafra, obwohl sein
Gebiet — urspriinglich etwa so grof3
wie Nordrhein-Westfalen, Hessen und
Rheinland-Pfalz — in diesen 23 Mona-
ten immer kleiner wurde: Rund neun
Millionen Biafraner dringen sich seit
dem Fridhjahr letzten Jahres in einem
Kessel, der kaum groBler ist als das
Ruhrgebiet.

Biafras Lebensmittelvorriate schmol-
zen zusammen, Nachschub kam durch
die Front nicht herein, von den Ernien
in Rest-Biafra konnten die gefliichte~
ten Millionen nicht leben,

Als im Friihjahr 1968 die ersten
Meldungen vom Massensterben im ein-
gekesselten Biafra durch die Presse
gingen, halfen zunéchst die konfessio-
nellen Hilfsorganisationen — allen
voran die katholische Caritas. Mit ge-
charterten Super Constellations des

verlusireichsten Krieg des otrikanischen Kenfinents

107



AUSLAND

Biafra-Helfer Gollwitzer
Die Deutschen spendeten . . .

Amerikaners Hank Warton, der Biafra
vor allem mit Munition versorgte,
durchbrachen sie von Lissabon aus die
nigerianische Blodkade. Sie flogen Le-
bensmittel und Medikamente zu den
abgeschnittenen Ibos (SPIEGEL 33/
1968). Doch die sporadischen Flige
konnten die Hungersnot nicht lindern.
Daher installierten die kirchlichen
Hilfsorganisationen im August vori-
gen Jahres eine stindige Luftbriicke
zwischen der portugiesischen Insel Sao
Tomé und Biafra.

Seither liefern Schiffe die Hilfsglter
auf der Atlantikinsel an. Eilige
Sendungen wie Medikamente und Er-
satzteile fiir den Flugbetrieb werden
in wichentlichen Charterfliigen mit
DC-8-Disenfrachtern direkt von
Eurcopa nach Sio Tomé gebracht. Von
dort aus transportieren Flugzeuge der
skandinavischen Kirchen, der Caritas
und des deutschen Diakonischen
Werks die Fracht ilber nigerianische
Linien hinweg ins eineinhalb Flug-
stunden entfernte Ibo-Land.

An Nachschub fiir die Luftbriicke
bestand nie Mangel, ¢her wurde zu~
viel nach S#o Tomé verschifft. Denn
die Kirchen — selbst sparsam — heiz~
ten in Furopa und Nordamerika die
Hilfsbereitschaft der Gldubigen an.

Kirchliche Jugendorganisationen und
Frauenvereinigungen gingen mit der
Sammelbiichse auf die Strafie. In
Stuttgart und Flensburg wurden Ba-
nanen fiir Biafra verkauft, Pfarrer ap-
pellierten allsonntéglich von der Kan-
zel an die Opferbereitschaft. Die Kir-
chenpresse berichtete in Millionenauf-
tage vom Massensterben der Tbos.

Damit die Spendengroschen besser
roliten, erklirte Biafras Qjukwu den
nigerianischen Konflikt zu einem Reli-
gionskrieg zwischen den islamischen
Haussas und Fulanis im Norden des
Landes und den christlichen Ibos im
Siidosten.

Obwoh! Nigerias Gowon nicht we-
niger Christ ist als Ojukwu, obwohl
andere christlich getaufte Stimme des
nigerianischen Sitidens — wie die Yo-
rubas — gegen die Sezessionisten zu
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Felde zogen, {tbernahmen die klerika-
len Wohltéter die griffige These vom
Christenmorden in Biafra.

Ihre Informationen bezogen die Kir-
chenminner vor allem von einer hohen
kirchlichen Autoritéit: Der Ibo Dr. Aka-
nu Ibiam, damals einer der Weltkir-
chenrats-Prasidenten, reiste monate-
lang quer durch Europa und betitigte
gich erfolgreich als PR-Agent Ojuk-
wus. Fortan sprachen die Kirchen von
einer ,Christenverfolgung im 20. Jahr-
hundert” (so die Schweizer Caritas)
und weckten bei ihren Gldubigen ,eine
geradezu kreuzzugartige Stimmung”
(s0 ein hoher Bonner Beamter).

Der christliche Taufschein erwies
sich als geeignetes Spendenstimulans:
Soldaritédts-Gefithle lieBlen sich keich-
ter zu Glaubensbridern herstellen als
zu anonymen Opfern irgendeines afri-
kanischen Biirgerkriegs: .9 Milllonen
eingeschlossener Ibos (Christen) sol-
len vernichtet werden®, hiel es auf
einem Flugblatt.

Sogar nichtkirchlichen Biafra-
Freunden sind die Werbemethoden
der christlichen Eiferer mittlerweile

nicht mehr ganz genehrn, Ruth Bowert
von der ,Zentrale der Aktions-Komi-
tees Biafra/Sudan e V.®, die selbst
Emotionen durch einseitige Zeitungs-
artikel weckte: ,Die Kirchenpresse hat
denn Konflikt simplifiziert,” Bowert-
Gehilfe Franz-Josef Stummann er-
gianzi: ,Es wurde auf einer entselz-
lichen Masche herumgeritien.”

Anders als das Rote Kreuz, das be-
wufit eine Parteinahme vermied,
schiugen sich die Kirchen vcll auf die
Seite der Biafraner und erhoben maB-
loge Anschuldigungen gegen die Ni-
gerianer. Sie behaupteten, Biafra stelle
LAuschwitz in den Schatten“ (so der
protestantische , Bericht von der Kir-
che®). Kirchenméinner erklirten: ,Ein
Volk wird geschlachtet® (so ein auch
vom Berliner Bischof Scharf und dem
Theologen Gollwitzer unterzeichnetes
Flugblatt).

Kirchliche Hilfsorganisationen setz-
ten Greuelmirchen in die Welt. Im

Biofra-Sammler in Berlin
Das Rote Kreuz irrte

,._4*“

Biafra-Helfer Scharf
., ein Drittel alter Hilfe

Juni 1968 meldete die Schweizer Cari-
tas beispielsweise, mit Tollwut infi-
zierte Tiere aus Ostblockstaaten und
Pestkranke aus dem Fernen Osten
selen nach Biafra eingeschleust wor-
den.

Wer nach dieser Meldung noch nicht
von der Bestialitit der Nigerianer
tiberzeugt war, dem lieferte die
Schweizer Caritas weltere Schreckens-
mir; In der Mittelwestregion hitten
nigerianische Séldner ,ein Kinderho-
spital iiberfallen, die Kinder auf ihren
Betten geschlachtet und zum Teil ge-
gessen®,

Auch wenn in Biafra oder Nigeria
keine christlichen Kinder geschlachtet
wurden, auch wenn keine systematisch
geplante Menschenvernichtung im 3til
der deutschen Endidsung stattfand:
Millionen Ibos waren vor den nigeria-
nischen Truppen in panischer Angst
geflohen, waren eingeschlossen, wur-
den zusammengedringt auf stindig
kleiner werderidem Raum.

Ohne Hilfe von auflen, ohne eine
ikostspielige Lufthriicke waren sie ver-
hutigert. Es ist das Verdienst der kirch-
lichen Hilfsorganisationen, dies er-
kannt — und gehandelt zu haben.

Ihre Aktion kostete his heute rund
195 Millionen Mark. Am spenden- und
sammelfreudigsten zeigien sich die
Peutschen: Sie brachten knapp ein
Drittel dieser Summe auf — ohne
Bundeszuschiisse iiher 60 Millionen
Mark —, die je zur Hilfte etwa von
der (katholischen) Caritas und dem
(protestantischen) Diakonischen Werk
gesammelt wurde. Das ist wenig im
Verh&linis zu den tiber drei Milliarden
Mark, die Deuischlands Kirchen-
Fiskus jedes Jahr vereinnahmt, viel
hingegen im internationalen Vergleich.
Denn =elbst die zahlreichen karitativen
Vereinigungen der USA kamen zu~
sammen nur auf rund 35 Millionen
Mark.

Uber die Konten des Diakonischen
Werks in Stuttgart liefen Anfang Juni
rund 38 Millionen Mark ftir die Ni-
geria/Biafra-Hilfe. Davon stammen
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10,2 Millionen aus Offentlichen Mit-
teln, die restlichen 25,8 Millionen flos-
sen aus kirchlichen Quellen.

Die Landeskirchen der EKD brach-
ten 13 Millionen zusammen. Mehr als
eln Drittel davon — fiinf Millionen —
wurden aus dem groBen Topf der Kir-
chensteuern genominen, der Rest
wurde in Klingelbeuiein gesammelt
oder auf regionale Spendenkonten ein-
gezahlt

Am gebefreudigsten war mit 2,6
Millionen Mark die rheinische Landes-
kirche, die mitgliedstirkste und reich-
ste Gliedkirche der bundesdeutschen
Protestanten. Das SchluBlicht bildeie
die Landeskirche Eutin, die bescheide-
ne 8277,19 Mark nach Stutfgart iber-
wies.

Allerdings erhielt das Diakonische
Werk nicht nur Spenden aus der Bun-
desrepublik: Das Hilfswerk der Evan-
gelischen Kirchen in

keinen Namen. Erst vier Monate nach
dem Start der gemeinsamen Aktion -—
im November vorigen Jahres — tauf-
ten die Kirchen-Wohltiter ihr Unter-
nehmen ,Joint Church Aid“ {Gemein-
same Kirchen-Hilfe} — ,aus optischen
Griinden*, wie Ludwig GeiBel vom
Diakonischen Werk erlautert.

Zwar hatte es bereits im Nahen
Osten und nach dem letzten Erdbeben
in Persien ein bescheidenes Mall an
Zusammenarbeit pgegeben. Bei der
Biafra-Aktion jedoch entwickelten die
Kirchen zweifellos ,einen neuen Stil
der Kooperation® (GeiBlel), lieferten die
konfessionellen Helfer zum ersten
Male ein augenfilliges , Beispiel prak-
tizierter Okumene in der Not* (s0 der
vom Jesuifen-Pater Leppich heraus-
gegebene ,Press Service®).

Die Wohltitigkeits-Okumene der

Kirchen funktioniert mit einer beacht-

der Schweiz steuerte
1,4 Milliones Mark
bei, die Interchurch-
ald aus dem hol-
lindischen Utrecht
391 000 Mark, und so-
gar aus New York,
vom evangelischen
Church World Ser-
vice, wurden 667 300
Mark nach Stutigart
iberwiesen.

Mit diesen Millio~
nen finanzierten die

R %

Stuttgarter vor allem
das Speisungspro~
gramm in Biafra (21,6
Millionen Mark), Me-
dikamente und Blut-
plasma (5,8 Millionen)
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und den aufwendigen
Transport iber die
Luftbriicke (6,8 Mil~
lionen),

Die Zusammenset-
zung und Anzahl sei-
ner Hilfsgliter sowie

ousschnift |
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=47 Sud Tomé

den Zeitpunki ihrer

Anlieferung stirnmt das Diakonische
Werk mit den iibrigen an der Biafra-
Hilfe beteiligten Kirchen-Organisatio-
nen ab. Denn 29 Hilfsvereine aus 17
Lindern schlossen sich fiir Biafra zu-
sammen.

Katholiken, Protestanten, Juden,
Quiaker und Heilsarmisten aus Europa
und Nordamerika iberwanden kon-
fessionelle und nationale Schranken.
Sie setzten sich iiber das in Wohltétig-
keitsvereinen besonders ausgeprigte
Prestigedenken hinweg und koordinie-
ren ithre Aktionen, um zu verhindern,
dall planlos Doppelarbeit geleistet
wird.

Zunichst bildeten sie regionale Ad-
hoc-Vereinigungen: Die skandinavi-
schen Kirchen griindeten ihre ,Nord-
churchaid*, in den Vereinigten Staaten
formierten sich Protestanten, Juden
und Katholiken zur ,Joint Church Aid
- U.8.A% und in der Bundesrepublik
arbeiten Diakonisches Werk und Cari-
tas ohne eine neue Organisation eng
ZUusammen.

Fiir die Kooperation aller 29 betei-
Hgten Organisationen gab es zunichsi
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lichen Prézision — obwohl .., Joint
Church Aid“ faktisch nur eine unver-
bindliche Absprache zwischen den be-
teiligten Organisationen ist, obwohl
weder eine Rechtsform die 29 Ver-
binde zusammenhailt noch ein gemein-
samer Sitz existiert.

Die verschiedenen Aufgaben der
Biafra-Hilfe werden vielmehr von funf
Mitgliederorganisationen dezentral ge-
regelt:

> Deutsche Caritas und Diakonisches
Werk zeichnen verantwortlich fiir
die Nachschub-Koordination.

I> Die skandinavische Nordchurchaid
managt die kirchliche Biafra-Lufi-
briicke.

= Caritas Internationalis in Rom ist
fiir das in Biafra eingesetzte Per-
sonal zustédndig.

> Der amerikanische Verband Catho-
lic Relief Services sorgt von Genf
aus fir die Public Relations.

Das Herzstiick der Operation, den
Hilfsgiiter-Nachschub, organisieren
zwei Deutsche: Prilat Dr. HGBler von
der katholischen Deutschen Caritas in

Freiburg und Ludwig Geifel, Direktor
der Notstandshilfe des Diakonischen
Werks der deutschen Protestanten in
Stuitgart.

Katholik HiiBler und Protestant
Geiflel sammeln gemeinsam die Be-
darfsmeldungen aus Biafra. Dann
wenden sie sich an die ,Joint Church
Aid“-Organisationen und empfehlen
ihnen, fir einen bestimmten Planungs-
zeitraum — drei Monate — bestimmte
Waren zu liefern.

Die heiden Chef-Logistiker wissen:
Nur wenn die 29 Wohlfahrisverbénde
ihrer Bitte nachkommen, ,keine Le-
bkensmittel wahllos nach S&c Tomé zu
verschicken® (so der Text eines Rund-
schreibens), koénnen die gespendeten
Millionen sinnvoll und wirksam einge-
setzt werden. Um das zu erreichen,
haben Caritas und Diakonisches Werk
in Bremen eine gemeinsame ,Trans-

portleitstelle® eingerichtet. Leiistel-
len-Chef ist Kurt Grote, der Ge-
schiftsfihrer des Bremer Diakoni-
schen Werks.

Transportfachmann Grole — er ar-
beitete vor dem Krieg im Baumwoll-
Importgeschidft — sammelte erste Er-
fahrungen mit karitativer Hilfe kurz
nach dem letzten Weltkrieg: In Bre-
men nahm er die amerikanischen Le-
bensmittellieferungen fiir hungernde
Deutsche in Empfang und leifete sie
an die Verteilungsstationen weiter.
Jetzt organisiert er Kauf und Ver-
schiffung der Hilfsgiiter fiir die hun-
gernden Biafraner.

Sein Material verschickt der Bremer
zu Sonderpreisen, die er — vom Bon-
ner Verkehrsministerium unterstiitzt
— bei den Reedereien durchsetzie: Sie
gewidhren 25 Prozent Wohltitigkeits-
rabatt und berechnen trotz Lieferung
nach S&c Tomé die Frachtraten nur
bhis zum Hafen Lagos, sc dafl der tat-
sdchliche Preisnachlali fiir Biafra-Lie-
besgahen per Schiff insgesamt rund 30
Prozent betrigt.

Der Transportleiter fiir die humani-
tire Hilfe ist auf hochste Effekfivitat
bedacht. Ein dreimonatiger ,Trans-
portplan® soll sicherstellen, dafl die
wenigen Lagerhiuser des Aquator-
Eilandes Sic Tomé nicht {iberquellen
und ankommende Schiffe rasch ent-
laden werden kénnen.

Das freilich stoBt auf Schwierigkei~
ten. Denn der Hafen ist nur 2,70 Meter
tief. Die meisten Frachter miissen des-
halb auf Reede ankern und per Leich-
ter entladen werden. Sio Tomé, so
klagt Dietrich Michaelsen, Chef der
vom Diakonischen Werk nach Séao
Tomé entsandten sieben Helfer, ,ist
nur flir einen Glferumschlag wvon
monatlich 2000 Tonnen eingerichtet” —
mehr brauchte die 60 000-Einwohner-
Insel nicht.

Da jedoch auf der Insel nicht ge-
niigend l.eichter vorhanden sind, ent-
stehen lange Wartezeiten fiir Frachter
mit Hilfsglitern fiir Biafra. Haufig
entschlieBen sich dann die Kapitine,
erst andere Afrika-Hifen, etwa Libre-
vill. oder Luanda, anzulaufen und dort
ihre nwormale Ladung zu léschen, ehe
sie nuf dem Riickweg ein zweites Mal



versuchen, ihre Spendenfracht fiir
Biafra in 880 Tomé loszuwerden.

Mitunter gelingt es auch dann nicht
gleich. So ist es bereits vorgekommen,
dal} flir Biafra bestimmte Xirchen-
Waren beitm Roten Kreuz in Cotonouy,
der grofien Stadt Dahomes, ausge-
laden wirden.

»Wir kiinnen es keiner scharf kalku-
tierenden Reederei verdenken, dal sie
ihre Schiffe nicht eine Woche und 14n-
ger unproduktiv in S&¢ Tomé herum-
liegen i&[0t“, kommentieren die Ham-
burger Karl-Heinz Schwatrze und Glin-
ter Maall, die auf der Insel fiir den
Transport der Hunger-Hilfe vom
Schift big in die Flugzeuge der Kir-
chen-TLuftbritcke verantwortlich sind.

Schwarze und Maall verstehen ihr
Geschift: Sie arbeiten normalerweise
als Giiterumschlag-Spezialisten Im
Hamburger Hafen fiir eine Tochter-
firma der GroB-Spedition Kiithne &
Nagel, dle sie an dag Diakonische Werk
auslieh.

Ihrem Dringen ist es zuzuschreiben,
daB} das Diakonische Werk Ende April
in Hamburg secha Leichter mit insge-
samt 882 Tonnen Fassungsvermbgen
erstand — zum Prels von rund 200 000
Mark, Mit ithnen, so hoffen die kirch-
lichen Helfer, kiénnen die SHo Tomé
anlaufenden Hilfe-Frachter klinftig
ziigig entladen werden.

Aber auch mit anderem Gerdt miis-
sen die kirchlichen Biafra-Helfer Sio
Tomés Transport- und Lagerkapazitit
auf eigene Kosten verbessern.

> Ein Unimog samt drei Anhdngern
wurde in Stuitgart bestellt, da die
zehn Lkw der Transporifirma Ca-
stela die Waren-Bewegung vom Kai
in die Lager und von dort zum
Fiugplatz nur schwer bewiltigen.

[> Drei Férderbinder wurden in Stutt-
gart beantragt — bis jetzt hat Ca-
stela nur ein solches Gerdt, um
Stiickgut schnell auf Lastwagen
unid in Flugzeuge zu verladen.
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- Bine groBle Lagerhalle wird am
Flugplalz errichtet — bisher sind
die rund 11 000 Tonnen Hilfsgliter-
Vorrite iiber die ganze Stadt auf 18
kieine Hauser und Hallen verstreut.

Die Kosten dieser Investition sind
gering im Vergleich zu dem, was die
kirchlichen Nothelfer bezahlen miissen,
damit ihre Hilfsgiiter von Sio Tomé zu
den hungernden Biafranern gelangen.

Denn pre Tonne Luftfracht von der
portugiesischen 1Insel bis zum hia-
franischen Notflugplatz Uli muf} Joint
Church Aid durchschnittlich 215 Dollar
{860 Mark) bezahlen. Darin sind einge~
schlossen Anteile an den Versiche-
rungsprimien und den Benzin-Kosten
(die insgesamt mit rund 30 Prozent der
Lufibriicken-Kosten zu Buch schlagen),
die Landegebiihren in Sio Tomé (pre
Flugzeug kassieren die Portugiesen im
Durchschnitt 720 Mark), ein Hirte-
Bonus von 120 Mark pro Pilot und
Flugtag und eine Kontrakt-Erfiilllungs-
primie von 80 Mark pro Pilot und Tag
seiner Einsatzbereitschaft in Sio
Tomé.

Bis zum 30. April, so berichtet Pastor
Viggo Mellerup, Generalsekretir des
gemeinsamen skandinavischen Kir-
chenhilfswerks Nordchurchaid in Ko-
penhagen und Obermanager der Kir-
chenluftbricke, gaben die Xirchen-
Helfer fiar 2279 Biafra-Flige rund 28
Millionen Mark aus.

Obwohl die Ladung der Maschinen
nicht nach der Konfession oder dem
Herkunfisiand ihrer Spender sortiert
wird, rechnet Pastor Mollerup fir
iedes Flugzeug separat ab.

Denn manche Maschinen werden von
Verbianden mehrerer Lander finanziert,
andere ausschliefilich von Organisatio-
nen eines Landes. Deutsche Caritas
und Diakonisches Werk kommen bei-
spielsweise voll fiir die Kosten eines
DC-6-Flugzeuges auf, .

Mollerup ist stindig bemiiht, dle
Luftbritcken-Kosten zu senken. Er
beobachiet das Angebot an verfig-
barem Charterflugzeug-Raum, ,um
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sicherzugehen, dafl unsere derzeitigen
Verirlige die glinstigsten bleiben, die
auf dem Weltmarkt mdglich sind*.

Vertragspartner sind die niederlin-
dische ,Transavia Holland NV“ (sie
stellt fiinf DC-6-B-Maschinen), die ka-
lifornische ,,Flight Test Research Inc.®
(sie fliegt und wartet die vier von der
US-Regierung an ,Joint Church Aid-
U.S.AY wverkauften C-97G Strato-
freighter (einer von ihnen ging in der
Nacht zum 8. Mai bei einer Bruchlan-
dung in Biafra verloren) und die ka-
nadische Canair (sie fliegt zwei von
den Kanadiern gekaufte Super Con-
stellations).

Die Charter-Vertrige laufen meist
itber drei Monate — mit fast automa-
tischer Verlingerung, aber auch mit
kurzer Kiindigungsfrist.

Fiir den —- derzeit freilich unwahr-
scheinlichen — Fall, dall aufgrund
einer Verhandlungsiibereinkunft mit
Nigeria das Risiko eines Abschusses
der Hilfsflugieuge durch nigerianische
Flak oder Diisenjiger entf&llt, hat Pa-
stor Mollerup vertraglich vorgesorgt:
JDann wird der Schwierigkeits-Bonus
fur die Piloten kurzfristig verringeri
oder ganz gestrichen.”

Und einer von Mollerup ausgehan-
delten Sondervereinbarung zufolge
werden eventuelle Preisnachlidsse bei
den relativ teuren Versicherungspri-
mien, bei Landegebiihren und Flug-
benzin-Kosten ,sofort und ausschliefi-
lich den Joint-Church-Aid-Hilfsorga-
nisationen zugute kommen® (Molle-
rup).

Gelegentlich ist das schon gelungen.
So konnten die Kirchen-Nothelfer
bisher dreimal durchsetzen, da3 Shell
den Preis fir das von den Biafra-
Flugzeugen in S3o Tomeé getankte
Flugbenzin senkte — auf derzeit 1,64
bis 1,88 Mark je US-Gallone (4,82 Li-
ter). Shell verdient immer noch genug
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Biafra-Piloten bei Einsotzbesprechung:

am Geschift mit den Biafra-Helfern:
Der Sdo-Tomé-Preis flir Flugbenzin
liegt nach Schatzungen von Sachver-
stindigen 20 bis 30 Prozeni {iber einem
noch angesetzten Durchschnittspreis.

Die sparsamen Skandinavier weliten
weiter sparen — und stiegen darum
selbst  ins Luftcharter-Geschift ein:
Nordehurchaid, die protestantische
Kirche Islands sowie die isldndische
Fluggesellschaft Loftleidir griindeten
am 18. April die ,Flughjalp H.F.". Sitz
der Gesellschuft, deren ausschliefiliche
Aufgabe humanitire Hilfe sein soll,
wurde die Island-Hauptstadt Reykja-
vik. Thr Prisident ist der isldndische
Bischoel Dr. Einarsson.

Flughjalp* wird als erstes vier DC-
6-B-Maschinen der niederldndischen
Transzavia Ubernehmen. Zwar sollen
die hollindischen Profis auch weiter-
hin Mannschaft und Bodenpersonal in
$%0 Tomeé stellen, doch hoffen die nor-
digchen Flugunternehmer, mit ,Flug-
hjalp*~Hilfe die laufenden Kosten fiir
die Luftbriicke Sio Tomé — Ull in den
nichsten drei Monaten um 25 Prozent
zu reduzieren.

Die Luftbriicken-Manager sparen,
uir: noch  wirkungsvoller helfen  zu
kimnen. Thre Maschinen fliegen Nacht
filr Nacht Biafras Fiughafen UH an,
obwohl Nigerias Genehmigung fehlt,
obwohl — wie Monsignore Jean Rod-
hain, der franzdsische Priisident von
Caritas Internationalis, freimitig ein-
gestand — das ,eine Verletzung inter~
nationalen Rechtes ist”. Rodhains Eni-
schuldigung fiir den Rechtsbruch der
Kirchen: ,Gottliches Recht gehi aber
vor,”

Dafd die Kirchen-Luftbriicke von Sio
Pomé aus ungesetzlich ist, wissen auch
die Lufthricken-Piloten. ,Was wir
hier machen, ist illegal, ist schon kri-
minell im vollen Sinne des Wortes”,
gesteht Emil Erla, pensionierter Oberst
der norwegischen Luftwaffe, der seit
Mitte Mirz in SfHo Tomé als Chef der
Luftbricke amtiert.

Erla zum SPIEGEL: , Lagos versucht,
uns zu stoppen, wir werden immer
smmarter, Das ist eine kleine Eskala-
tion. Aus einer Nothilfe-Situation ist
ein Dauverzustand geworden.”
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LDas Fronischwein weif

immer zulelzt. .,

Bisher hat ihre Smartheit dic Biafra-
Filieger vor gefiihrlichen Folgen der
Tiskalation bewahri. Zwar schiefit die
nigerianische Flak nach wie vor auf
die einfliegenden Hilfsflugzeuge, zway
wurden verschiedene Maschinen schon
gotroffen — einen Abschufi komnten
aber die nigerianischen Kanoniere
noch nicht feiern.

S Wenn einer Sic zum erstenmal be-
schief3t, machen Sie ver Schreck in die
Hosen; nac¢hher freuen Sie sich lUber
den SpaB®, schilderte der Schweizer
Pilet Harry Liehr seine Erfahrung.

Ex-Oberst Erla jedoch meint: ,Das
kann nichl endlos so weitergehen.” Er
méchte .von der Geheimnistuerei
wegkommen®, die Flugpline der Kir-
chenlufibriicke offen ankiindigen, wie
das Rofe Kreuz es tut; am liebsten
witrde er ganz offen am Tage fliegen.
mit Flugzeugen, die — wie die Rot-
kreuz-Maschinen — einheitlich weil)
gestrichen wiren, ,mit den blaugelben

Biafra-Pilaten im Casino
... wig es qussieht”
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Jaint-Charch-Aid-Fischen  am Leii-
werk, nichl zu verwechseln mil ane-
deren Maschinen . .2 (Erla.

Diese ,anderen Maschinen® - Waf-
fen- und Munitionstransporter - tan-
den ebenfalls auf dem MNotflupplate
Uli. Sie sind den Bigfrancrn zumin-
dest  genauso  willkormmen  wie  dic
Lebensmittel-Bomber. 1enn: | Biufra

fihrl Krieg; dug hat fir sic immer and
tberall Priovitidt — fir mich als Sol-
daten leicht «u verstehen™, bevichioic
Erla von seinen Eriahrungen mil den
Behdrden des belugerten Landes,

Fin- bis zwelmal wachentlich Fliegt
der Norweger von 530 Tomdé nach Ui,
um mit den biafranischen Flugplatls-
behdrden und detn aus Colonod i
gereisten  Chef  der  Rolkreuz-T.o0
briicke orgenisatorische Fragoen «wu bo-
sprachen.

Anfunpgs hatien die laftbhriicken-
Manager auch versucht, bei diesen Be
sprechungen Start- und Landezeiton wo
koordinieren, urn allvu ange Warte-
zeiten Gber UH zu vermeiden, Doch
schon bald erwies sich das als nicht
praktikabel, well Wetter, Fluk und
nigerianische Bomber den Flugplun oft
durcheinanderbringen. BRofcs  Krour
wie Joint Chuich Aid betreiben ihre
Lufthriicken darum nach dem Maito:
L Wir schicken die Flugrzeuge los und
sehen dann, was passiert™ (5o Geory
Dyrszen, Chef der  Rotkreuz-Lufi-
bricke).

Das Startkoremando fin die erste
Maschine wird in 8o Tomé — ebense
wie in Cotonou --- um 16.30 Uhr ge-
geben. In Viertelstunden-Abstand he-
ben die nichsten Flugzeuge ab.

Nach rund einstiindigem Flug -— die
routinierten Piloten schalten die auto-
matische Steuverung ein und lesen in
aller Ruhe ein Buch: der Kopilot
schiift, der Flugingeniour hilt Wache
iber die Instrumente - wird die ni-
gerianische Kiiste in 30040 bis 4000 M-
ter Héhe iiberfiogen, Dann sind simt-
liche Positionslichter der PFlugreuge
gelascht, donn beginnt der Anflug aul
den Buschiandeplatz Ul und e
verschilsselte —  Funksprechverkehr
mit der Bodenstelle der Biafraner.

in abenleuerlichem Code-Kauder-
welseh (L Burundi, Malawi, Sieirs
Leane®) werden Flughdhe und Kurs
angegeben - damit eventuelte nigeria-
nische Bomber nicht mithéren und die
Blockadebrecher behindern oder un-
greiften kbnnen. 1de Geheimhaltung
dos  Codes izt lebenswichtig: Als
eimmal ein Pilol sein Codeverzeichnis
verlor, wurde der gesumle Flugbelriedh
eine Nachi lang eingestelll, bhis oin
neuer Code vereinburt war.

Pler Anflug auf UlQ ist schwievig go-
nug. Denn auf der zurmn Flugplatz dus-
gebatden 23 Meter breiten Landstraic
{cine normale Landebahn ist ctwu 45
Meter breit) fehlt ein Instrumenlen-
Lande~-System (ILS): Die Piloten mils-
sen ein ungerichteies Funkfeusr an-
steuern; ihre Peilgenauigkeit ist dahor
nicht besonders gut.

LAm Anfang ist es schreckiich wui-
regend®, berichtet der deulsche Pilot
Giinther  Schneider, der Rotkreus-
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Fiugzeuge nach Uli steuert, ,zuerst hat
man ein unsicheres Gefiihl, wenn man
einen Buschlandeplaiz anfliegi. Dann
aber wird alles zur Routine.

Die Routine fithrt freilich allzu
leicht zu Nachliissigkeit, Unter den er-
schwerlen Anflugbedingungen  des
Buschlandeplatzes kann sie dem Pilo-
ten schnell zum Verh#ngnis werden:
Die beiden bisherigen Abstiirze sind
offensichilich auf Fehler der Piloten
zuritickzufiihren und nicht auf Angrif-
fe nigerlanischer Flugzeuge.

Die nigerianischen Migs und ein
Hiuschin-Bomber, dessen Pilot sich
selbst Genozid® (,Volkermord*) tauf-
te, kdnnen zwar den Flugbetirieb be-
hindern, eine ernsthafte Gefahr sind
sie jednch fiir die Hilfsflugzeuge nicht.
Denn dic alien russischen Maschinen
verfiigen nicht {iber eine elektronische
Anlage, mit der sie in der Nacht an-
dere Maschinen abschieBen kénnten.

.Sie storen uns tliberhaupt nicht®,
sagt Arnold Olsen, ein bértiger US-
Pilot, der frither einen kleinen Flug-
hafen in Texas geleitet hat. Und als
,Genozid“ im April nach Wilsons Ni-
gerin-Besuch nicht mehr seine néicht-
lichen Rundfliige Uber Uli absolvierie,
spottete Gerry Dyrssen: ,Wir vermis-
sen ihn wie einen alien Freund.”

Mehr Sorgen als Niperias Luftwaf-
fe bereiten den Luftbriicken-Piloten
Biafrag Flughafen-Verteidiger, Denn
die biafranischen Fla-Kanoniere fra-
gen nicht lange, ob verdichiige Moto-
rengerfiusche von elnem ,Stockfisch-
Bomber® oder von einem nigeriani-
schen Angreifer stammen. Da sie auch
keinen Funksprech-Kontakt zur Flug-
leitung von Uli hersiellen Kdnnen,
schieflen sie, so berichten Luftbriicken-
Piloten. oft genug in den nichtlichen
Himmel — unbekiimmert, ob Freund
oder Feind anfliegt.

Nach geglilckter Landung in Ul
warten die Piloten ungeduldig, bis die
Biafraner Im Finstern die Fracht auf
T.astwagen umgeladen haben, fliegen

Beladen eines Luftbricken-Flugzeugs: ,Was wir machen, ist kriminell”

eineinhalb Stunden nach 8¢ Tomé zu-
riick, essen eilig, wahrend ihre Ma-
schine bhelankt und von neuem bela-
den wird, fliegen wieder nach Ull und
wieder zuriick -— zweimal, dreimal in
einer Nacht, bis zum Morgengrauen,
zwei, drei und mehr N#chte hinterein-
ander.

Sie bringen den Biafranern Hilfe —
und wissen selbst kaum, was in Biafra
geschieht. ,Das Frontschwein®, kom-
mentiert Pilot Schneider, ,weilt im-
mer zuletzi, wie es eigentlich aus-
sieht.”

Ste kaufen den Ibos am Flughafen
Uli Holz- und Elfenbeinstatuen als
Souvenirs ab {gingiges Zahlungsmitiel
sind Zigaretten) — das Land aber ken-
nen sie seiber nicht: ,Das einzige, was
ich von Biafra sehe, sind zweil Lich-
ter -- eins rechts und eins links®,
meint ein amerikanischer C-97-Pilot,
der bislang fiir die US-Kustenwache
flog, .ich wiirde Biafra ganz gern ein-
mal sehen.”

Wartyng eines Luftbriicken-Flugzeugs: . Wir werden immer smorter”

Doch die Piloten sehen meistens nur,
was sie laden und nach Biafra brin-
gen — und nur, ob in S0 Tomé und
Uli Katholiken oder Protestanten die
Frachtabfertigung leiten.

Denn katholischen und protestanti-
schen Organisationen steht jeweils fir
eine Nacht die gesamte Kirchen-Luft-
britcke zur Verfigung; einer (katholi-
schen) ,,Caritas-Nacht* folgt — Iim Jar-
gon von Sdo Tomé — eine (protestan-
tische) ,, WCC-Nacht**,

Katholiken und Protestanten tren-
nen die nichtlichen Flige siuberlich
nach Konfessionen auf, damit — so
Monsignore Carlo Bayer, der General-
sekretdr von Caritas Internationalis
in Rom — ,jeweils die anderen eine
Nacht lang mal Luft holen kdnnen,
nicht in Uli und nicht im Lkw unter-
wegs sein miissen®.

Und da nicht in jeder Nacht gleich
viel nach Ull transportiert wird, jeder
Konfession aber gleich wviel zustehi,
wird am Monatsende ein ,Tonnage-
Ausgleich” durchgeflihrt: Wer zu kurz
gekommen ist, bekommt eine Nacht
extra oder, wenn nbtig, auch mehrere.

Grund fiir dleses sonderbare Split-
ting: Katholiken und Protestanten
verteilen ihre Hilfsgiiter in Biafra ge-
trennt, iiber eigene Vertriehswege und
mit eigenem Personal. Fiir beide gab
es gute dkonomische Griinde, bei der
Lebensmittel-Hilfe und der medizini-
schen Betreuung der Biafraner undku-
menisch zu verfahren: Belde Konfes-
sionen griffen auf ihre im Lande vor-
handenen Missionsstationen  zurlick
und bauten darauf ihre Versorgungs-
systeme auf.

So haben die katholischen Helfer
auch im Busch ihre Hierarchie: Didze~
gen, Pfarreien und Priesterseminare
arbeiten als Zwischentriger der Néch-
stenliebe. Besonders stark vertreten
sind die Iren.

Fiir Caritas bhesiimmte Flugzeug-
jadungen werden von Uli ins katholi-

+ weC ist die englische Abkilrzung flir
den Genfer Weltkirchenrat; obwohl dlese
#kumenische Zentrale vorwlegend nicht-
kathalischer christlicher Kirchen offiziell
kein Mitglied der interkonfessionelien Joint
Church Ald ist, laufen alle protestantischen

Nothilfe-aktionen in Biafra unier der Be-
zeichnung Weltkirchenrat-Hilfsprogramm,
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sche Zentrallager Thioma gebracit,
von dort aus — in der Hegel am glei-
chen Tag — per missionseigenen und
gemieteten Lkw an die Caritas-Hel-
fer iiberail im Lande weitertranspor-
tiert.

Die Protestanten wiederum setzien
in ieder der zehn bilafranischen Pro-
vinzen einen Oberverteiler ein, Eurc-
pier oder von Europdern beaufsich-
tigte Biafraner. Der Oberverteiler di-
rigiert seinerseits den Flufl der Spen-
den aus Europa und Ubersee, die vom
Flughafen Ul zur Weiterverteilung
iiber das Zentrallager zu ihm gelan-
gen.

Die Aufteilung nach Konfessionen
bedeuiet nicht, dall Katholiken etwa
nur katholische Biafraner verpflegen
ader Protestanten nur
Protestanten. In den
-Feeding Centres®,
den Volkskiichen im
biafranischen Busch,
wird niemand nach
seiner Konfession ge-
fragt.

Freilich wollen die
Kirchen den Biafra-
nern auch zelgen, wer
ihr Goénner ist. Es
kann keine anonyme
Hiifsorganisalion ge-
ben*, meint Pater
Anthony Byrne, Ver-
ireier von Caritas In-
ternationalis auf Saoc
Tomé. Denn: ,Die
Kirchen missen ihre
Identitat bewahren —
auch wenn sie hier
atle zusammenarbei-
ten.”

Diese Zusammen-
arbeit am Ort funk-
tioniert jedoch Kkei-
neswegs  immer  so
reibungsios wie die
logistische Koordina-
tion und das techni-
sche Management der
Joint - Church - Aid-
Luftbricke, Vor al-
lem die tradilionellen
Rivalititen der Mis-

sionsgesellschaften
wirken sich oftmals
strend aus.

So brachte die Joint Church Aid bis-
lang keine gemeinsame Medikamen-
tenversorgung fiir Biafra zustande. Je-
der wacht verbissen ilber seine eige~
nen Vorrdte; wenn einer Organisation
gin Medikament ausgeht, hilft der
christliche Bruder nur selten aus. ,Eine
Sauerei* nennt das Notstandshelfer
Geiliel.

Dagegen scheint sich ein gewisses
Ma3 an Kooperation mit den Helfern
des Internationalen Komitees vom Ro-
ten Kreuz eingespielt zu hahen. Der
IKRK-Chefdelegierte fur Biafra, der
Schweizer Heinrich Jaggi, lobt vor al-
lem die Zusammenarbeit mit den Pro-
testanien: ,Wir fiihren gemeinsam die
Masernschutzimpfungen durch, wir
tauschen Hilisgiiter aus, helfen uns
gegenseitig.® Seit Dezember besteht
auch ecin gemeinsames Verpflegungs-
programm — ,auf dem Papier*, setzt
Jaggl einschriankend-realisiisch hinzu.
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Alle Roikreuz-Delegierten sind an-
gewiesen, zur Vermeidung von Doppel-~
arbeit enge Koantakte zu den Joint-
Church-Aid-Helfern zu unterhalten.
Die Zusammenarbeit mit der Caritas
kiappt allerdings laui Jaggi ,nieht so
gut”. Der Grund: ,Deren Hilfe liufi
innerhalb der Kirchencorganisation® -—
die aber ist in biafranischen Hinden
und dem Roten Kreuz nicht neutral
genug, Dennoch war das Rote Kreuz
froh, daf die Katholiken im Januar
mit Dieselkraftstoff halfen, als die
Rotkreuz-Lufibriicke zusammengebro-
chen war.

Jagpis Fazit:

»Wir Rkidnnten noch

enger zusammenarheiten, als es jetzt
der Fall ist. Vielleicht kommen wir
sogar zu einem gemeinsamen Pro-

e

FlGchtlings-Kind, Soldaten: Eine Nacht extra

gramm, wenn Biafras Gebiet noch
kleiner wird.”

Als Biafras Territorium noch grifer
war, war an gemeinsame Arbeit der
kirchlichen Helfer und des Iniernatio-
naien Roten Kreuzes Uberhaupt nicht
zu denken; zu Beginn der Biafra-Hilfs-
operation herrschte Rivalitit, ja kaum
verschleierte Feindseligkeit.

So  erklérte Dbeispielsweise der
Schweizer Caritas-Direktor Kuhn im
Aupust vorigen Jahres: ,,Im Gegensatz
zum Internationalen Roten Kreuz...
versucht die Caritas das Mdéglichste, um
die Hungersnot (in Biafra} einigerma-
fien zu lindern.* Und unmiBverstind-
lich an die Adresse der Genfer Insti-
fution gerichtet: ,Zuviel Zeit wurde
bereits fiir Abklarungen verwendeti.”

In der 'Tat hatte das Internationale
Komitee vom Roten Kreuz (IKRK)
woechenlang gezdégert, gleich den Kir-

chen ohne Riicksicht auf vdlkerrecht-
liche Verwicklungen und auf die nige-
rianische Souver&nitit die Blockade
Riafras per Laufibriicke zu durchbre-
chen.

Walter Bargaizky, frither Staatsse-
kretdr im Bonner Gesundheitsministe~
rium, heute Prasident des Deutschen
Roten Kreuzes (DRK), gesteht: Unse-
re Aktion ist relativ spal angelaufen.*

Ein Grund fiir die Verspitung des
Roten Kreuzes war, ,daf3 man sich bel
der Prognose der Kriegsentwicklung
in Nigeria und Biafra geirrt hat”
{Bargatzky).

Ein anderer Grund: der Artikel 3
der Genfer Abkommen von 1949, der
dem JKRK bei Blirgerkriegen die Hén-
de bindei. Denn nach dieser Bestim-
mung kann eine humanitdre Organi-
sation wie das IKRK ,den am Konflikt
heteiligten Parteien ihre Dienste an-
bieten” — eine Verpflichtung, diese
Offerte anzunehmen (wie hei inter-
nationalen Konflikten), besteht jedoch
nicht.

Konventionsgeireu ersuchten  die
Genfer IKRK-Bosse Nigerias Bundes-
regierung um Erlaubnis fir die Bia-
fra-Luftbriicke, Doch Lagos wollie nur
Tagfliige gestatten, um Waffentrans-
porteure van Lebensmittel-Flugzeugen
unterscheiden zu konnen. Biafras
Ojukwu hingegen bestand auf Nacht-
fliigen.

Zum ersten Mal in ihrer dber hun-
derfjihrigen Geschichte standen die
Nachfahren des Roikreuz-Grinders
Henri Dunant vor der Frage: ,Soll das
IKRK durch getreuliches Festhalien
an der Genfer Xonvention Zehntau-
sende von Menschen umkommen las-
sen, wenn eine der beiden Seiten ver-
sucht, die Hilfeleistung fiir die Gegen-
seite unmoglich zu machen?” (. Stutt-
garter Zeitung*).

In einem Akt der Selbstiiberwin-
dung entschlossen die Rotkreuzler sich
schlieBlich, dem Beispiel der Kirchen
zu folgen und eine eigene Luftbriicke
aufzubauven — obwoh! Lagos sie wis-
sen lieB: . Wegen der militérischen La-
ge kbnnen die Bundestruppen nicht
fiir die Sicherheit der IKRK-Flugzeu-
ge garantieren.”

DaB das Rete Kreuz trotz dieser
Bedrohung seiner Maschinen; trotz der
rechtlichen Schwierigkeiten sein Un-
ternehmen  Inalwa”  {International
Airlift West Africa) startete, hat nicht
nur humanilire Griinde; Ein Abseits-
stehen in diesem Konflikt, der tdglich
Tausende Hungertote forderte, hitte
dem Image des Infernationalen Roten
Kreuzes irreparablen Schaden zuge-
fugt.

IM NACHSTEN HEFT:

Schlechte Koordination der Rot-
kreuz-Hilfe — Wohlfahrtsverbdn-
de liefern Biofra Devisen -~ Hel-
fer als Spione — Startverbot fir
Rotkreuz-Flugzeuge -— Dahome
verdient an Biafro-Aktion — Mili-
tar-Hilfe mit Spenden-Geldern



