Nur die »anerkannten WH-Einrichtungs-
hiuser« fihren die Schiafzimmer-Schrank-
wand »WHK 192« {Siehe Anzeige auf der
nichsten Seite.)

Aachen Yserentant, Alexianergraben 4044

Ambe Frauendc r@ar, RuoffsiraBa 16-28

Anshach Worrlein, Karlstrafle 7

Augsbury Hummel & Cig, Schizlerstr. 37
Augsburg Wiilmeroth, Phil.-Welser-Str. 26
Baden-Baden Kasperak, Lange Sir. 47

Bad Hersfeld Pfarr, DudensiraBe 9

Bad Krevznach Holz XG, Withetmsir, 13-15
Bamberg Stanislaus KG., Am Kranen

Bayreuth Schautz & Sohn, Luitpaldplatz 10-12
Berlin 41 {Friedenau) Neus Wobnkultur, Haupistr, 52/93
Bielefeld Friedrich A. Eggert KG., Niedernstr. 17
Bachum die nsus wohnfarm, Bongardsir. 21

Bonn Graff, Remigiussiralle 4

Braunschweig Aug. Henigbaum, Schitzensir, 4
Bremon Verein. Werkstitten, Am Wall 175-377
Bremerhaven Vecein. Werkstiition, Theaterplatz
Celle Herrmann, Zélinerstrafie 25

Damstadi Rle?ei & Raisse, Luisenplat: 4
Dortmund Rinckiake van Endert, Westenhelfweg 102-106
Diiren Quademechels, Hohenzollernstrale 25
piisseldorf Rincklake van Endart, Schadowplaiz 3-6
Duisburg  Ziemer & Co., Tonhallenstrafie 9 + 19
Erlangen G. + E. Dérfler, Friedrichstrafie &

Essen Kramm, Kettwiger Strafe 44

Flensburg Carstens, Norderstrzfle 26

Frankfurt Helberger, Gr. Friadberger Sir. 23-27
Freiburg §. Br.  Scherar, Kaizer-loseph-StraBe 263
Freudensladt G. Bliklen, Bahnhofstrafie 16

Fulda. Mtbel-Kramer, Bravhausstrafe 2

Fiirth M&bei-Bihm, am Plalz der Firther Freiheit 14
Glellen Einrichtungshaus Rau, Nevenweg 19
Goppingen  Dannenmann, Geislinger Strafle 4
{ditingen Reilemeicr KG., DUstere Strafie 20
Hagen/¥Westf. Olbrich, Elberfelder Strafie 84
Hambiurg 38 Bornho!d, Neuer Wall 70-82
Hamburg-Lo. Bombold, Osterteldstrafe 16
Hamels Bickar, Deisterallee 4-8

Hamim/Westi. Harlitz, BahnholsiraBe 14-18
Hannover Fuge, Berliner Alles 19, Ecke Kénigsstr.
Heidelberg Tetkamphaus KG.. Am $eegarten
Heidenheim{Beranz Einse, Witheimsirafs 52
Hailbronn a, N. Raum + Meim, LohlorstraBe 17-18
Hitdesheim Einrichtungshaus Feis, Peiner Landstr. 2.18
Haxter Fr. Georland KG. Westerbachstr. 7
Hof/Seale Sitts, Altstadt 32

Ingolstadt Link, HarderstraBe 10

Kaiserslautern Kling+Echierbecker, Eisenbahnstr. 32
Karlsruhe Markstahler & Barth, Karlstrafle 36-38
Kassel  Hans Busse, Withelmstrade

KemptenfAllg.  Karl Hold KG., Am Kornhausglatz
Kiel Einrichiungshaus Roos, Sophienhlatt 5-7
Kaoblenz Warksthitten Stock. Am Gorresplatz

Kiin  Pesch, Kaiser-Wilhelm-Ring 22

Konstanz  »wohnferme, Zolternsirafs 28

Krefeld Knuffmann, HansestraBe 113-117

Landshut Poininer, PulverturmsteaBe 5-7
LauterbachjHessen Kramer, BahnhofstraBe 73
Lérrach{Baden Becker, Palmstrals 4

Ludwigshafen Frey, Mundanheimer Strafie 18-20
Libeck Fr. Schremm, Mahienstr, 22-24

Mainz Holz KG,, Flachsmarktstrafie 13-17
Mannheim Kiing + Echterbecker, Am Paradeplaiz
Meinerzhagen Einrichtungshaus Kessier, Ostste. 11
Minden/Westf, Mobel-Biger, Marienslrabe 29
Miihlheim/Main besser wohnen, Offenbacher Str,
Miinchen Oie Einrichtung, Brienner Strafie 12
Miinster Rincklake van Endert, Rothanhurg 14-17
Neumiinster Ehlers, Milhlenbricks 5.7
Meustadi/Weinstr, W. Schneider, Hzuptstrafie 101
Niirbery Theodor Prasser, K&nigstraBie 57.59
Offenburg/Baden Rahmer, Steinstrafe 19-21
Hdenburg  Einrichtungshaus Wesaels, i Hesbartgang
Osnabriick Rincklake van Endert, Krahnsirafle 1-2
Passau  Miend!, LudwigstraBe 15

Plarzheim Felix Weber, Westliche 1/Marktplatz
Ravensburg Behr-Mohe! GmbH., Marktstraa 12.00
Regensburg Bruno Fukrmann, Haidplalz
Rheinbausen Huppers, Hans-Backler-Strafe 20
Sasrbriitkan River KG., BahohofstraBe 54
Schweirfurt  Pracht, An den Schanzen 12.
Schwenningen Berzing, Herdsirafle 71
Siegen/Westt. Kleine, Friedrichstrabe 131133
Btraubing Einrichtungshaus Wimmer, Flurlgasse 11
Stuitgart  Schildinecht, KriegshergstraBe 40-42
Triar Reiter, An der Porta Nigra und Rémerbriicke
Yuttlingen Schatz, Wilhe!msiraRe 24-77
UlmjDonsu Behr-Mabel GmbH, Neue Strafle 52
Wendlingen/Neckar Behr Mobe! GmbH, a. d. Autobahn
Wieshaden Helberger, BurgstiaBe 2-4
Withelmshaven Adena, Am Theaterplatz

Wiirzburg Batzdorl. Augustinerstrafla 2%
Wuppertal-Elb. Pasche, Friedr.-Eburl-Shrafie 55-57

»WHK-Mobel«, Abt. 45, 7 Stuttgart 1,
Pastfach 2631.
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LUFTFAHRT

UNFALLE

Also runter

m Schwarzwald und an der
Schwibischen Alb stauten sich
Wolkenwinde., Das Wetter war, wie
erfahrene Flieger spiter meinien,
,miserabel®,
weise null.

Dennoch kurvte das einmotorige
Sportflugzeug vom Typ Messerschmidt
Me 108 ,Taifun* (Baujahr 1944) dicht
itber dem Boden durch die engen Téler.
Prominenter Gast an Bord, auf dem
Riickflug von Qffenburg nach Min-
chen: Prinz Konstantin von Bayern.

Um 16.24 Uhr, am Mittwoch vorletz-
ter Woche, zerschellte das Flugzeug am
956 Meter hohen Raichberg, nahe der
Burg Hohenzollern. Alie drei Insassen
starben. Der Versuch, mit einem dafitr
untauglichen Flugzeug — es war fiir
Instrumentenflug nicht ausgeriistet —
die Schlechtwetterzone an der Schwi-
bischen Alb zu durchfliegen, war
Leichtsinn, so kommentierte spéter
das Luftfahrtbundesamt in Braun-
schweig das Ungliick.

Zwar gilt die Devise ,Safety first”
dem Buchstaben nach auch fir die so-
genannte Allgemeine Luftfahrt:
Sport-, Reise- und Geschéftsfliegerei.
Aber Ungliicke wie das des Prinzen
Konstantin ereignen sich in der west-
deutschen Kleinfliegerei ungleich hiu-
figer als in anderen Landern.

Bei nur rund 23000 zugelassenen
Sport- und Reiseflugzeugen (in den
USA sind es mehr als 100 000) gingen
im letzten Jahr, Segelflugzeuge ein-
geschlossen, 135 Maschinen zu Bruch —
relativ doppelt so viele wie in den
USA. Nur 5,6 Prozent der Unfille, bei
denen 52 Menschen getdtet, 108 ver-
letzt wurden, waren unmittelbar auf
technische Fehler zuriidczufihren. In
den meisten Fillen waren falsche Re-
aktionen des Piloten (,pilot's error®),
oft begriindet durch Ausbildungs-

KULTUR

die Sichtweite stellen-

mingel und zuwenig f{liegerische Er-
fahrung, oder leichtsinniges Fliegen
sowle MiBachtung der Luftverkehrs-
regeln die Ursache.

Zwei Beispiele aus Vereins- und
Fachpublikationen der letzten Monate
verdeutlichen solche MiBstinde in der
Privatfliegerei:

[> Die Nachrichten des .Deutschen
Aeruo-Clubs® berichteten im Juni
von einer Bruchlandung — Ursache:
Der Steuerkniippel hatte sich ge-
16st, der verantwortliche Flugzeug-
fiihrer hatte versiumt, sein Flug-
zeug vor dem Start sorgfiltig zu
kontrollieren.

> Ein anderer Unfall wurde in den
»Mitteilungen des Referats Flug-
sicherheit des Luftsportverbandes
Bayern e. V.“ beschrieben: Im Priif-
perichi eines {(einmotorigen) Flug-
zeugs sel vermerkt gewesen, das
akustische Warnsignal fiir das
Uberziehen der Maschine erttne zu
sphit. es miisse richtig eingestellt
werden. Noch vor Behebung des
Mangels aber wurde das Flugzeug
weiter eingesetzt. Als ein wenig er-
fahrener Pilot die Maschine in eine
Kurve zog, stiirzte sie ab; Flugzeug-
fithrer und Fluggast wurden schwer
verletzt.

Der Erlebnisbericht eines Sportpile-
{en in der gleichen Ausgabe der bay-
rischen ,Mitteilungen® veranschau-~
licht die Waghalsigkeit deufscher
Sonntagsflieger: ,Wetter nicht rosig,
mit Schauern zu rechnen... 30 Kiio-
meter vor dem Ziel (Miinchen) boige
Winde, starke Schauer, Sicht zwei Ki-
lometer. Im Vertrauen auf Funk, Karte
weg...” In dieser heiklen Lage ver-
sagl das Peilgerit der Bedenfunkstelle
(Ger forsche Flieger notiert: ,Der Ka-
sten ist hin®), der Pilot sieht sich zur
Sichtflugnavigation gendtigt: ,Keine
Ahnung {ber den Standort. Pldtzlich
eine Bahnlinie. Ihr nach in 200 Meter
Uiber Grund bhis zur ersten Station.
Wieder Funkverbindung, Stédtchen
geschildert, aber {rotz DBeschreibung
kommti keine Einigung zustande. Also
runter, ,Fahrkarte geholt*, (was soviel

Verungliudkter Prinz Konstantin, , Taifun”-Wrack: Hohes Risike fir devische Flieger?
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heilt wie: Bahnhofsschild gelesen),
SFreiging! Und jetzt kiappt es wie am
Schnitrchen.*

Vielleicht, so kommentierte der bay-
rische Flugsicherheitsreferent Rudolf
Miiller, habe dieser Pilot (der seinen
Bericht anonym verdtfentlichte)
swihrend seiner ganzen Ausbildung
nie erfahren, daf man unter bestimm-
ten Voraussetzungen nicht nur um-
kehren kann, sondern sogar mufi®.

Ausbildungsmingel bei westdeui-
schen Privat- und Sportfiiegern sind
nach Meinung der Experten vor allem
auf Quaiithtsmiingel beim Fluglehr-
personal zurlickzuflihren. Zumeist wird
die Unterweisung im Wochenendbe-
trieb bei den Flugsportvereinen gebo-
ten, denen oftmals nicht nur die ge-
eigneten Fluglehrer, sondern auch das
notwendige Lehrmaterial fehlen.
Theoretischer Unterricht in Wetler-
kunde, Flugmechanik, Aerodynamik
und Navigation werde haufig liicken-
haft erteilt, ,mehr schlecht als recht®,
wie der Miinchner Luftfahri-Journa-
list Kurt W. Streitf notierte.

Doch auch die 14 privaten Flieger-
schulen in der Bundesrepubiik errei-
chen in keinem Fall den Standard etwa
der Lufthansa-Flugschule in Bremen,
die ihren Schiilern schon zum Erwerb
der Privatflieger-Lizenz beispielsweise
50 Unterrichtsstunden in Naviga-
tion, 95 Stunden Technik und 26
Stunden Meteorologie abverlangt.

Die Ausbildung zum Piloten kostet
in den Privatflugschulen zwischen 2500
und 45300 Mark. Angesichts dieser
Preislage ist nicht auszuschlieGen, dal
bei der AbschluBprifung gelegentlich
Milde waltet. ,Die groBte Gefahr
aber*, so formulierte der Leiter der
Laufthansa-Fliegerschule, Flugkapitin
Alfred Vermaaten, ,ist eine gewisse
Selbstitherschitzung der frisch ge-
backenen Piloten“ - im stolzen Ge-
fiihl, dem Lehrer entronnen zu sein,
muten sie sich zuviel zu.

Alle Versuche, die Aushildung von
Privatpiloten zu standardisieren, sind
bislang gescheitert. Zwar bemiiht sich
dags Bundesverkehrsministerium in
Bonn weiterhin, durch Ergénzung des
Tauftverkehrgesetzes die Qualitidt des
Sporipiloten unter Konirelle zu hal-
ten. Aber die Uberwachung und Aus-
legung des Luftverkehrsgeseizes ob-
liegt den L&nderbehtirden. Und dort
urteilen, wie Luftfahri-Journalist
Streit mitteilte, ,%0 Prozent Nichi-
Flieger® dariiber, ob ein Flugprifling
hinldnglich ausgebildet worden sei.
Streit: ,Das ist, als wiirden Auto-
Fahrpriifungen von Leuten abgenom-
men, die selbst nicht Auto fahren kén-
nen.*

Die einzigen, die aus dem offenbar
besonders hohen Risiko der deutschen
Privat-Flieger bislang Konseguenzen
gezogen haben, sind die bundesdeut-
schen Versicherungsgesellschaften.
Angesichts der steigenden Schadens-
summen in den letzten Jahren stimmte
die Versicherungsaufsichisbehérde dem
Vorschlag der Gesellschaften zu, vom
1. Juni 1969 an die Versicherungspri-
mie fiir private Luftfahrer zu erhéhen
— teilweise um hundert Prozent.
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Gewissensfrage:
Hatten Sie
lieber ein sschodnes«
oder ein »praktisches«
Schlafzimmer?

Gut, daB} Sie diese Alternative jetzt vergessen kénnen.
Weil es »WK 192« gibt. Da wird alles in einer einzigen
Schrankwand aufgehcben. Wunderbar geordnet und
Ubersichtlich. {Dank Doppeltirent) Auf Wunsch zenti-
metergenau den Zimmermalen »auf den Leib geschnei-
derte. Trotzdem jederzeit leicht zu verdndern, Oder zu
erganzen. Oder beim Umzug mitzunehmen, Yon einer
Extraanfertigung nicht zu unterscheiden ~- nur im Preis.
Dabei so formschdn wie alles von WK, Und auch so qua-
litatvoll. Thr WK-Einrichtungshaus — siehe Seite gegen-
iber —erklart thnen gerne das fortschrittliche »WK 192.-
System. (Fir den Wohnraum heiBt es »WK 482.)
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