RO 80: DER GROSSE LEISE AUS DEM WINDKANAL

in Schreinermeister, augenschein-

lich in die funktionelle Form der
ersten Limousine mit Wankel-Kreis-
kolbenmotor verliebt, kaufte den Ro
80, ,weil er schon [m Stillstand den
Wind schneidet™.

.Nach 15 Jahren Daimler-Benz-
Liebhaberei” empfand ein Baumaschi-
nenhindler den Re 80 als ,das Fahr-
zeug, welches ich mir schon lange er-
triumte: bescheiden-auffdllig, sport-
lich, schnell, bequern und leise*,

Ein Arzt verwarf den Erwerb eines
BMW 2000 oder eines Mercedes-Benz
230 zugunsten eines Ro 80, ,da mir die-
ser die meiste Fahrsicherheit zu bieten
schien”. Ein Nutzfahrzeug-Verk#ufer
erlduterte sein Erwerbsmotiv so:
JKein Jedermann-Auto; sehr viel
Technik, ansehnlich verpackt, gerade
noch erschwinglich.*

oIm Ro 80 fand ich den Super-Ci-
troén — ohne die bewulten Citroén-
Mingel wie ewiges Klappern und
milde Automatik®, schrieb ein Produ-
zent, Und ein Architekt fiithrte als
Kaufgrund an, der Wagen liege ,bis-
her noch aulBerhalb des licherlichen
Prestige-Kampifes zwischen den je-
weils neuesten Typen der gleichen
Marke®.

SBin fortschrittlich gesonnener
Menseh®, so erlduierte ein Journalist
unfer den befragten Ro 80-Kiufern
seinen Kaufentscheid, ,sollie dem
fortschrittlichsten Wagen den Vorzug
geben.”

Obenan unter allen Kaufgrinden
steht, wie bei diesem Fahrzeug kaum
anders zu erwarten, das Interesse an
technischen  Neuentwicklungen im
Automobilbau: 55 Prozent der Befrag-
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Umfrage unter NSU-Besitzern

Der SPIEGEL verdffentlicht die
Ergebnisse einer Untersu-
chungsreihe, in der jeweils
3000 Avtomobilbesitzer Uber
Vorziige und Ménge! der von
thnen gefahrenen deutschen
und austéindischen Modelie
befragt werden, Die zwel-
unddreifiigste Umfrage giit
dem NSU Ro 80. Die befrag-
ten Ro 80-Besitzer fuhren in
knapp acht Monaten duich-
schnittlich 18008 Kilometer.

ten gaben den ,Wankelmotor, das
fortschrittlichste Triebwerk der Ge-
genwart®, die ,zukunftwelsende Kon~
struktion®, das ,Neuartige des An-
triebs” oder einfach ,Neugier” als Er-
werbsmotiv an.

Deutsche Autokiufer orientieren
sich offenbar lingst nicht mehr so
iraditionsgebunden, wie ihnen nach-
gesagt wird. Etliche Ro 80-Fahrer ho-
ben ausdriidclich hervor, sie wollten
durch den Kauf auch ,honorieren, dal
sich die Leute von NSU etwas einfallen
lieflen® und im Personenwagenbau den
Durchbruch zum  Kreiskolbenmotor
wagten. Thnen hat tiberdies, wie ein
Direktor schrieb, ,der Mut eines
Nicht-Giganten imponiert®.

Poch auch die Form des Wagens er-
weckte starke Besitzwiinsche (43,7%).
Die Kaufer nannten das nicht unbe-
dingt schéne, aber interessant ge-
schnittene Kleid des Ro 80 ,ehrlich®,
funktionell® und ,gekonnt. 39,0%

wurden von der ,hervorragenden
StraBenlage” und dem ,einzigartigen,
vorbildlichen Fahrverhalten des Wa-
gens unter allen Strafen- und Witte-
rungsbedingungen® in ihrem XKaufent-
seheid beeinflufft®.

35,2% erwarben den Ro 80 wegen
seiner modernen Gesamtkonzeption
und fortschrittlichen Technik. Die in-
nere und HuBere Sicherheit, aber auch
das Sicherheitsgefiihl im Ro 80 waren
fiir 25,8% bestimmend. Ein Kaufmann
berichtete, er habe nach seiner Uber-
zeugung bei einem Unfall im Ro 80 der
qauf griBimbgliche Sicherheit ausge-
legten Konstruktion® sein Leben ver-
danken koénnen: ,Aus diesemn Grunde
habe ich mir sofort einen zweiten ge-
kauft.*

Die reichhaltige Serienausstattung
zu einem TFestpreis bewog weitere
25,2% zum Kauf. Fir 17,3% bildeten
der hohe Fahr- und Raumkomfort
einen kaufentscheidenden Anreiz.
Weltere Kaufgriinde: die Laufruhe des
Wankelmotors (15,7%%); der Charakter
des Ro 80 als ,individuelles Auto®
(15,1"0); lobende Testberichte in der
Tages- und Fachpresse (13,8%); hohe
Spitzen~ und Dauergeschwindigkeit
(13,5%1); der Frontantrieb (12,6%);
glinstiger Preis im Vergleich zur Kon-
kurrenz und zur iippigen, serienmiBi-
gen Ausstattung (10,2 ).

Als  BRenzinverbrauch des Ro 80
nannte das Werk 11,2 Liter Normal-
benzin auf 100 Kilometer. Diesem
Normverbrauch kamen in der Fahr-

* Die angegebenen Prozentzahlen ergeben
eine gréBere Summe als #0, well oft meh-
rere Kaufgriinde angefilthri werden, Das
gilt auch flir andere Punkte der Befragung.
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praxis nur wenige Ro 80-Besitzer nahe.
Als Durchschnittsverbrauch ergaben
gsich vielmehr 1543 Liter. Solche Un-
terschiede sind zwar besonders bei
grofien und schnellen Automobilen
nicht ungewdhnlich, denn wer halt sich
schon stets an das fiir Normverbrauch
erforderliche méBige Tempo? Offen-
bar reagiert aber der Ro 80 mit seinem
halbautomatischen Getriebe auf schir-

fere Fahrwelse der Besitzer durstiger
als ein Wagen mit herkdmmlichem
Motor und Schaltgetriebe,

Immerhin geriet der grofie Wankel-
NSU unter Automobilisten in den Ruf,
er seif ein Benzins#&ufer. Wohl notierten
manche Fahrer einen Verbrauch von
19 Liter und mehr. Doch fanden sich
demgegenitber weit mehr Wankel-Be-

Vor zwei Johren begann bei den
N5SU  Motorenwerken in Nek-
karsulm die Produkton eines aufien
wie innen auflergewdhnlichen Auto-
mobils. Seine  Stromform-Karosse
stammte nicht aus dem Styling-Stu-
dio, sondern war von Technikern im
Windkanal ermittelt worden, Ange-
friaben wurde er von sinem Wankel-
motor mit rotierenden Kolben,

Es war der NSU Ro 80, erste Li-
mousine der Welt mit dem neuarki-
gen Rotationskolbanmotor, dessen
Betriebsgerdusche an das Summen
einer Turbine erinnerten. Deutsch-
lands mutigste Automobilfirma hatte
ihr Meisterstiick ouf die Rdder ge-
hoben. ,Es wird fiir die Konkurrenz
schwer sein”, schriebh ,Auto, Motor
und Sport” nach einem cusgedehnten
Test des Ro 80, ,einem so modernen,
zukunftssicharen Aute etwas Gleich-
wertiges enfgegenzusetzen.”

Das gelobte Auto der Zukunft ent-
stammle einer Firma, die ihre Zukunift
jahrzehntelang in der Fobrikation
von Motorrddern erblickt hatte. Um
die Johrhundertwende bereits bau-
ten die schwébischen Fabrikanten,
deran Unternehmen ouf eine Grin-
dung von 1873 zurlickging, die ersten
LFahrréder mit Motor®. Das Marken-
zeichen NSU, entlehnt vom Orits-
namen MNeckarsuim, wurde welthe-
kannt durch zahllose Rennsiege und
durch riesige Bauserien preisgiinst-
ger Motorrader. 1955 baute NSU
mehr motorisierte Zweiradfohrzeuge
(342 582) ols jede anders Fahrzeug-
fobrik der Welt. 1956 stellte die Fir-
ma in den USA Dutzende von Ge-
schwindigkeit-Weltrekorden auf.

Die Zweirad-Floute, die sich damals
in der autolisternen Bundesrepublik
einstellte, trieb die NSU Motoren-
werke zum zweitenmal ing Vierrad-
Geschdft, das die Firma schon von
1906 bis 1929 betrieben hatte. NSU
prisentierte 1957 den é00-cem-Klein-
wagen ,Prinz". Mit der Entwicklung
westerer Modelle bis herauvf zur 1,2-
Liter-Klasse gelang es der Firma, sich
als Automobilfabrik fest zu etablie-
ren. Schon vorher hatte sich NSU auf
ein Unterfangen eingelassen, das an-
deren Firmen zu riskant schien: NSU-
Techniker entwickelten die Erfindung
des [Ingenieurs Falix Wankel, den
Rotationskolbenmotor. Das heranrei-
fende neue Triebwerk schien eine Re-
volution des Automobilbaus anzukiin-
digen, schiirte an den B&rsen das
Spekulationsfieber und ilihrte der
klginen Firma mit den pliffigen Tech-

WAGEN UND WERK

nikern schlieBlich angesehene Lizenz-
nehmer zy, dorunter Daimler-Benz,
Porsche, Rolls-Royce und die US-
Flugmotorenfirma Curtiss-Wright, Als
erstas Wankel-Auto der Welt brachte
NSU 1963 in kleiner Serie sinen
sportlichen Spider auf den Markt.

Mit dem herrschaftlich und zugleich
sportlich wirkenden Ro 80 erschlos-
sen sich die Neckarsulmer einen vél-
lig neuen Kundenkreis: B8,8 Prozent
der Ro 80-Kdufer, so ergab die
SPIEGEL-Umfrage, erwarben mit der
14 000-Mark-Limousine erstmals ein
NSU-Modell, Bis Ende letzter Woche
wurden 14 731 Ro 80 produziert.

Gleichwoh! blieb NSU ,ein Unter-
nehmen, das Reichtum nur vom H&-
rensagen kennt”, wie die Hdndler-
Zeitschrift ,Aufohaus” formulierts.
Den Neckarsulmern war klar, dafl sie
ohne Anlehnung an einen finanz-
starken Pariner auf die Dauer nicht
wirden erfolgreich operieren k&nnen.
NSU-Chef Gerd Stieler won Heyde-
kampf: ,Wir haben das Gesetz der
grofien Zohl gegen uns.” Die NSU-
Aktiondre nahmen daher im April
dieses lahres ein Ubernahme-Ange-
bof des VW-Werks an. NSU wurde
mit der YW-Tochter Auto Union zv
einer neuen Tochterfirma unter dem
Namen ,Audi NSU Auto Union AG”
(Sitz: Neckarsulm) vereinigt. lm ver-
gangenen Johr baute NSU 127 635
Autos (Umsatz: 564 Millionen Mork).
11 310 NSU-Werker produzieren ge-
genwdrtig 600 Wagen pro Tag, da-
von 50 NSU Ro 80.

*

Technische Daten des NSU Ro 80:
wassergekOhlier Zweischeiben-Kreis-
kolbenmotor; Kammervolumen: 2 mol
4975 c¢em; lLeistung: 115 PS  bei
5500 U/min; Wéhl-Automatik  mit
drei vollsynchronisierten Gdngen und
Parksperre, elekirisch-preumatisch
betétigte  Einscheiben-Trockenkupp-
lung mit vorgescholtetem, hydmuﬁ-
schem Drehmomentwandler; Vorder-
radantrieb; Linge: 4,78 Meter; Breite:
1,76 Meter; Hbhe: 1,41 Meter; Leer-
%ewichi; 1280 Kitogramm; zulGssiges

esamtgewicht: 1730 Kilogramm;
Héchsfqaschwindigkeif: 180 km/h; Be-
schleunigung von null auf 100 km/h:
12,8 Sekunden; Kraftstoffverbrauch:
15,43 Liter Normalbenzin auf 100 Ki-
lometer. Preis: viertirige Limousine:
14 319 Mark; Schiebedach: 555 Mark;
Kroftfahrzeugstever: 20380 Mark
(nach Gewicht berechnet}, Haftpflicht-
versicherung: 739,80 Mark pro Jahr.

76

sitzer, die mit weniger als 13,9 Liter
auskamen, Es verbrauchten:

13,9 Lifer und weniger 15,6 %
14,0 bis 14,9 Liter 19,8 %
15,0 bis 15,9 Liter 10,5 %
16,0 bis 16,9 Liter 21,4 o
17.0 bis 17,9 Liter 6,7 %
18,0 Liter und mehr 6,0 %

Im Vergleich zum Kraftstoffver-
brauch anderer leistungsstarker Wa-
gen dieser Umfragereithe nimmt sich
der Ro 80-Konsum von 1543 Liter
Normalbenzin nhoch recht annehmbar
aus — denn alle anderen genannten
Wagen benttigen Superkraftstoff:

Mercedes-Benz 220 5b {1780 P8) 12,52 Liter
Ope! Kapitin/Admiral (100 PS) 12,78 Liter
Opel Commadore {115 PS) 13,13 Liter

Opel Commod, (115 PS, Autom.) 13,50 Liter
Opel Kap./Adm. {100 P5, Autam.) 13,69 Liter
Mercedes-Benz 230 5L {150 P5) 13,97 Liter
Merc.-Benz 230 SL (450 PS, Aul.) 14,24 Liter
Metc.-Benz 750 S (130 PS§, Aul) 15,35 Lier
Maerc.-Benz 150 S5E {1580 PS5, Aupl) 15,40 Liter
N5U Ro 80 (115 P8, Halbautom.) 15,43 Liter
Mercedes-Benzg 250 SE {150 PS) 1543 Liter
Opel Diplomat (190 PS, Autom.) 16,84 Liter

Ein Direktor berichtet: ,Mit dem
ersten Moftor verbrauchte ich 13,54 Li-
ter, mit dem zweiten Motor 13,71 Li-
ter. Ein Baumaschinenkaufmann
{Verbratich: 13,5 Liter) riit allen Viel-
verbrauchern an, sein wirtschaftliches
Fahrrezept FAH
ibernehmen: ,Ich
schalte trotz Dreh-

momentwandler
sehr viel, was die
meisten Ro 80-
TFahrer versii-
men und daher
einen unnétig ho-
hen Banzinver-
brauch haben.
Man sollfe immer
mit dem ersten
{3ang anfahren
und den Motor
méglichst im miti-
leren Drehzahlbe-
reich halten — bei
4500 Touren.” Ein

Kameramann:
~Nicht biltig, weil
man nicht ,JJangsam’ fahren mag — da-
fiir das erste Auto meines Lebens, das
mich nicht nervis macht.“

In der Beurteilung der Strafleniage
des Ro 80 stellen die befragten NSU-
Besitzer einen neuen Rekord dieser
Befragungsreihe auf:

Hachochtung und
Bewunderung

ausgereichnot 8.7 %

ut 14 %
tuftiedenstelend 0,0 %,
ausreichend 0,2 %
unbetrledigend 0,0 %

Niemand klagi tber Empfindlichkeit
des Wagens gegen Schienen oder Sei-
tenwind, iiber eine schwammige Len-
kung oder Neigung zum Ubersteuern.

~Tlickenfreles Verhalten bei hoch-
ster Beanspruchung®, lobte einer der
Befragien, ,Man kann mit diesem
Wagen wirklich alles machen, er bringt
seinen Fahrer nicht in Verlegenheit®,
schrieb ein anderer und fiigte hinzu:
~Habe sechs Porsche gefahren und bin
in dieser Beziehung verwishnt.” ¥in
ehemaliger Citroén-Fahrer: ,Der Ro
80 ist nach meiner Meinung die letzte
Steigerung auf diesern Gebiet.

Neben geringem Reifenverbrauch
heben die Befragien’ einhellig hervor,
der Ro 80 sei auch im Winterbetrieh



Freie
Arbeitskrifte
erwarten

Sieiniriand

In Irland finden Sie
alle Arbeitskrafte, die
i & Sie gleich benétigen—

und neun neue Fachschulen zusatzlich zu 300 schon
bestehenden Berufsschulen sorgen fiir immer neue Fach-
krafte. Ausbildungszuschisse werden gewdhrt.

Betrachtliche, nicht zuriickzahlbare Zuschisse fir
Fabrikgeldande, Gebaude und neue Maschinen. Vorteile
durch reduzierte Mieten werden in den Industriegebie-
ten eingerdumt.

Vollige Steuerireiheit auf Exportgewinnefiir15Jahre
plus weitere 5 Jahre reduzierter Steuern. Es besteht ein
deutsch-irisches Doppelbesteuerungs-Abkommen.

Das Freihandels-Abkommen zwischen Irland und
Grol3britannien garantiert die zollfreie Einfuhr aller in
Irland hergestellien Giliter nach GroBbritannien.

Mr.John O’Sullivan, der Repréasentant der Industrial
Development Authority of Ireland, wird Sie gern infor-
mieren, wie Irland Threr Herstellerfirma helfen kénnte,
die Produktion fiir GroBbritannien und die anderen 115
Lander, die in Irland hergestellte Giter kaufen, zu
erweitern.

Sie erreichen ihn unter:

KéIn-Marienburg, Bayenthalgtirtel 13, Tel. (0221) 373100

INDUSTRIAL
DEVELOPMENT AUTHORITY
OFIRELAND

Lansdowne House, Ballsbridge, Dublin 4,Irland, Telefon
685161

Die Einrichtung der irischen Regierung zur Forde-
rung der Industrialisierung.
Bereits flinfzig deutsche Fabriken produzieren in Irland
Krane, Elekironik, Textilien, Bleistifte, Plastikwaren und
noch viel mehr fiir den Export. Sogar nach Deutschland!

(
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Ro 80 in der Kurve
,Zum erstenmal ein Auto . ..

,auBergewohnlich tlichtig®. Ein
Schlossermeister: ,Ith hatte bei
Schnee und Matsch mit dermn Auto viel
SpaB im Vergleich zu den Schwierig-
keiten anderer Wagen.®

Auch mit der Federung sind die
Fahrer im ganzen vollauf zufrieden:

votada richtl 9?'? o
gerade richtig 1 8o
v weaich 0,0 %

Die Federung sei ,nicht zu bean-
standen”, denn sie ,entspricht vdillig
dem sportlich-bequemen Charakter
des Fahrzeugs®“. BEiner erlduterte fach-
ménnisch, den NSU-Ingenieuren sei
weine ideale Abstimmung von Fede-
rung und Schwingungsdimpferweg
mit positiver Auswirkung auf die
Strafenlage” gelungen.

Eher zuriickhaltend bewerten die
Eigentiimer hingegen die Beschleuni-
pung des Ro 80:

ausgezeichnet 25,8 %
gu 41,7 %
uiriedensteliend 15,9 %
ausrelchand 55%
unbefriedigend 5.1 %

Nach den Erfahrungen der Befrag-
ten entfaltet der Ro 80 nur dann seine
volle Spurtkraft, wenn die Ginge des

Ro BO-Innenraum
. dos nicht nervés macht”
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halbautomatischen Getriebes wie bei
einem herkémmlichen Cetriebe
durchgeschaltet werden — zumindest
beim Anfahren. Wer sich dagegen auf
den Drehmomentwandler verlafit und
nicht schaltet, muB sich mit ver-
gleichsweise miBiger Beschleunigung
abfinden.

S0 kommt es, daB die Besitzer ei-
nerseits ,mehr Kraft im unteren Dreh-
zahlbereich®  fordern, andererseits
aber einrfumen: ,Der Ro 80 ist zwar
kein Porsche, reagiert aber durchaus
temperamentvoll, scbald man durch
Schalten seine gilinstigen Drehzahlen

Arger

Von den befragien Besitzern
hatten 75,4 %2 Arger mit Defek-
ten und Reparaturen (Mercedes
250: 53,4 %; Opel Commodore:
63,7 %s; BMW 1600-2: 72,5 %,
Audi: 74,7 %e, Fiat 125: 78,4 "%,
Renault R 16: 86,9 %s; Porsche:
87,2 %4). Es meldeten:

[> 22,4 % Versagen der elektri-
schen Pumpe am Scheiben-
wischer;

{> 17,6 "e: Motorschiden, die
ausnahmslos auf dem Garan-
tiewege durch Austausch des
Triebwerks behoben wurden;

17,0 %s: Schwierigkeiten mit
der Zindung und den bei
Exemplaren der ersten Serien
rasch verschlissenen Ziind-
kerzen;

- 9,8%:  andere  elektrische

Schiden;

> 8,9%: VerdruB iber Defekte
ah Schaltung und Getriebe;

i> 8,1%s: stérende Gerdusche;

Y,

by
3,

b

8,0 “s: Verarbeitungsmiingel,

6,9 */¢; ungeniigende Abdich-
tung der Scheinwerfer sowie
der Blinkleuchten am Heck;

» 6,9%y; Schwierigkeiten mit
dem Vergaser und der Ver-

gasereinstellung, teilweise
schlechte Uberglinge;

[> 6,3 %o: Schiiden am Auspuff;

> 5,6 % mangelbafte Fithrun-
gen der Seitenfenster;

> 5,4 % Defekte an der Kiihi-
wasserpumpe.

o

7

7

aushutzt.“ Einer meint sgogar, bei
sportlicher Fahrweise und flottem
Schalten ,gibi es fiir dieses Fahrzeug
keinen ernsthaflen Mithalte-Konkur-
renten”.

Mit der errsichbaren Geschwindig-
keit sind die NSU-Besitzer dagegen
ohne BEinschrinkungen zufrieden:

ausgereithned 72,5 %
gut 24,4 %
ufriedenstetlend 1,9 %
ausreichend 0.4 %
uhbefriadigend U6 %

Selbst bei Hoéchstgeschwindigkeit
(180 km/h) bleibe das ,Gefiihl der ab-
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Wer wilnscht es sich nicht,
das Leben voller
Tatendrang und Lebensfreude
zu genieBen, Tag fiir Tag.

Trotz harter Beanspruchung.
Nun diesen Wunsch kann sich
eigentlich jeder erfllen. Mit Aktiv-
Kapsein. Diese Kapseln schenken
dem Korper natriiche Wirk- und
Aufbaustoffe: Weizenkeimol,
Knoblauchdl, Johanniskrautdl mit
den lebenswichtigen Vitaminen
der Gruppen A, D und E.

Was diese Stoffe fir den Kdrper
bedeuten, das merkt man an dem
Schwung, der Energie und an der
Lebensfreude, die man mit Aktiv-
Kapseln an den Tag legen kann.

Trotz harter Beanspruchung.
Nehmen Sie also Aktiv-Kapsein
regelméaBig.

Vor jeder Mahlzelt je eine.
Damit Sie immer fit sind.

Aktiv-Kapseln,
damit S8ie mehr vom Leben haben

Erhaltlich in Apotheken, Dregerien und Refermhédusern



soluten Sicherheit unbeeintrichtigt
Das Fahrwerk wvertrage sogar noch
weit hoéhere Geschwindigkeiten. Ein-
zelne #uBern daher den Wunsch nach
mehr Leistung.

Besonders becindruckend wirkt sich
offenbar der turbinengleich ruhige
Lauf des Zwei-
scheiben-Wankel-
motors  bel ho-
hen Geschwindig-
keiten aus: Fir
Unterhaltung und
Radio genligten
normale Laut-
stirke. Ein Rund-

funkreporter
merkte an: ,Ich
fithte mich wohl
am  Steuwer und
steige selbst nach
langerer Fahrt
ohne Ermidungs-

erscheinungen

aus.”  Ein Kau.f' Laufruhe und
mann: ~Kein Fahrkomiort
dicker Kopf mit

Bienengesurmm nach  schneller und

langer Fahrt.“
Hohe Gunst-Prozenie gaben die
Fahrer auch der Fufthremse:
ausgezeichnet 89,1 %
gut 10,7 %
ruttiedsenstellend 0,2 ¥
austeichend 0,0 %
unbairiedigend 0,0 ¢
NSU bietet serienmiiflig ein tech-
nisch perfektes Bremssystem: Vier-
radscheibenbremse mit zwei unterteil-
ten Bremskreisen, Bremskraftver-
stdrker und lastabhingigem Brems-
kraftregler.

Dieser aufwendigen Anlage zollen
die Besitzer uneingeschrinkt Beifall.
Auch bei stirkster Beanspruchung
lasse die Bremswirkung nicht nach,
und der Wagen halte selbst bei Ge-
waltbremsungen auf schlechten Stra-
Ben und unter unginstigen Witte-
rungsbhedingungen die Spur. Uberdies
sei die Bremse ,sehr leicht zu bedienen
und gut dosierbar®. Alles in allem
funktioniere die Bremsanlage im Ro
80 ,in jeder Lage {iberzeugend*.

Die Lage und Bedienung der Hand-

bremse [findet gleichfalls uneinge-

schriankte Zustimmung: ‘
gusgereichnat 44.6 "
gut 47,1 %y
wufriedenstelland 59 %
ausreichend 1,6 %
unbefriadigend 0.8 %

Nur vereinzelt meinen Fahrer, der
Handbremshebel miisse knallhart
angezogen werden®. Fhenso vereinzelt
ertént der Wunsch nach einer fufibeti-
tigten Feststellbremse wie beim gro-
Ben Citroén oder der neuen Mercedes-
Baureihe, Doch gleichzeitig réumen die
Ro 80-Besitzer ein, die Handbremse
wiirde ,nur seiten gebraucht, da das
halbautomatische (Gefriebe eine Park-
sperre hat®.

Den Prozentquoten nach scheint die
Sicht nach vorn durch nichts getriibt:

gusgazeichnet 79,9 %
gut 19.3 %%
zuiriedonstellend 0,6 ¥
austeichend 0,2 %
unbefriedigend 0,88

Aber dle auffaflend groBe Wind-
schutzscheibe, so merken etliche Be-
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sitzer an, begunstige ,stdrende Son-
neneinstrahlung* und ,heizt sich zu
stark auf“. Die Sonnenblenden seien
zu klein und iiberdies seitlich nicht
verstellbar. IDer an einem langen Tri-
ger befestigte Innensgpiegel beeintrich-
tigt auBerdem fiir manchen die Sicht
nach rechts vorn. Schiiellich werde
mitunter das Rangieren erschwert,
weil ,der Wagenbug nicht iberschau-
bar® ist — ein Nachteil der Strom-
form.

Ahnlich nachteilig wirkt sich die
Bauart des Ro B0 auf die Sicht nach
hinten aus:

ausggraichnat 31,4 %
gut 48,0 11,
rriedensielland 13,8 %
ausrejchersd 8.8 %

unbefrisdigend 1,9 %

Wohl HeBle sich der rilckwirtige
Verkehrsraum gut {iberblicken, jedoch
sei . betm Rilckwirtsfahren das Fahr-
zeugheck nur schwer erkennbar”. Da-
her miisse ,beim Kinparken auf Ver-
dacht gefahren werden®. Allgemeines
Lob spenden die Befragten der zur
Serienausriistung zhhlenden heizbaren
Heckscheibe, bemiingeln aber, daB im
unteren Dritte! der Scheibe keine
Heizfiden eingelassen wurden. NSU
hat bei neweren Modellen guch das
untere Scheibendrittel elektrifiziert.

Mit der Grifie der vom Scheibenwi-
scher bestrichenen Fliche zeigte sich
kaum ein Drittel der Ro 80-Besitzer
vorbehaltlos einverstanden:

angenshm grof .42
ausreichend 53,9 %
v ¥lein 14,5 %

Grundsiditzliche  Mingelriige: Die
Scheibenwischer seien ,fiir die Rie-
senfrontscheibe eine Nummer zu
klein® geraten. Der obere Scheibenteil
kénne von den Wischerblittern nicht
erfaBt werden. .Auf der Fahrerseite
verbliebe aullerdem zwangsliufig ein
ungewischtes Dreieck. Zwar presse die
Scheibenwaschan-
lage gentigende
Mengen Wasser
durch ihre Spriih-
diisen. Und der
Waschbehilter sei
erfreulich grol}
bemessen. Jedoch
miisse das Wasser
nach dem Spriithen
rascher abkflielien,
s0 daB es der
Fahrtwind  nicht
immer wieder an
der stark ge-
schriigten Scheibe
nochtreiben  kén-
ne. Allgemeiner
Wunsch: Intervall-
Schaltung fir die
Scheibenwischer.

Auch die Gidngigkeit und Schaltbar~
keit des Getriebes wird nur miBig be-
notet:

Scheibenwischer-
Zwerg

ausgezeithnet 42,1 %
gu WAy,
ufriedensteliend 11,4 %
ausreichand 2,16,
unbelriedigend 5,0 %,

Zwar sei die Selektiv-Automatik mit
drei Fahrbereichen ,recht vorteilhaft®,
meinte ein Diplom-Ingenieur, aber
wvier Ginge wiren noch besser®. Ein
Rechtsaniwalt: , Wenn schon Automa-
tik — dann bei einem solch modernen

Zum ersten Male wird als Vermégens -
anlage eine einzigartige Kombination
von investitionen angeboten: Seeschiff-
fahrt, Haus- und Grundbesitz, Wachs -
tumsindustrie und Ferienhetels (in
Schleswig-Holstein, Berlin und Bayern).
Diese Investition bringt lhnen héchste
steuerliche Vorteile bei breiter Risiko-
strevung und optimaler Rendite.

Durch eme Beteiligung an  der
RAVENNA TREUHAND KG erhalten
Sie auf thren Kommanditanteit Verlust-
zuweisungen von insgesamt

248

Die UNTERNEHMENSGRUPPE
FRIEDRICH BRANTE gewihrleistet
durch thre Potenz (Eigenkapital
DM 21556000,—} und ihre hisherigen
Leistungen wie stets die Sicherheit und
Wertsteigerung lhrer Vermdgensanlage,
die Sie voll aus Steuergeldern finan-
zieren konnen.

Uber Ihren Kommanditanteil hinaus
Ubernehmen Sie bei dieser Beteiligung
kein Risiko, keine persénliche Haftung
fir die Fremdfinanzierung, keine Nach-
schufi- oder Ausgleichsverpflichtung.
AuBer Ihrer Kommanditeinlage zahlen
Sie kein Agio, keine Maklerprovision,
keine Gesellschaftssteuer, keine
Notariatsgebihren. Sie erhalten ein
Beteiligungszertifikat und kénnen Ihren
Antet! jederzeit verkaufen.

Ein grofier Teil des Kommanditkapitals
ist von den bisherigen Kommanditisten
der UNTERNEHMENSGRUPPE
FRIEDRICH BRANTE bergits ge-
zeichnet. Lassen Sie sich deshalb noch
heute unverbindlich einen Anteil reser-
vieren und verlangen Sie unseren aus-
fiihrlichen Prospekt Nr. SP 110.

FRIEDRICH BRANTE
RAVENNA KG

1 Berlin 31 — RAVENNA-HAUS -

Telefon-Sa-Nr. 0311/8684 1
Telex: 0184310
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echter Cognac
miit vollem Bouquet

Ein Genuf3
fiir Geniefler

Interspirits GmbH, Eleville/Rhein

Wagen doch lieber gleich eine Voll-
automatik.”

Kritik giit vor allem einer Eigenart
des Schalthebels. Sobald er berihrt
wird, trennt n#mlich ein elektrischer
Kontakt die Kupplung. Vielen Fahrern
scheint der kuppelnde Kniippel zu
empfindlich auf unbeabsichtigien
Druck zu reagieren. Ein Industrie-
kaufmann merkte an, es sei unerlidll-
lich, dem Beifahrer mitzuteilen, ,dal
ar den Schalthebel auch nicht mit dem
Knie berlihren darf”*. Ein Chemie-
kaufmann gibt zu bedenken, dali
.Lenkradschaltung vielleicht doch
besser" wire.

Gelegentliches MilBvergniigen berei-
tet offenbar eine weitere Eigenart der
Schaltapparatur. Ein Pilot erlduterte
sie so: ,Man kann das Getriebe nur
mit der zur Fahrpeschwindigkeit pas-
senden Drehzahl ruckirei zuriickschal-
ten.“ Daher ,mufl man die Drehzahl zu
weif absinken lassen, um ochne Ruckeln
herunterschalten zu kdnnen® (so ein
Einzelhandelskaovfmann).

Doch die Mehrheit spendet der
Schaltung des Ro 80 begeistert Lob.
Die Automatik ermbgliche ,bessere
Konzentration im Verkehr®, sei ,ins-
besondere im Stadtverkehr wvon un-
schiitzbarem Vorteil” und ertaube ,bei
Uberlandfahrten eine villig ungestir-
te Fahrwelse”. Hatte unter den Unzu-
friedenen ein Rechtsanwalt fiir eine
Vollautomatik plidiert, so verkiindete
unter den Lobspendern ein Diplom-
Ingenieur: ,Ich kann mir nichts Besse-
res denken — ein vollautomatisches
Getriebe wire geradezu verfehit.” Ein
Kunsthandwerkmeister feierte das

DEVUYSCHLAND

Lob

A ls besonders lobenswert ho-
ben die NSU-Ro 80-Fahrer her-
vor:

> 59,5 % ungewdhnlich sichere
StraBenlage;

[> 40,0 %»: erstaunliche Laufruhe
des Wankelmotors;

[» 29,9 % die klare, kompromif3-
lose From;

[> 26,8%: hohen Fahrkomfort
und ungewdhnliche Bequem-
lichkeit, auch auf langen
Strecken;

[» 18,6 %: Wirkung und Stand-
festigkeit der Bremsen;

[ 17,2%: das ,beruhigende
Sicherheitsgefiihi” im Ro 80;

> 13,8 %: reichhaltige Ausstat-

tung;

> 13,8 % leichtgingige, genaue
Lenkung;

> 11,3 %: hohe Spitzen- und

Dauergeschwindigkeit;

I~ 9,6 sehr gute Beschleuni-
gung im ersten Fahrbereich;

> 9,3%: Wirkungsweise der
Getriebe-Halbautomatik;

[ 9,0%: der Wagen sei einfach
und leicht zu bedienen.

w

Ro 80-Armaturen
Verdrufy mit der Drehzahi

NSU-Getriebe gar als .eine ideale
Synthese zwischen Automatik und
Schaltgetriecbe — meines Erachtens
eine fir europidische Verhiltnisse und
sportliche BRediirfnisse optimale L&-
sung'.

32,1%; der befragten NSU-Besitzer
halten den Wendekreis (11,8 Meter) des
Ro 80 fiir erfreulich klein, 61,4% glau-
ben, er reiche gerade noch aus, und
6,5 %o betrachten thn als zu grof3.

Wenig nur haben die Fahrer an Lage
und Erreichbarkeit der Bedienungs-
schalter auszusetzen:

sehr glnstig 48,% %
zufriedenstallend 30,5 %
zu weil entfernt 0.8 %
Viele konnten sich offenbar .nur

langsam an die vielen Schalter und
Knépfe und ihre Funktionen gewih-
nen*. NSU hitte nach Ansicht der
Kiufer die Schalter und die jeweiligen
Kontrolleuchten durch Symbole ein-
deutig kennzeichnen sollen. Allgemei~
nen Verdrufi bewirkie ein Kombina-
tionshebel, der rechis unter dem Lenk-
rad angebracht wurde. Er betitigt die
Hupe, Scheibenwischer (zwei Stufen)
und die Scheibenwaschanlage. Beim
Betiitigen der Hupe wurde oft unge-
wollt auch der Scheibenwischer in
Gang gesetzt.

In der Qualitdt der Verarbeitung
schneidet der erste grofle Wagen aus
Neckarsulm unerwartet giinstig ab.
Fiir die Besinote hatten beispielsweise
32,1% der Besitzer eines Porsche
911/912 gestimmt, 33,7% der Eigentii-
mer eines VW 1500 (Kifer), 23,9%% der
Commodore-Fahrer, 214% der Besit~
zer eihes BMW 1800-2 und 47,8%s der
Eigner eines Mercedes-Benz 250 S/SE.
Das NSU-Resultat:

ausgezeichnet 40,7 %%

u 42,9 %
rufrindenstelisnd 10,1 %
auvsreichend 4.4 %
unbefriedigend 1.9 %

Nur in Ausnahmefillen bemingeln
die Fahrer Lack und Glanz ihres Autos
oder merken an, sie fithiten sich durch
Gerdusche aus der Karosserie beld-
stigt. Einzelnen milfallt der ,zu ble-
cherne Ton* beim Schiieflen der THii-
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ren. Uberdies seien manche Kunst-
stoffteile im Innenraum nicht sorgfil-
tig genug verarbeitet worden.

Die reichhaltige Ausstattung, schon
als Kaufgrund wvon grofier Zugkraft,
hat offenkundig alle Erwartungen der
Besitzer erfiillt:

ausgezeichnat 51,7 %

ut 38,8 %%
zufriedanstellend 6.7 %
ausralchend 2,1%
unbefriedigend 0.4 %

»Endlich ein Fahrzeug, das alles
Wiinschenswerte enthilt®, lobt einer,
»Sinnvolle Ausstattung ohne Xlim-
bim"”, merkt ein anderer an. Lobens-
wert finden die Ro 80-KHufer vor al-
lem, dalB die Serienausriistung auch
eine Servo-Lenkung, Nebelscheinwer-
fer, beheizte Heckscheibe, Halbauto-
matik und Warnblinkanlage umfalit —
technische Hiifen, die bei anderen
Modellen grofienteils nur als teures
Sonderzubehr oingebaut  werden,
Hochgeschiitzt werden auch ,Kleinig-
keiten wie Licht im Motorraum, Kof-
ferraum und ein beleuchieter Aschen-
becher*.

Nur noch wenige Wiinsche blieben
offen. Der Dachhitnmel sollte nach
Ansicht vieler Besitzer ,nicht aus lieb-
losem Kunststoff bestehen®. Eine

Tadel

Nach mangelhaften oder ver-
besserungswiirdigen Punkten
befragt, erklarten ven den Ro
80-Besitzern

> 1718%: die Frontleuchten

seien zu schwach (in der Serie

durch Einbau von Halogen-
strahlern bereits beritcksich-
tigt);

17,8%: Be- und Entliiftung

miifiten nachhaltiger wirken;

(> 16,9 % die Sitze miiten kir-

pergerechter geformt sein

(NSU hat inzwischen neue

Sitze mit besserem seitli-

chem Halt eingefiihrt);

10,4 %: die Scheibenwischer

seien zu klein fir die grofie

Frontschelbe,

> 9,6%: Flanken und Seiten-
scheiben wilrden 2zu rasch
verschrinutzen;

[> 9,3 %: Ziindanlage und
Zindkerzen seien zu emp-
findlich (durch technische
Anderungen hat das Werk
bereits fiir Abhilfe gesorgt);

[ 9,0 %e: sogfiltigere Verarbei-
tung sei wiinschenswert;

[ 7,6 %e: die Tiiren sollten sich
mit weniger Kraftaufwand
schlieBen lassen;

> 1,6 %s: im Kombihebel rechts
unter dem Lenkrad seien zu
viele Funktionen vereinigt;

[> 7,1 *%s: das Heizgeblise misse
leiger ficheln;

> 6,2%: ungeniigende Be-
schleunigung.

\%

v
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Ro 80-Kreiskolbenmotor
Schéiden bezahlte dos Werk

Stoffhespannung koénne Feuchtigkeit
besser aufnehmen, so daf die Scheiben
nicht sc leicht beschliigen. Einzelne
vermissen einen Griff am Koffer-
raumdeckel (inzwischen eingefiihrt),
Ablagetaschen in den Tiiren, eine
serienméflige Nebelachlufiieuchte oder
eine stirkere Innenbeleuchtung.

Recht gut wird auch die Hetzung

beurteilf:
ausgereichnet - 54,5 o
gqu 321 %
Zufriadensteliend 8.2 % :

¢ : i .
S e 3 | auchtypisch v
un%‘ief{df:“g;‘;:: ngorf:;f:n %g:;f&gég Pl _ Das‘} .Chei-Zimmer*! Reprasentativ. Exklusiv.
vollkommen aus. Die Besitzer wun- Pl : Im stilsicheren Zusammenspiel von Edelstahl

dern  sich  aller- _ i und edlem Holz.
dings ein wenig, -
dall trotz guter
Heizleistung die
Scheiben bei

feuchikaltem

Wetter nur schwer
beschlagfrei 2u
halten sind. Auch
arbeite das Ge-
blise in Stufe
zwel ,entschieden
zu laut®., Auffal-
lend hiufig wird
verlangt, den Ro

‘ .
£in | Chef-Zimmer® far das Top-Management.
\

80 mit einer

Standheizung
Mangathetie nach dem Vorbild
36[gl)f!ung des VW 411 aus-

zurlisten.

An der Liiftung gibt es offenbar
noch vieles zu verbessern. So urteilten
die Besitzer:

dusgezelchnet 33,2 %
gu 34T %
zufriedensiellend 15,7 %
dusreichend 5,3 b
unbefrisdigend 10,1 %

Vvor allem sei die . Direktbeliiftung
ungeschickt placiert”. Fahrer und Bei-
fahrer wiirden ,besonders bei schnel-
ler Fahrt vom harten Luftstrahl ge-
troffen“, Dadurch kénne ,im Sommer
nicht ausreichend geliiftet werden®.
Weiter: ,Wagen beschligt innen leicht,
wird im Sommer sehr heifi.” Vor allem
bei vollbesetztemn Wagen komme es
leicht zum Beschlagen der Scheiben, d das dynamische Buro
denn ,die Luft kann nicht schnell ge- - L
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Ro 80-Kofferraum
Licht unter dem Blech

nug entweichen*. NSU hat das Liif-
tungssystem inzwischen verbessert.

Trotz der sehr guten Bewertung von
Fahrkomfort und Begquemlichkeit —

avsgezaithnel 49,6 %
gu 419 %
witiedenstaliend 58 %
ausreichand 2,1 %
unbefriedigend 0,6 %

— notieren die NSU-Fahrer eine
Reihe von Mingeln, So halten manche
den FEinstieg im Fond fiir ,ziemlich
eng®. Auch scheine der hintere Fufi-
raum etwas knapp. Im iibrigen kiénne
der Ro 80 eigentlich nur als Viersitzer
gelten, denn flinf Personen miifiten
recht gedringt sitzen. Das Fehlen von
Nackenstlitzen empfinden etliche als
Jschweren Mangel im Sicherheitskon-
zeptt.

Doch selbst pingelige Kritiker unter
den NSU-K#dufern loben andererseits
liberschwenglich die ,ungewé&hnliche
Laufrzhe des Wankelmotors®, das
.miihelose Lenken, Schalten und
Bremsen“ sowie das ,beruhigende
Sicherheitsgefithl durch die iiber-
durchschnittlich gute StraBenlage” des
Wagens, ,Fir den Wankelmotor®,
schrieb eine Apothekerin, ,gibt es
keine bessere Reklame als dieses
Auto.“ Ein Versicherungskaufmann:
~Binfach einsame Klasse.*

Zurtickhaltung hingegen verraten
“die Zensuren fiir dle Grifie des Kof-
ferraumes:

ausgezeichnet 28,9%

ut 51,4 ¥,
wwhriedenstellend 14,4 %
ausreichend 4,0%
unbetriedigend 1,3%

Gleichwohl vermerken die Kiufer
beifillig, dal sich die Lehnen der hin-
teren Sitze umklappen lassen. So ent-
stehe ein durchgehender Gep#ckraum,
in dem auch sperrige Gegenstinde
transportiert werden kénnten.

Der Tank fafit 83 Liter. Selbst bei
einem Verbrauch von 15 Liter bedeu-
tet das einen Aktionsradius von rund

DER SPIEGEL, Nr. 43/19¢¢
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550 Kilometer, den in etwa auch der
grofle Citroén ermiglicht. Die Noten:

dusgezeichnet 70,8 %
gqul 4.0%
zufriedensiellend 310
avsreichend 0.8 %
unbefriedigend 1.3 %

Fiir gilinstig halten die Wankel-Fah-
rer auflerdem die Lage des Tanks
knapp vor der Hinterachse: Dadurch
wiirde eine Beeinflussung des Fahr-
verhaltens  bei unterschiedlichem
Tankinhalt vermieden.

91,6% halten das Motorgerdusch
des Ro 80 fiir niemals stirend, 7,6%
bezeichnen es als ertréglich, und nur
0,8%0 glauben, es sei zu laut.

Andere Gerdusche, durch die mehr
oder minder das Fahrvergnligen ge-
schmiilert wird, registrierten 58,1%.
An der Spitze rangieren mit 22,2% all
jene Stdrgerdusche, die- sich nicht
genau lokalisieren lassen. 12,9%s filh-
len sich vom Heizgeblise belistigt,
11,5%y durch Gerdusche von den Tiiren
und Tiirfenstern. 11,1% meinen, der
Fahrtwind sei zu laut vernehmbar.
Weitere Herde zkustischer Stérungen:
Reifen- und Rollgeriusche (7,2%0); An-
triebswellen flir Instrumente (2,6 %0);
Stodddmpfer (2,4 %)

Die Beurteilung des Kundendienstes
fiallt ungewdhnlich glinstig aus:

ausgezeichnat 44,6 %

u 35,6 ¥
2friadenstellend M13%
ausraichend 4,6 %
unbeifriedigend 6,9 e

Nach Angicht der Besitzer solle
zwar das Netz der Kundendienststel-
len noch engmaschiger angelegt und
die Zahl geschulter Wankel-Mechani~
ker noch erhoht
werden. Und
manche NSU-Sta-
tion kdnne auch
heute noch nicht
ihre Vergangen-
heit als Motorrad-

Reparaturwerk-
statt leugnen.
Anfénglich gab es
offenbar auch
noch pgelegentlich

Schwierigkeiten
mit der Beschai-
fung von Ersatz-
teilen.

Demgegentiber
Erfrevlicher berichien viele
Kundendlensl Besitzer, daB die

Werkstitten iber
die groBzilgigen Garantiebedingungen
des Werkes hinaus (achtzehn Monate
oder 30000 Kilometer auf den Wan-
kelmeotor) Beanstandunigen sofort und
ohne kleinliche Auslegung erledigt
hitten. Gerade die kleineren und auf
einen Wagen dieses Kalibers eigentlich
gar nicht eingerichteten NSU-Hindler
scheinen mit groBem Interesse und
heute kaum noch {iblichermn Entgegen-
kommen bemiiht zu sein, ihre Kunden
zufriedenzustellen. Unter den NSU-
¥ahrern herrscht das Gefiihl vor, in-
dividuell und Gberdies preiswert be-
dient zu werden.

Die befragten Besitzer wiirden sich
einen Wagen des gleichen Fabrikats

wieder kauvien 793 %
vi]elleicht wieder kaufen 11,0 %
nicht wieder kaufen 3,7 %

8
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Die neue, héthere Hosenklasse in der
erfolgreichen DIOLEN MARKANT-
Kollektion. Kennzeichen: Elegante,
kleine Lederschlaufe mit (abnehm-
barem) Schllssel.

Zu haben in allen guten Fachge-
schéften und Fachabteilungen.

® = DIOLEN MARKANT is! die geschitzie Marke
fiir modische Herrenkisidung aus DIOLEN® dar
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