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ENTFUHRUNG

Weite Schlieife

eorges Ardichvili, 63, Maschinen-
bau-Ingenieur aus Belgien und —
am 19. Oktober — Passagier des Li-
nienfluges 247 Warschau—Berlin—
Briissel, blickte durchs Kabinenfenster
auf die Erde hinab und wunderte sich.

Die viermotorige Iljuschin 18 gder
polnischen Luftfahrigesellschaft LOT,
eben noch im Landeanflug auf Ost-
Berlins Zentralflughafen Schénefeld,
startete durch und gewann wieder an
Hihe.

Nach einer weiten Schleife iiber
Hiuser, Wasser und Wald landete die
gutbesetzte Iljuschin — 63 Passagiere,
neun Mann Besatzung — statt in Ost-
Berlin um 13.55 Ubr auf dem West-
Flughafen . Berlin-Tegel“. TFluggast

Bord und kam spiter mit einem fri-
schen Verband =zuriick. Die tibrigen
Besatzungsmitglieder unter Flugkapi-
tin Dabrowski wurden wvon den
Franzosen in einem Militdr-Mercedes
weggefahren und anderthalb Stunden
spiter wieder zuriickgebracht.

Nach dreistiindiger Wartezeit bat
eine Stewardei ohne Angabe von
Griinden um ,Enfschuldigung fiir den
unvorhergesehenen Aufenthalt®. Da
aber hob die Iljuschin bereits wieder
ab und entschwand, Richtung Schbne-
feld, im sinkenden Abendnebel.

Nebelhaft blieb vorerst auch, wie
sich die Enifihrung des Passagier-
flugzeugs durch DDR-Biirger — das
erste Fluchtunternehmen dieser Ar{ —
wirklich abgespielt hat. Bis zum Ende
letzter Woche gaben die Franzosen
nicht einmal die Namen der Pliichtlin~
ge bekannt. Aus den spiirlichen Mit-
teilungen des ,Quartier Napoléon®,
den liickenhaften Erklidrungen der Po-
len und den Augenzeugenberichten

Entfihrte polnische Maschine in Tegel: , Wir snd geflitzt”

Ardichvili: ,,Wir hatten keine Ahnung,
was das zu bedeuten hatte.”

Gleichfalls zhnhungsleos (,Die Ma-
schine war ja gar nicht gemeldet®)
schoben die Minner vom Tegeler Bo-
denpersonal eine Gangway an den
fremden Flieger mit der Aufschrift
.Polskie Linie Lotnicze“. Als sich die
Kabinenttir 4ffnete und zwei junge
Ménner erschienen, frapgte einer der
Tegeler: ,Was macht ihr denn hier?”
Antwort, auf deuisch: ,Wir sind ge-
flitzt.=

Zu weiteren Erklirungen blieb kei-
ne Zeit, Franzosisches Militdr, Platz-
herr in Tegel, umzingelte die Maschine,
nahm die beiden Burschen in Ge-
wahrsam und stellte sie im franzési-
schen Hauptquartier ,.Quartier Napo-
iéon" unter Hausarrest.

Erst angesichts des militirischen
Aufgebots erkanuten die {ibrigen 61
Passagiere, die allesamt an Bord blei-
ben mufiten, daB ihr Flugzeug zur
Landung in Tegel gezwungen worden
war. Bordmechaniker Jaroszkiewicz
ging mit einer Kopfverletzung wvon
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lieB sich in der vergangenen Woche
nur dies mit Gewiheit rekonstruieren:

Die beiden Ostdeutschen, 19 und 24
Jahre alt, drangen — von den Passa-
gieren unbemerkt — in das Cockpit der
Iljuschin ein, schlugen den Bordme-
chaniker nieder und zwangen die Pilo-
ten mittels alter, mglicherweise un-
geladener Trommelrevolver zum Um-
weg nach Tegel. Zwei sowjetische Ji-
ger des Typs Mig-21 oder Jak-25 ver-
suchten wvergebens, die Landung im
Westen zu verhindern.

Zu der Frage, was mit den Fllicht-
lingen, die unverziiglich um politisches
Asyl gebeten hatten, nun geschehen
50llte, mochten sich die Franzosen
ebenfalls nicht HuBern. Die Schweig-
samkeit schien begreiflich. Denn die
Landung der entfilhrten Maschine im
franzdsischen Sektor Berlins konfron-
tierte Frankreich mit einem rechtlich
noch ungeldsten Problem: Das Regime
Pompidou mubBte sich entscheiden, ob
es die Eptfithrer als Kriminelle oder
als Polit-Flichtlinge mit Asylrecht
oder aber als beides behandeln solite,

Obschon die Zahl der Flugzeugent-
fihrungen auf den internationalen
Strecken — insbesondere zwischen
Kuba und dem amerikanischen Kon-
tinent und im Wahen Osten — stindig
wichst (1967: finf Falle; 1968: 27, 1969;
bisher 32), sind bis heute alle Versuche
gescheitert, verbindliche Strafbestim-
mungen fir dieses Delikt auszuhan-
deln.

Die sogenannte Konvention von
Tokio, die eine Auslieferung der Ent-
fiihrer an das Herkunftsland des
Flugzeugs vorsieht und — so Uno-
Generalgsekretir U Thant — am 4. Ire-
zember in Kraft freten wird, verspricht
kaum Abhilfe. Denn einmal sind ihr
bislang lediglich zwd&li Linder beige-
treten - darunter weder Kuba noch
ein arabischer Staat —, zum anderen
kann die Vereinbarung nur wirksam
werden, wenn sich die Unterzeichner-
staaten auch zur Auslieferung politi-
scher Fliichtlinge bereit finden.

Das aber scheint so lange ausge-
schiossen, wie die Ziellinder den Ent-
filhrern unter Berufung auf die politi-
sche Motivation der Tat politisches
Asyl gewidhren. Noch kurz vor der
Tegeler Affdre weigerten sich bei-
spielsweise Araber und Sowjets vor
der Uno, den Ausdruck ,,Luftpiraterie”
auch nur zu benutzen. Stati dessen
schlugenr: sie den Bagatellbegriff
Flugzeugumleitung® vor. Die Kuba-
ner verkindeten zwar im September
ihre Bereitschaft zur Auslieferung von
Entfithrern, nashmen zugleich aber
politische Flichtlinge von der Rege-
lung aus.

Auch in der Bundesrepublik war die
Frage  der Sirafbarkeit politischer
Flugzeug-Flucht bislang tabu. Wer
immer vor der LOT-Landung in Tegel
per Flugzeug nach Westdeutschland
oder Wesi~-Berlin fliichtete — seit
1955 in wenigstens neun Fillen 19
Personen —, blieb von der Justiz un-
behelligt.

Obschon alle diese Flichtlinge die
Luftsicherheit gefiihrdet hatten, ver-
urieilte die Bundesregierung erst nach
dem Tegeler Zwischenfall ausdriick-
lich ,alle Akte, die die Sicherheit des
internationalen Flugverkehrs bedro-
hen*.

Welche Folgen dieser Sinneswandel
fiir die beiden Tegeler Entfiihrer ha-
ben wird, steht freilich dahin, Denn bis
Ende letzter Woche stand weder fest,
aob die Franzosen ihren Arrestanien
politisches Asyl gewidhren werden,
noch, ob den beiden vor einem franzé-
sischen oder einem deutschen Gericht

 der Prozefl gemacht werden soll.

Kimen sie vor ein deutsches Gericht,
miiffen sie mit einer Verurteilung
wegen ,geldhrlicher Eingriffe* in den
SLuftverkehr” (Mindeststrafe: drei
Monate Gefingnis), wegen Nitigung
(Geféingnis oder Geldsirafe} und we-
gen Korperverletzung (Mindeststrafe:
zwei Monate Gefingnis) rechnen.

Ungeklért schliefilich ist auch die
Frage, wer fiir die Unkosten der Zwi-
schenlandung in Tegel — die unbe-
zahlten Gebilhren f{ir Landung ung
Service — anfkommen soll. Sie belau-
fen sich auf 306 Mark und 81 Pfennig.



