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gar um die Ecke leuchten kimnen,
hélt Citroér am Vierzylindermotor fest.
Die Entwicklung eines neuen Serien-
motors kostet immerhin rund 20 Mil-
lionen Mark und dauert wenigstens
dret Jahre.

Ahnlich wie die Fiat-Werke, die
1966 fiir ihren Sportwagen Dino einen
erprobien Entwurf der Sportwagen-
firma Ferrari iibernahmen, kann Ci-
troén nunmehr erheblich kostengiin-
stiger auf fremde Ideen zuriickgreifen,
Maseratis Motorenkonstrukteure ha-
ben eine ganze Kollektion geeigneter
Entwirfe zur Hand.

Fur Maserati ist durch die Partner-
schaft mit Citroén unzweifelhaft das
Ende der Firma als eigenstindiges
Unternehmen in Sicht gekommen, Es
war chnehin seit 1937 nicht mehr in
erster Hand. Damals verkauften die
Britder Alfieri, Ernesto, Ettore und

Bindo Maserati ihre 1924 in Bologna
gegriundete Firma und ihren Namen
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Sarg unterm Bett

ie Erde bebte drei Tage lang. 32

Erdstifle trieben die Bevélkerung
West-Siziliens immer wieder aus ihren
Hiusern und StAdten. In den eisigen
Nichten kampierten drei Millionen In-
selbewohner unter freiem Himmel. Es
war zwar nicht das schlimmste Erd-
beben, das die Welt erlebte, wohl aber
der griite Erdbeben-Exodus.

In der Inselhauptstadl Palermo raff-
ten schon beim ersten Stofl Hundert-
tausende Geld, Papiere und Schmuck
zusammen und stiirzten auf die Stra-
Ben. Beim zweiten Stofl brach Panik
aus: Laut schreiend irrten Tausende
mit ihren Koffern und Biindeln durch
die Strafien des Zentrums.
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Erdbebenopfer auf Sizilien: Zuflucht im Auto

an den Industriellen Adolfo Qrsi und
dessen Sohn Omar nach Modena.

Vor zehn Jahren drohte depn Mase-
rati-Nachfolgern der Zusammenbruch.
Auch heute ist die Lage des Uniler-
nehmens wegen der stiindig wachsen-
den Unkosten bei kleinsten Stiick-
zahlen keineswegs rosig. Die Orsis er-
griffen daher gern die Hand des mich-
tigen Partners und schiossen einen
Bund, der letztlich zu ciner Ubernahme
der Firma Maseratt als Citroén-Toch-
ter fithren diirite.

Citroén hat die ersien Etappen der
gemeinsamen Fahriroute bereits ab-
gesteckt. Maserati mubBie eine Reihe
Experimentiermotoren liefern und er-
hielt eine Spritze von acht Millionen
Franc. Schon bald soll die Kapazitat
bei Maserati so vergréflert werden,
daf die Firma it der Dreizack-Marke
zusatzlich zur eigenen Produktion tig-
lich 30 Hoehleistungsmotoren fiir de
Gaulle bauen kann.
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Dic Flucht aus der bedrohten Stadt
begann. Mit Autos, mit Fahrridern
oder zu Full versuchten 600 000 Paler-
mitaner, einen freien Platz zu errei-
chen, wo stirzende Mauern sie nichi
bedrohten.

An die 60 000 (iberladene Autos star-
teten und verfilzten sich in den Stra-
Ben binnen weniger Minuten zu laut
hupenden Verkehrskniueln. Viele He-
flen ihr Auto stehen und schlossen sich
den Fliichtlingskolonnen an.

Am n#chsten Morgen war Palermo
eine Geisterstadt, Biiros, Bars, Ge-
schifte, Schulen und Amter blieben
verriegelt. Auf den Straflen fuhren nur
Polizeiautos und {leere) Omnibusse.
Als die Polizei die baufilligen Armen-
quattiere Castello und San Pictro riu-
men woilte, fand sie nur noch ein paar
Dutzend Greise vor. Im Ucciardone-
Gefdngnis durften die Hiftlinge ihre
Zellen verlassen und auf den Gefing-
nishdfen kampicren.

Drauflen vor der Stadt standen
Zehntausende von Pkw, zum Teil mit
laufendem Motor, damit sich die In-
sassen wirmen konnien. Parks und
Friedhofe verwundelten sich in Zelt-
plétze, auf denen riesige Wirmefeuer
brannten, Am S$irand von Mondello
hockten die Fluchtlinge in Holzbunga-
lows und Badekabinen, die sie aufge-
brochen hatten. Die Polizei liefi sie
gewiihren.

Am frithen Nachmittag kehrte ein
Teil der Palermilaner in die Stadt zu-
riick. Einzelne Geschiifte und Kauf-
hiuser Offneten. Doch es gab weder
Brot noch Milch. In den Apotheken wa-
ren die Beruhigungsmittel ausverkauft.

Jedem neuen Erdstol {folgte neue
Massenflucht. Moral und Nerven wur-
den immer schlechter: Als am Diens-
tag gegen 18 Uhr noch einmal drei
starke Stoéle -~ einer davon 52 Sekun-
den lang — die Stadi schiittelten und
die Telephonverbindungen unterbra-
chen, kam es zur schlimmsten Panik.

Schaffner lielen ihre Autobusse mit-
ten auf der Strafle stehen, Angestellte
stiirzten aus Kaufhiiusern und Ban-
ken, ohne hinter sich abzusperren.
Minner und Frauen warfen sich zu
Boden und schrien um Hilfe, obwohl
in Palermo nur ein paar Mauern ein-
stlirzien und niemand verletzt wurde.

Am schwersten betroffen wurde das
Armenhaus Siziliens in den Bergen 50
Kilometer slidwestlich von Palermo.
Dort verwiistete der zweite Erdstof
in der Nacht zum Montag binnen we-
niger Sekunden 15 Orischafien. Von
Monfevago, Gibellina, Salaparuta und
Sambuca di Sicilia, die zusammen
20000 Binwohner zdhlfen, blieben nur
noch Gerilihaufen iibrig.

Unter den Trimmern lagen Hun-
derte begraben — fast nur Frauen,
Greisc und Kinder; denn aus den vier
am schwersien betroffenen Orten emi-
grierten 70 Prozenl der arbeilstiihigen
Méanner nach Deutschland oder in die
Schweiz.

Tausende retteten ihr Leben, weil
sie nach dem ecrsten Erdstofl auf Eseln,
Pferden cder Fahrridern in die schnee~
bedeckten Weinberge fliichteten.

Am Montagmorgen fischten Ret~
tungsmannschaften aus den Schutthau-
fen die Reichilimer der Menschen von
Montevago: kunstvoll gehiikelte Bett-
decken in Rosa und Hellblau, hand-
gemachten Puppen, bunte Madonnen-
statuen und Bilder von Papst Johan-
nes. Unversehrt fanden sie finf dilet-
tantisch geschnitzte Sirge, die bei
alteingesessenen Bauernfamilien unter
den Betten bereitstehen.

Staatsprisident Saragat flog in das
Katastrophengebiet und spendete
Trost. ,Wir werden euch ncue, erd-
bebensichere Hiuser bauen”, versprach
er. Doch die Davongekommenen blie-
ben argwohnisch.

Tras Millitrauen der Sizilianer gegen-
uiber der rdémischen Staatsgewalt ist
nicht unberechtigt. Nach dem Erd-
beben von Messina, bei dem vor B0
Jahren 84000 Menschen umkamen,
lieB Rom eigene Dienststeilen fiir die
Wiedergutmachung einrichten. Sie sind
noch heute mit der Bearbeitung der
Entschidigungsantirige beschiftigt.



