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AUTOMOBILE

LANCIA-VERKAUF

Sattes Schnalzen

ahrzehnte hindurch verkérperte die

Turiner Automarke Lancia in Ita-
lien, was bel den Deutschen Merce-
des-Benz darstellt: die Nobel-Marke.

Lancia-Autos, so schrieb das Stuit-
garter Autofahrer-Magazin ,Auto,
Motor und Sport® ehrfurchtsvoll,
hitten sich ,den Nimbus von Quali-
tdt und technischem Adel auch im
Zeitalter der Massenmotorisierung
bewahren® kénnen.

Autotester waren von den aufwen-
dig gebauten Lancla-Gefihrien so an-
getan, dad sie sogar Tirgerdusche
feierten: ,Die Tlren*, vermeldete die
SFrankfurter Rundschau® {iber das
Lancia-Modell Flavia, ,schliefen mit
dem so hochgeschiitzten, satten Schnal-
zen eines Geldschranks.”

Aber in den letzten Jahren geriet die
62 Jahre alte Firma trotz hoher Qua-
litét und hoheitsvollen Namens immer
tiefer in die roten Zahlen, weil immer
weniger Kdufer bereit waren, die teu-
ren Autos von Lancia zu erwerben.
Zement-Millionsir Carle Pesenti aus
Bergamo als Inhaber von 63 Prozent
der Lancia-Aktien — den Rest besal
der Heilige Stull — verhandelte mehr-
fach liber einen Verkauf der unrentab-
len Firma. Doch die Interessenten, dar-
unter die deutschen Autoproduzenten
Mercedes-Benz und BMW, zogen sich
zuriick, sobald sie den Turiner Schul-
denberg in ganzer Grifie erblickt hat-
ten.

Seibst Italiens Auto-Riese Fiat, der
schliefilich zugriff und letzie Woche die
Ubernahme Lancias bekanntgab, hatte
wenig Anlall zur Freude {iber die neu-
erworbene Tochter. Fiat-Chef Gianni
Agnelli: ,Fiat wird durch eine Anglie-
derung Lancias kaum stirker.”

Fiat tibernahm die Lancia-Aktien zu
einem symbolischen FKaufpreis wvon
drei Millionen Lire (17 700 Mark), zu-
gleich aber auch Schulden in Héhe von
600 Millionen Mark.

Das Lancia-Modell Aprilia war in
den dreiffiger Jahren ebenso ein aner-
kannter MafGstab fiir technisch fort-
schritilichen Aulomoebilbau wie 20
Jahre spiter der Lancia Aurelia. Mit
dem Lanecia Flaminia, dessen Karosse~
rie der Turiner Auto-Designer Pinin-
farina entwickelte, kam 1956 die Tra-
pezlinie auf den Markt, Der Wagen
beeinfluBtie die Automcbhilmode mehr
als jedes andere Auto.

Lancia kam in Bedringnis, weil die
Firma am Markt vorbeiplante. Sie
baute nebeneinander eine verwirrende
Fiille verschiedener Personenwagen-
modelie und Coupés in erlesener Qua-
litét, aber kleinen Stiickzahlen. Die un-
rationelle Fertigung fiihrte zwangs-
liufig zu hohen Xosten und Preisen.
Lancia-Wagen bliehen selbst in dex
1,3-Liter-Klasse Autos fir Liebhaber,

KULTUR

Die Firma suchte aus der Verlust-
zone herauszukommen, indem. sie sich
auf 16 Varianten der drei Grundmo-
delle Fulvia (1,3 Liter), Flavia {zwei
Liter) und Flaminia (2,8 Liter) be-
schrinkte, Der Fulvia Berlina (87 PS)
als billigster Lancia kostete immerhin
noch 9300 Mark.

Doch Lancias Marktanteil

'schrumpfte weiter. Noch 1954 war Lan-~

cia unter Italiens Autoherstellern mit
11 800 Wagen hinter Fiat Zweiter ge~
wesen, weit vor Alfa Romeo (3800). Im
vergangenen Jahr bauten die 10500
Lancia-Werker bei einer Jahreskapa-
zitit von 70 000 Autos nur 36 668, Alia
Romeo dagegen 97 220 Wagen.

Dieses Jahr rutschie die noble Marke
im Autchandel Italiens auf Platz acht
ab. Lancia-Aktion#ir Pesenti verlor die
Lust, die unrentable Autofirma noch
langer mit Gewinnausgleichen aus dem
Zementkonzern durchzuschleppen.

Fulvia Berlina

Fulvig Coupé Raliye S

Fleminia Berling

Lancia-Modelle
Adel om Ende



