AUTOMOBILE

WANKELMOTOR
Kraft in Scheiben

Unter strenger Geheimhaltung reift
in Frankreich eine einzigartige
Auto-Neuheit heran: Sie hat zwei
viter und soll als erstes Automobil der
Welt wahlweise mit zwei Motoren von
kraf unterschiedlichem Avbeitsprin-
zip geliefert werden.

Das Auto, ein hydropneumatisch ge-
federtes Modell der unieren Mittel-
klasge, ist ein Gemeinschaftswerk der
franzosischen Firma Citroén und der
mit Citreén in der ,Comotor SA,
Luxemburg, liierten deutschen Firma
NSU. Ehde 1070 soll in Altforweiler bei
Saarlouls der Serienbau des Wagens
beginnen, fiir den jede der beiden
Vater-Firmen einen Motor zur Kaufer-
wahl stellf:

> Citroén entwickelie einen her-
ktmmlichen Hubkolbenmeotor, und
zwar einen luftgekiihlten Boxer-
motor mit vier Zylindern, 1,2 Liter
Hubraum und 60 PS.

> NSU entwickelte einen wasserge-
kithlten Kreiskolbenmotor nach

dem NSU-Wankel-Prinzip mit 500

cermn Kammervolumen und gleich-

falls 60 PS.

Mit dieser Parallel-Produktion
kommt es erstmals zu einem direkten
Vergleich zwischen dem wmillionenfach
erprobten Hubkolbenmotor und dem
jungen Wankel-Prinzip, das wie keine
andere automaobiltechnische Neuheit
im letztenn Jahrzehnt die Techniker
erregt und die Phantasie der Borse
pbefliigelt hatte. Die Wankel-Version
des deutsch-franzdsischen Neulings,
deren Produktion erst einige Monate
spiter aufgenommen werden soll,
wiirde nach dem gegenwirtigen Stand
das flinfte in Serie gebaute Wankel-
Auto sein.

Der Wankelmotor hat freilich die
Well nicht im Sturmlauf erobern kén-
nen, wie es — anders als FErfinder

DER SPIEGEL

Citrogn-NSU-Comobil (Skizzel: Wankel

Felix Wankel selber — manche Opti-
misten erwartet hatten. Aber das neu-
artige Triebwerk mit rotiercndem
Kolben, dem Skeptiker zunichst ein
rasches Ende prophezeit hatten, erwies
sich gleichwohl auf allen Mérkten der
Kraftmaschinen als bemerkenswert
konkurrenzfihig — zu Lande, zu Was-
ser und in der Luft.

~Mit dem Kreiskolbenmotor®, erldu-
tferte Walter Froede, Leiter der Wan-
kelentwicklung beim Wankel-Pionier
NSU, ,haben wit die Revolution hin-
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ter uns und befinden uns mitten in der
Evolution.® Lingst sind die Eonstruk-
teure dazu libergegangen, auch meh-
rere, jeweils ,Scheiben“ genannten
Wankelmotoren, zu einem Aggregat zu
vereinigen; der Wankelmotor des
neuen Citroén-NSU-Wagens hat in-
des nur eine Scheibe.

Wankelkraft 136f nicht nur Auto-
mobile rollen. Sie treibt Flugzeuge an,
Motorsegler zuerst nur, aber seit kur-
zem mit dem neuen amerikanischen
Spahflugzeug Lockheed ,YO-3 A" zum
ersten Male auch ein echtes WMotor-
flugzeug. Zahlreiche Bootstypen wer-
den mit Wankelkraft durchs Wasser
gequirlt; groBe amerikanische Boots-
firmen bereiten im Augenblick den
Serienbau von Zwei-Scheiben-Wan-
kelmotoren mit rund 130 PS Leistung
vor,

Doch auch in kleineren Ausfihrun-
gen erwiesen sich Wankelmotoren,
deren typisches Arbeitsgerfusch dem
Summen einer Turbine #hnelt, als un-
ermiidiiche und zuverlidssige Helfer.
Sie pumpten Wasser, méhten Gras,
sigten Holz, erzeugten Strom, hielten
im Tiefkiihltransporter Rinderhdlften
frostig und im klimatisierten Reisebus
Touristenktpfe kiihl.

Die Schweinfurter Firma Fichiel &
Sachs baute bisher weit {iber 20000
Wankelmotoren, die wegen ihres
vibrationsarmen Laufs als stationdre
Aggregate besonders gut geeignet sind,
und {bertraf damit jeden anderen
Wankel-Produzenten. Mit solchen Mo-
toren konnten sich die Schweinfurter
erfolgreich in Amerikas Snowmobil-
Boom einschalten und verschiedene
Typen dieser Spezialfahrzeuge fiir
Vergniigen im Schnee, zum Beispiel
das Snowmobil Alouette, moiorisieren.

Am reizvollsten erschien den Tech-
nikern jedoch, das Wankeltriebwerk
in Automobile einzubauen, denn dort
versprachen seine spezifischen Vor-
ziige —- geringeres Gewicht, weniger
Raumbedarf und einfacherer Bau bei
gleichen Kosten — begonders augen-
fillig zu werden. NSU fertigte nach
einem Wankel-Spider (der die Reak-
tion der Kiaufer te-
sten sollte) bereits
itber 14 000 Exempia-
re des Parade-Wan-
kelmobils Ro 80 (115
PS). Alle ibrigen
bisher gebauten
Wankel-Autos  pro-
duzierte der japani-
sche Konzern Toyo
Kogyo: den Sportwa-
gen Mazda 110 S (128
PS), die Limousine Mazda Familia Ro-
tary 88 und das Coupé Mazda R 100
(je 100 PS).

RegelmidBig tauschten die Wankel-
Experten von NSU und die Ingenieure
der 18 Erwerber von NSU-Wankel-Li-
zenzen - darunter Mercedes-Benz,
Rolls-Royee, Alfa Romeo und VEB
Automobilwerk HRisenach - Erfah-
rungen iiber die BEntwiddungserfolge
aus. Es gelang den Technikern,
Schwierigkeiten wie Dichtungspro-
bleme und Abgasentgiftung des Mo~
tors in den Griff zu bekommen. Im

auf Wunsch

Mazda 110 §

NSU Ro B0

Fohrreuge mit Wankelantrieb
Summgn im Kleinod

vergangenen Monat meldete Toyo
Kogyo, sein Coupé Mazda R 100 habe
als erster Wankel-Typ sogar den Ab-
gasentgiftungs-Test des US-Gesund-
heitsministeriums iiber 886000 Kilo-
meter bestanden.

Als Mercedes-Benz im Sommer das
Kleinod aller Wankel-Autos, den
Prototyp C 111 mit Drei-Scheiben-
Motor (286 PS; 270 km/h) prisentierte,
reute es Amerikas Auto-Giganten er-
neut, daf sie sich nicht rechizeitig um
pine Wankel-Lizenz bemiiht hatten.
In den USA sicherie sich allein der
Flugmotoren-Hersteller Curtiss-
Wright eine Entwicklungslizenz von
NSU-Wankel. Henry Ford II: ,Ich
denke, da haben wir nicht aufgepafit.”
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