ST JEMAND NERVOS, NERVOS, NERVOS?”

Peter Brigge Gber den Jungfernfiug der Boeing 747

is einer von 362 Passagieren kimpft

man drei Stunden vor Abflugzeit
im Schneematsch Manhattans um ein
Taxi. Binen Blechknopi ,Pan Am 747*
am Mantel, sieht man sich eineinhalb
Stunden vor Abflug der ersten plan-
mifigen Jumbo-Boeing im Pan-Am-
Gebaude des Kennedy-Flughafens fiir
eine jener Gruppen numeriert, nach
denen Menschen wie Gepick fiir den
Tyansport in solchen Massen nur noch
zu ordnen sind.

In Gruppen darf man an Bord, eine
knappe Siunde vor der geplanten Ab-
flugzeit und iiber eine neue Gangway,
so breit und stufenlos wie die eines
Ozeanriesen, wund mit Schaufenstern
ausgestattet, damit einer zu dem haus-
hohen Ungeheuer aufblicken kann, in
das er steigt. Vor allem hingt ein Ster-
nenbanner und ein Banner der stolzen,
defizitdren TLuftfahrigesellschaft, de-
ren Management noch einen Tag wvor
dem grofBten Jungiernflug aller bis-
herigen Zeiten zittern mufite, daB
staatliche Koafrolleure die aufblasba-
ren Rutschbahnen an den elf Not-
ausgidngen des Jumbeo filr unzureichend
erkifiren.

An der Pforte in den weiBen Wal,
an dessen Stirnseite eine Woche zuvor
Patricia Nixon den Namen ,Young
America“ eingesegnet hat, mustert eine
Gruppe von mitreisenden Sicherheits-
ménnern mit frostigen Augen die Pas-
sagiere. Es mulB damit gerechnet wer-
den, daB sich von diesem T Meter
langen Symbol des Forischrittes, die-
sem gesellschaftsverindernden Abfali-
produkt der Ristung nicht nur die
9000 registrierten Anwirter auf den
Jungfernflug, sondern auch herostra~
tische Naluren befliigelt flihlen.

Langsam, wie ein Theater vor der
Premiere, fiillen sich die Neunerreihen
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des endlos langen Economy-Raumes
mit  plaudernden, herumlehnenden
Passagieren. Vor zwolf, meist zentral
gelegenen Toiletten bilden sich Schlan-
gen.

Der ZEindruck einer beklemmend
zahlreichen Menschenansammlung
mildert sich nur alimihlich. Die im
Vergleich zur Boeing 707 etwas geriu-
migeren Sitze, das betrichtlich héhere
Kabinendach, in dessen flachen Klapp-
fichern die Flugreisenden ihre wei-
terhin zusammengekniillten Mintel
nun wenigstens eingeschlossen iiber
sich haben, foérdern noch nicht das
Bewulitsein einer gesieigerten Indivi-
dualitit.

Und die Sicherheitsvorschriften in
der Sitztasche erleichtern in  ihrer
deutlichen Sprache das Nachdenken
Uber die kiinftig vollig neuen Ausmafie
eventueller Notlagen. Eine Tilir beim
Cockpit, so werden die Besucher der
Erstklasse-Bar im Oberdeck unter-
richtet, sei ,als Notazusgang fiir Passa-
giere gedacht, dic nicht mehr die
Hauptkabine erreichen kénnen®., Die
Wendelireppe von der Hauptkabine
hinauf in diese Klause macht idlteren
Zechern auch ohne Not schon einige
Mihe.

I8t jemand nervis, nervis, nervés?”
ruft ein New Yorker Fernseh-Repor-
ter iiber die Reihen 30 bis 50 hin und
halt fitrs Echo sein Mikrophon empor.

Das Publikum lacht nur. Es be-
klatscht bereits hingerissen, dafl der
Gigant nach vielen letzien sowie aller-
ietzten Lautsprecherdurchsagen um 19
Uhr 26 mit 26 Minulen Verspitung per
Spezialschlepper sachte zur Rollbahn
hinbugsiert wird. Vor den Toiletten
stehen Passagiere Schlange.

Es meldet sich ein ,Kabinendirek-
tor®. Im Cockpit seien Telegramme fitr

verschiedene Mitreisende angelangt.
e Herrschaften méchten sich auswei-
sen. Eine vor mir sitzende Mrs, C. W,
Aldridge aus Seatile, die sich schon
1968 mit ihrem inzwischen verschiedew
nen Ehemann fiir diesen Flug einge-
schrieben hat, sammelt auf einer Ein-
dollarnote die Unterschriften ihrer
Umgebung, wihrend andere sich ge-
nliBlich das Jackeli mit Erinnerungs-
plaketten bepflastern. Uber alie Laut-
sprecher erreicht uns eine ermutigende
Melodie aus ,Carmen®.

Nach dem Aufstieg, verspricht der
Kabinendirektor, werde Kapitin
Weeks einiges Uber den Flug erziahlen.
Vier Triebwerke, jedes grof genug,
zinen VW anzusaugen, kommen ohne
nennenswerten Larm auf Touren,
dunn, in der Tat, meldet sich der Ka-
pitin. Er sagt, mit Triebwerk Nummer
vier sei etwas nicht in Ordnung. Man
gehe zuriick zur Rampe.

75 Minuten nach der planméaBiigen
Abflugzeit ist unser Super-Jet wieder
zur Gangway zurtickgekrochen. Nach
weiteren 16 Minuten darf geraucht
werden, und eine halbe Stunde spiter
verlassen die Passagiere in endloser
Kolonne und ungebrochener Stimmung
den Clipper . Young America”. Wegen
Triebwerk vier werden sie ihn nicht
mehr benutzen kKonnen. Nur sagl man
es ihnen noch nicht so brutal, und
von einem Fernsehschirm in der Halle
beziehen sie mit Vergniigen die Nach-
richt von ihrem gliicklichen Abflug
nach London.

Nach Tausenden von Teststunden
hat sich im scharfen Wind des Kenne-
dy-Fiugfeldes ein Manget offenbart,
der den Jet-Ingenieuren firs erste ein
Mysierium bleibt. Erstmals hat dieses
rechtsaufien hidngende vierte Trieb-
werk im Windschatten des haushohen



Rumpfes zuwenig Luft zur Kiihlung
angesaugt und sich schnell iiberhitzi.
Die Techniker sitzen und griibeln und
meinen, um s0 was abzustellen, braiu-
che man bei Boeing in Seaitle 14 Tage.
»Gut ist jedenfalls, es passiert auf
dem Boden®, sagt einer; doch sieht es
nicht aus, als sei er damit befriedigt.

Draufien an der Gangway dringen
New Yorker Studenten den verhinder-
ten Jungfernreisenden Flughlitter auf,
die eigentlich den zuoriickgebliebenen
Neugierigen »ugedacht waren: . Stop
Pan Am’s Titanic!* Manche strduben
sich zornig gegen das Ansinnen, aus-
gerechnet jetzt noch einmal den sta-
tistischen Voranschlag der Londoner
Jumbo-Versicherer zu iiberdenken, die
in den ersten 12 Monaten der neuen
Lufifahriira mit dem Absturz von im-
merhin drei Superjets rechnen. Spater
zeigt sich so etwas wie Wirkung. Beim
Abzihlen kommt der Kabinendirektor
schtiefilich nur noch auf 348 Passagiere
— 14 haben sich am Schalter draullen
dankend abgemeldet.

Bereits die unversehenen Neben-
erscheinungen sonst allidglicher tech-
nischer Pannen illustrieren, in welche
neuen, beunruhigenden Bereiche des
Massentourismus das  355-Tonnen-
Ding von Boeing die vorerst nur man-
gelhaft geristeten GroBflughifer hin-
einreiBt: Fur die Verkostigung der
wieder ausgeladenen Premierenpassa-
giere reichte das Restaurant des Pan-
Am-Gebiudes nicht aus. Auch bietet
25 keine nennenswerte Moglichkeit,
solchen Hundertschaften von Ungedui-
digen die Iolgende funfstiindige
Wartezeit in der von siiBlichem Kero-
sindunst geschwéngerten Atmosphire
von Kennedy-Airport einigermalien
angenehm zu machen.

Per Ommnibus muf man dic Hungri-
gen in ein weit entferntes Liobsterhaus
abschieben, wo man ihnen fade Steaks
mit Pommes frites vorsetzt und ihrer
Sympathie fiir den Fortschriit miti frei-
en Getranken aufhilft. Eine ausge-
buchte Boeing 747 zu erseizen, miifi-
ten zwel groffe Jets vom Typ 707 auf
Abruf zur Verfiigung stehen. Freilich
kangen die Besteller fiirs erste davor,
eine Armada von Jumbos {Stiickpreis
87 Millionen Mark) halbleer auf Mi-
nuskurs zu schicken.

Immerhin, schon sieht sich Pan Am
in der Lage, fiir ihren fitigeilahmen
»Young America® FErsatz heranzu-
schleppen: Giiterziige von Gepéck-
hehiltern wechseln hindber zum zwei-
ten bereifs zugelassenen Pan~-Am-
Jumbo ,Viclor®,

Vom nationalen Hochgefiihl soll die
Panne dieses 21. Januar 1970 nichts
abschiirfer diirfen, her also mit Pinsel
und Farbe — nur rechis, wo seine
Schnauze im Dunkeln bieibt, darf der
Clipper Nr. 2 seinen Namen ,Vietor®
behalten. Links, wo das Publikurn
wieder zusteigt, wo die Kameras ste~
hen und auch in London stehen wer-
den, verschwindet das , Victor® schnell
unler einem ,, Young America®.

Weniger Young America, mehr
Mittel-Aller und Mittelklasse fiillt den
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verieugneten Victor gegen ein Uhr
morgens erneut mit einem schier un-
ermiidiichen Optimismus, Menschen
wie der Landmaschinenhindler Garnet
L. ,Bill* Billings, der mit knarzenden
neuen Cowboysiiefein, Texanerblick
und Texanerhut in dieser Nacht an der
Seite seiner Ehefrau Velma einen Trip
um_die Welt antritt. blihen thre Nii-
stern bei dem Gedanken, im Pan-Am-
Polsterstuhl ein Pionier zu sein.

Silbrig haben er und Velma ihre
Namen mit dem historischen Flug-
datum, das nun eigenilich nicht mehr
stimmt, auf ein blaues Band pressen
lassen. Das verteilen sie an Bord, da-
zu einen imitierten Dollar mit dem
Aufdruck: ,We like everybody.”

Hindler Billings spricht, wie viele
an Bord, an die ganze Welt, wenn ein
Mikrophon vorbeikemmt. ,Auf alle

i
Economy-Kabine der Boeing 747: . Stop Pon Am's Titanic!”

Faille”, sagt er, .ist dies ein grofler
Schritt voran.” Schneller, gréfer, mehr
Masse — wo kdnnie das hinfiihren,
wenn nicht voran?

Nur ein kieiner Ingenieur aus Bogo-
ta, der beiseinem Relsebiiro ahnungs-
los fiir diesen Abend London hat bu-
chen lassen, striubt sidh gegen die Zu-
mutung, in der Statisterie der L.uft-
fahri-Geschichte mitzuwirken: ,Ich
wollte normal nach London. Ich bin
nicht interessiert an all diesem Zeug."

Erst am 22. Januar gibt es wieder
was zZu applaudieren: Um 1 Uhr 52
morgensg bringen Kapitin Weeks und
seine dreikopfige Mannschaft den ver-
kappten Viector nach 35 Sekunden
Spurt in die Luft. Als Weeks aus dem
Cockpit kommi, grapscht ein Mann aus
der Ersten Klasse nach seiner Hand:
.Ich habe keine Angst, Kapten! Sie
werden ja wohl auch an Ihr Leben
denken!® Keine Sorge, der Captain be-
stitigl es ihm: ,Wo sitzt denn der
ingstlichste Mann an Bord? Vorne,
ganz vorne.©

Zwilf Stewardessen und vier Ste-
wardy verteilen als Souvenir die Spei-
sekarte mit dem Menii, das sie nun
erst gar nicht servieren. Carola Vas-
quez, meine Stewardefl, kommt kaumn
dazu, ihre insgesami zweitdgige Son-
derausbildung fir den Superjet zu be-
welsen.

An diesem dunklen Morgen dber
dem Atiantik gibt es freie Getrénke
fir alle, dazu ein kalies Bifett. Einige
hundert Menschen wandern zu den
belegten Broten und zu den Getridnke-
wagen. e Maschine verdndert dabei
ihre Lage so wenig wie ein Tanzsaal.
Auf Toiletten, vor denen der Andrang
bis kurz vor der Landung nicht nach-
156t, werden Kontaktlinsen und eine
Brille verloren.

Diie versprochene Filmvorflihrung

fallt wegen technischer Mingel aus.
Bin Ronzertprogramm flar Kopfhorer

wird nur auf dem Papier angeboten.
Stundenlang flackert dber meinem
Platr in wildern Rhythmus eine Lese-
larmpe, und niemand an Bord weill ein
Mittel dagegen.

Doch ernsthafte Defekte sind nichi
zu verzeichnen. Die Passagiere danken
es peim Aufsetzen in London-Heath-
rew, 22. Januar, 14 Uhr, indem sie en-
thusiastisch die Hénde riihren, in de-
nen sie eine Stunde spaier bereits ihr
Gepick halten diirfen.

Noch nie sind so viele auf einmal s¢
schnell iber den Atlantik geflogen
und dabei so lange unferwegs gewesern.
Aber nach sechseinhalb Stunden Flug
und flinfzehn Stunden Reise prote-
stiert nur einer laut: Vietor Handal,
Import, New York, ,Ich war 38 beim
Jungfernflug in der 707, Herr, da war
man wie in einer Familie! Aber hier —
das ist nur noch Herde. Mich kriegen
die nicht wieder.® Ihm wie allen bietet
Pan Am auf Wunsch frei Haus ein
kleines Zertifikat zum Rahmen.
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