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Wer den SPIEGEL abonnie-
ren will — fir sich selbst
oder flir Freunde -, muf
folgendes wissen,

Das Eigen-Abonnement In-
land kann beim zustéindigen
Zustellpostamt am Schalter
bestellt werden, bei gleich-
zeitiger Zahlung des Abon-
nementspreises fiir dasVier-
teljahr in Hohe von DM 19,50,
Im letzten Monat der folgen-
den Kalenderquartale wird

dann jewsils der Abonne-
mentspreis durch den Post-
boten kassiert, doch kann
das Bezugsgeld auch durch
die Zeitungsstelle des Post-
amts abgebucht werden.

Abonnement \NLAND

Das Geschenk-Abonnement
Inland kann durch schrifi-
liche Mitteilung an die Ver-
triehsabtellung des SPIEGEL-
Verlages bestellt werden. Da-
zu ist eine Vorauszahlung
far den gowiinschien Bezugs-
zeitraum fein halbes Jahr
DM 38,—, ein ganzes Jahr
DM 78,—) erforderlich. Daut-
lich sollte erkennbar sein, an
welche Adresse der SPIEGEL
und an welche Adresse die
Rechnung zu sendan ist.
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frachtete,

AUTOMOBILE

CORVETTE STINGRAY .

Aus dem Vollen

er Dieb kam zu FuB. Unter Hun-

derfen von fabrikneuen Autos traf
er sachkundig seins Wah!. Er rollte in
elnermrs 38951 Mark teuren XYuxus-
Sportwagen mit Kunststoffkarosserie
davon, den Autotester Fritz Busch
einst als ,groBfen Puppenfinger aller
Zeiten* eingestuft hatte.

Auf diese Weise kam den Managern
der Hamburger General-Motors-Filia~
le am vorvergangenen Wochenende ein
Automobil abhanden, das sie nicht
chne weiteres ersetzen ktnnen. Es war
das erste 1970er-Kabriolett des ameri-
kanischen Sportwagens Chevrolet Cor-
vette Stingray, das der Autokonzern
General Motors nach Deutschland ver-

Der Stingray (Stachelrochen) ist
Amerikas einziger vollgiltiger Sport-
wagen. Wer ihn erwerben will, mufl
drei bis vier Monate auf die Lieferung
warten. :

Gleichwohl konnie (General Motors
jlingst zwel Weltrekorde seiner Cor-~
vette~Produktion melden. Der Corvet-
te Stingray, dessen erster Typ im Jah-
re 1953 auf die StraBe kam, ist mit iiber
250 000 Stiick der meistgebaute Sport-
wagen der Welt und erzielte zugleich
auch die héchste Auflage alier Kunst-
stoffautos.

In Amerika haben sich Corvette-
Besitzer in bislang 219 Corvette-Clubs
organisiert, wo sie Rallye-Wetthewer-
be und Rennen abhalten. Sie lesen eine
eigene Zeitschrift, die zwelmal monat-
lich mit tiber 100 000 Exemplaren Auf-
lage erscheinende ,Corvette News".

Die Konstruktion des Corvette geht
zurlick auf ¢ine Idee des Chevrolet-
Ingenieurs Zora Arkus-Duntov, Als
Anfang der fiinfziger Jahre immer
mehr amerikanische Automobilisten
ihre Liebe zum Sportwagen entdeck-
ten, konnten sie ihre Tréume nur bei
europiischen Importmarken verwirk-
lichen. BEuraopas Sportwigen aber wa-
ren fast ausnahmslos ungewohnlich
tener und boten zumeist nur minima-
len Kundendienst.

Arkus-Duntov  entwickelte einen
Al- American-Sportzweisitzer - mit
einem herkdmmlichen, jedoch kiirze-
ren und hirter gefederten Fahrge-
stell, das er mit einer Karosserie aus
Kunststoff und zahlreichen Serien-
Aggregaten aus der Chevrolet-Pro-
duktion vereinigte. Trotz bescheidener
Motorkraft von 150 PS fand Amerikas
erster neuzeitlicher Sportwagen gleich
so viel Anklang, dal General Motors
1953 tiir den Corvelte in St. Louis ein
eigenes Produktionswerk errichtete.

Durch Entwicklung immer moder-
nerer Fahrwerke und Einbau immer
stirkerer Motoren entwickelte sich der
Corvette (seit 1963: Corvette Stingray)
innerhalb weniger Jahre zu einem
Vollblut-Sportwagen mit respektein.
fliflendem Temperament und dppigem
Bedienungskomfort  Detroiter Zu-
schnitts. Noch heute ist der Stingray
das elnzige Automobil der US-Produk-
tion mit ynabhingiger Radaufhiingung.

KULTUR

Als beliebteste, auch von deutschen
Stingray-Kéufern bevorzugte Version
erwies sich das Modell mit 74~Liter-
Achtzylindermotor, der mit 283 PS
(DIN) fast soviel Kraft hat wie acht
VW Kifer 1300, ,Keine europiische
Automobilfabrik brauchte sich seiner
zu gchimen®, schriebh ,Aute, Motor und
Sport* Uber den Stingray, der in we-
niger als sechs Sekunden 100 km/h und
geradeaus miihelos 225 km/h erreicht.

Die bisher rund 250 deutschen Sting-
ray-K#éufer, unter thrien vornehmlich
Arzte, Kiinstler, Gastronomen und
hither dotierte Zeitungsleute wie etwa
LBild¥-Chef Peter Boenisch, haben auf
den Autobahnen fraglos mehr Freude
am Detroiter Stachelrochen als die von
Geschwindigkeitsbegrenzungen ein~
geengten amerikanischen Stingray-
Fahrer. Daf} freilich unter den extre-
men Bedingungen eines Rennens ein
gscharfer Stachel allein hdufig nicht
ausreichit, zeigte sich erst vorletzten
Sonntag wieder beim internationalen
Flugplatzrennen im niedersichsischen
FaBberg. Donnernd fuhr ein auf 800
PS hochfrisierter Stingray auf den
Geraden allen Gegnern wie eine Ra-
kete davon. Doch in den Kurven hatte
der Fahrer mit dem 1,5 Tonhen
schweren Frontmotor-Monstrum seine
Not. Ein nur 960 Kilogramm schwerer
Porsche 811 8 mit nur 250 P8 setzte
ihm Runde um Runde zu, liberholte
Ihn in der letzten Kurve und siegte mit
ein paar Metern Vorsprung. Stingray-
Rennfahrer Curt Wetizel itber seinen
ungefiigen Kolof: ,Das ist eben eine
ziemliche Handvoll Auto.*

General Motors hat bereits einen
leichteren Prototyp entwickeit, der
1972 auf den Markt kommen und bei
Rennen den wendigeren, leichteren
Porsches auch in Kurven davoniahren
soll. Er hat, als erstes US-Automobil,
den Motor an der fiir optimales Fahr-
verhalten giinstigsten Stelle: in der
Mitte.

Stingray-Profolyn mit Mitieimotor

US-Spertwagen Corvette Stingray
LLiemliche Handvoll Aute”



