ten RuBlands Konservative den Thesen
Iljitschews freudig zu. Sie bezeichneten
die Experimente ihrer avantgardisti-
schen Landsleute als die Werke von
Renegaten, Unfdhigen oder Verriickten
und — so die Armeezeitung ,Krasnaja
Swesda® — als die ,Produkte von
Eseln, Affen und Papageien®.

Die ,Prawda“ verdffentlichte ein
Schreiben von zwei Tanten des angeb-
lich in einer russischen Nervenheilan-
stalt internierten Dichters Alexander
Jessenin-Wolpin, dessen beriihmter Va-
ter, der Lyriker Sergej Jessenin, 1925
Selbstmord beging. Iljitschew hatte in
seiner Moskauer Rede Jessenin-Wolpins
Lyrik als besonders verwerfliches Bei-
spiel antisowjetischer Literatur ange-
klagt.

sUnser Neffe ist ein-Verriickter“, be-
stitigten die Tanten, ,,und sein lyrisches
Werk ,Friihlingsblitter ist tatséchlich
ein Sammelsurium von Reimereien, ein
antisowjetisches, misanthropisches Pam-
phlet, das Hirngespinst eines Geistes-
kranken.“

Aus Leningrad wuBlte der sowjetische
Staatssicherheitsdienst zu berichten, daf
der sowjetische Physiklehrer Rudolf
Friedman, durch modernistische Kunst-
erzeugnisse offensichtlich verderbt, von
einem Amerikaner als Agent angewor-
ben worden sei, wihrend er im Lenin-
grader Museum Gemilde des sozialisti-
schen Realismus mit auffallendem Un-
mut betrachtete.

Ein Wechsel auf dem Stuhl des Chef-
redakteurs der ,Literaturnaja Gaseta,
die bisher als Zeitschrift fiir die liberale
Richtung in der Sowjetliteratur galt,
machte vollends deutlich, welchen Kurs
der Kreml kiinftig in seiner Kulturkri-
tik einzuschlagen gedenkt.

Der neue Chefredakteur Alexander
Tschakowski enttduschte bereits einen
Tag nach seiner Ernennung die Koexi-
stentialisten. Tschakowski: ,,Heute haben
wir noch nicht jene Phase des Kommu-~
nismus erreicht, in der die volle Frei-
heit herrscht.«

KULTUR

ZEITGESCHICHTE

AUTOBAHNEN

Ein StraBenmdrchen

uf dem Bildschirm erscheinen die

Betonbiinder einer Autobahn. Wah-
rend bundesdeutsche Automobile {iiber
die Mattscheibe rollen, ertdnt aus
der Vergangenheit die Stimme von
Joseph Goebbels: ,,... die Stralen, die
man noch nach Jahrhunderten wird
die Strafien Adolf Hitlers nennen mis-

sen, es sind die StraBen, zu denen der

Fiihrer selbst den Plan und die Initia-
tive gegeben hat“

Mit den groBen Worten des kleinen
NS-Ministers fur Volksaufkldrung und
Propaganda soll demnichst eine Sen-
dung des Deutschen Fernsehens beginnen,
die der wahren Herkunft der populdr-
sten Hinterlassenschaft des Dritten
Reiches nachspiirt: der Entstehung der
Autobahnen.

Der von Radio Bremen produzierte
Dokumentarbericht ,Reichsautobahnen
— die StraBen des Fihrers?“ soll die
Wandlung einer ,Liige zur Legende®
(so der Untertitel der- Sendung) zeigen,
der auch heute noch Bundesbiirger hul-
digen; ihr Credo: Adolf Hitler sei der
Erfinder der Autobahnen.

Tatséchlich aber hat Hitler Plédne ver-
wirklicht, die schon in den zwanziger
Jahren fertig ausgearbeitet worden
waren. Mehr noch: DaB die Autobahn-
Pline nicht schon damals realisiert
~wurden, ist gerade der NSDAP zuzu-
schreiben, die — im Verein mit den
Kommunisten — erbitterten Wider-
stand leistete.

Denn mehr als sechs Jahre vor Hit-
lers Inthronisation, am 6. November
1926, wurde in der ,Geschlechterstube®
des Frankfurter Rathauses eine Gesell-
schaft namens ,Hafraba“ gegriindet,
deren Ziel es war, Deutschland mit
einem Netz kreuzungsfreier Autostra-
Ben zu durchziehen. Erstes Projekt des
Eingetragenen Vereins, dem Liénder,
Provinzen, Stddte, Industrie- und Han-

Kunstkritiker Chruschtschow, lljitschew, Autor Scholochow: Gegenwehr im Gastehaus
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K

»Natiirlich nicht”, werden Sie sagen. "
»Das ist lebensgefahrlich und auBer-
dem verboten.” Aber wissen Sie, wie
der andere féhrt?

Herr A, G. aus Frankfurt war kurz nach
Mitternacht auf der Autobahn
Wiirzburg/Koln unterwegs, als ein vor
ihm fahrender Militarlastwagen ver-
suchte, Uber den Mittelstreifen auf die
Gegenfahrbahn zu wenden. ,,...ich
fuhr mit voller Geschwindigkeit auf...”
Die Uberreste des Wagens sehen Sie
auf dem Foto. Das Leben des Fahrers
wurde nach seiner Aussage

durch den KLIPPAN-Gurt gerettet.

Das ist nur einer von vielen tausend
Unféllen, in denen KLIPPAN-Gurte im
In- und Ausland ernste Verletzungen
verhiiten und Menschenleben retten
konnten. KLIPPAN-Sicherheitsgurte
sind das Ergebnis internationaler For-
schung. Fir praktisch jeden Wagentyp .
werden KLIPPAN-Gurte nach MaB
hergestellt. Fiir drei Millionen Autofahrer
wurden bereits KLIPPAN-Gurte ein-
gebaut. Warum nicht auch fur Sie? lhre
Tankstelle oder Werkstatt Gbernimmt
die Arbeit gern.

KLIPPAN ist im heutigen Verkehr so
selbstverstandlich wie Scheinwerfer und
Bremse. Man weiB nie, wie der andere
fédhrt — aber man weiB: :

LI RAR

) bietet
hoiest Sicherheit
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delsverbande, aber auch Firmen und
Privatpersonen angehérten, war der
Bau einer AutostraBe Hansestiddte -
Frankfurt - Basel. Der Name , Hafraba*
war denn auch nur ein Kunstwort
aus Anfangsbuchstaben der Strecken-
punkte.

Lange bevor Hitler beschlof3, Straen-
bauer zu werden, hatten Hafraba-Ex-
perten die technischen Details wvon
Straflen und Briicken, Unterfithrungen
und Ausfahrten ausgearbeitet. Auch
der Name , Autobahn“ war da, bevor
Hitler an die Macht kam: Seit 1932 hieB
das Mitteilungsblatt der Hafraba ,Die
Autobahn®. Und Kraftverkehrsstraf3en,
die alle Kriterien der Autobahnen auf-
wiesen, gab es ebenfalls in Deutschland
vor 1933,

> 1921 wurde der Bau der Berliner
Avus vollendet; sie war die erste
Strale der Welt, die allein dem
Kraftverkehr vorbehalten blieb, frei-
lich vorzugsweise als Renn- und
Ubungsstrecke diente.

[> 1932 wurde die erste deutsche Ver-
kehrsautobahn zwischen Koéln und
Bonn eingeweiht; Kélns Oberbiirger-
meister Konrad Adenauer &dulBlerte
anldBlich des Ereignisses ,,Stolz und
Befriedigung®.

Die Autostrafe Koéln - Bonn war
allerdings kein Hafraba-Projekt. Ein
auffallendes Merkmal der Hafraba-
StraBen beispielsweise fehlte: der Griin~
streifen zwischen den Fahrbahnen. ,,Wir
von der Hafraba“, so erinnert sich fiir
die Fernseher der einstige Pressechef
der Autobahngesellschaft, der heute 62-
jdhrige Fachjournalist Kurt Kaftan,
»lehnten die Autobahn Xoln - Bonn
als Beispiel fiir die technischen Prinzi-
pien der von uns geplanten Autobah-
nen ab.“

Aber die Hafraba konnte den Vorteil
ihrer technischen Prinzipien zunichst
nicht demonstrieren. Die Pline wurden
vom Reichsverkehrsministerium abge-
lehnt: weil ihre Verwirklichung finan-
zielle EinbuBlen fiir die Reichsbahn
befiirchten lassen miisse. Auch die Reichs-
wehr erhob Einspruch: weil die Auto-
bahnen im Krieg feindlichen Fliegern
die Orientierung allzusehr erleichtern
wiirden.

Dennoch wurde 1930 im Reichstag
von einigen Abgeordneten ein Gesetz-
entwurf eingebracht, der auf die Reali-
sierung der Hafraba-Pline abzielte.
Die Finanzierung des Vorhabens sollte
— nach dem Gesetzentwurf — durch
die Gebiihren der spidteren Benutzer
sichergestellt werden. Die erforderliche
Stimmenmehrheit schien zu diesem Zeit-
punkt gesichert.

Doch genau an dem Tag, an dem die
Abstimmung stattfinden sollte, wurde
der Reichstag aufgeldst. Ex-Hafraba-
Mann Kaftan: ,Wire am 18. Juli nicht
der Reichstag aufgelost worden, dann
wiren bei Antritt Hitlers zweieinhalb
Jahre spiter die ersten hundert Kilo-
meter des Hafraba-Autonetzes schon
in Betrieb gewesen.“

Nach der Neuwahl jedoch hatte sich
die Zusammensetzung des Reichstags
$0 verdndert, dal die miuhsamen Vor-
verhandlungen der Hafraba-Leute von
vorn beginnen mufBiten. Als hartnickig-
ste Gegner des Autobahn-Projekts er-
wiesen sich — wie schon vor der Auf-
16sung des Reichstags — KPD und
NSDAP. Die Roten wie die Braunen
erachteten Autobahnen als Luxus.
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. Indes, die Haltung der Nationalsozia-
listen wechselte jidh, als Hitler an die
Macht gekommen war: Schon elf Tage
nach der Ubernahme des Kanzleramtes
verkindete er den Bau eines neuen
StraBennetzes.

Hitler beeilte sich: Am 27. Juni 1933
wurde das ,Gesetz iliber die Errichtung
eines Unternehmens Reichsautobahnen*
verkiindet; am 23. September tat Hitler
fiir die . Strecke Frankfurt- Mannheim
den ersten Spatenstich. ,,Und ehe sechs
Jahre vergangen®, deklamierte er, bevor
er zur Schaufel griff, ,soll ein Riesen-
werk zeugen von unserem Mut, unse-
rem FleiB, unserer Zahigkeit und unse-
rer EntschluBkraft. Deutsche Arbeiter,
an das Werk!“

Fiir das deutsche Volk brach die Ara
der Spatenstiche an. Der StraBenbau-
Ingenieur Dr. Fritz Todt wurde zum
Generalinspektor fiir das deutsche
StraBenbauwesen ernannt. ‘Hunderttau-
sende begannen zu schippen. Das Auto-
bahn-Projekt wurde zum spektakuld-
ren Anfangserfolg der Nationalsoziali-

thnen diesen Brief nicht als Rige, aber als
eine Warnung und in der Absicht, daB Sie
fur thre schriftstellarische Tatigkeit die Ein-
stellung finden méchten, die ich fUr die
einzig richtige halte.

DaB Hitler schon 1924 die Autobahn
ersonnen haben sollte, war Bestandteil
jenes Prozesses, der ,von der Liige zur
Legende“ fiihrte. Vergebens suchien
die Rechercheure vom Bremer Fern-
sehen nach einem Beleg fir diese Ver-
sion: Weder das Institut fir Zeitge-
schichte in Miinchen noch das Verkehrs-
ministerium in Bonn, weder das Bun-~
desfilmarchiv in Koblenz noch das Zen-
tralbild-Filmarchiv in Ostberlin, keine
von insgesamt 40 zeitgeschichtlichen
Quellen verfiigte auch nur iiber ein
Indiz. :

So eindeutig, wie die NS-Propagan-
disten die Autobahn-Urahnungen des
Fiithrers zuriickdatiert hatten, so un-
miBverstindlich machten sie auch klar,
wohin die neuen Straflen fithren soll-
ten. ,Dies sind die StraBen des Fiihrers*,
verkiindete Joseph Goebbels, ,und diese
Strafien fiihren zum Westwall.“

Autobahn-Einweihung (1935): Die NSDAP bekampfte das Projekt

sten: Das Heer der ehedem Arbeits-
losen dankte; und das Ausland zollle
Respekt.

Zufrieden war anfangs auch die Ha-
fraba. Bereitwillig stellten die Auto-
bahn-Planer den NS-Leuten Pléne
und Detailskizzen, Berechnungen und
Modelle zur Verfigung. Aber bald
mufliten sie erfahren, daB- auch die
Prioritdt der Idee benétigt wurde: Die
Autobahnen sollten als das ureigene
Werk Hitlers gelten.

Zuerst verschwand der Name Ha-
fraba. Der Verein wurde in die ,Ge-
sellschaft zur Vorbereitung der Reichs-
autobahnen“ umgewandelt (,Gezuvor®).
Wenige Monate darauf, im Dezember
1933, gab Todt in einem Brief an Ha-
fraba-Pressechef Kaftan eine eindeu-
tige Sprachregelung:

Ich darf Sie bai dieser Gelegenhelt darauf

aufmerksam machen, daf lhre Dariegungen

auch insofern nicht richtig sind, als die _

jetzige Ausfuhrung der Reichsautobahnen
schon auf Pldne des Fuhrers im Jahre 1924
zurickgeht. Diese Reichsoulobahnen, wie
wir sie jetzt bauen, haben nicht als von
der Hafraba vorbereltet, und nicht als von
mir ... gebaut zu gelien, sondern sinzig
und allein als die StraBen Adolf Hitlers.
Sehr geehrter Herr Kaftan, ich schreibe

DER SPIEGEL, Nr 3/1963

Sie fiihrten zunichst in alle Teile des
Reiches und dann nach Osterreich (,Das
Reich wichst, die Ostmark kehrt heim,
und wieder kann Dr. Todt vielen Arbei-
tern den Spaten reichen®).

Als der Krieg verloren war, hatten
Hitlers Strafienbau-Kolonnen allein auf
deutschem Boden 3746 Kilometer Auto-
bahn gebaut, in einer zweifelsfrei
imponierenden Anstrengung. Immerhin
schafften die StraBenbauer damals ein
Jahrespensum bis zu 1000 Kilometer.
Das ist mehr, als seit Kriegsende in der
Bundesrepublik gebaut wurde.

Und erst im vergangenen Jahr wurde
die klassische Hafraba-Strecke, die Ver-
bindung Hamburg - Frankfurt - Basel,
vollendet, die am Anfang des groBen
Planes stand. Wie immer ziickte Ver-
kehrsminister Hans-Christoph Seebohm
seine Erdffnungsschere und gab die
Strafie frei. In seiner Rede feierte er
Leines der groBen Ingenieur-Bauwerke
der neueren Baugeschichte“ und sprach,
ohne zu erliutern, auf wen er an-
spielte: ,Alles Bedeutende, was Men-
schen ersinnen, entsteht zundchst in
den Kopfen einzelner.* o

FILM

NEU IN DEUTSCHLAND

Ein Hauch von Nerz (USA). ,,Ein Hauch
von Nerz“ ist eine Imitation von ,Ein
Pyjama fir zwei“, das eine Imitation
von ,Bettgefliister war. Das Ranken-
werk der Gags ist jedoch lichter als bei
den Vorgidngern und liBt das strapa-
zierte Grundschema erkennen: Alles
dreht sich darum, ob der millionen-
schwere FirmenboB (Cary Grant) die
hartnickige US-Jungfer (Doris Day)
eher zur Kapitulation oder sie ihn eher
zum Standesamt bringt. Die Umbeset-
zung der Mannerrollen wirkt sich zum
Nachteil der Imitation aus: Dem End-
fiinfziger Cary Grant fehlt der jugend-
liche Schwung des ,Pyjama“~Stars Rock
Hudson. Andererseits nimmt sich die
Enddreifligerin Doris Day neben dem
Veteranen Grant weniger anachroni-
stisch aus als neben dem Jungmann
Hudson. (Granley - Arwin - Nob Hill))

Die dritte Dimension (Frankreich/Ita-
lien). Eine Ehetragodie: Um ihn loszu-
werden, li8t eine Frau (Sophia Loren)
sich vom ungeliebten Mann (Anthony
Perkins) zu einem Betrug verleiten;
statt sie freizugeben, erpret er sie nun
aber und zwingt sie, bei ihm zu bleiben;
sie tétet ihn und wird dartiber wahn-
sinnig. Und ein Kriminalroman: Der
einzige Uberlebende einer Flugzeug-
katastrophe versteckt sich und wird fiir
tot erklirt; seine ,Witwe* kassiert die
Versicherung; aber ein kleiner Junge
hat den Uberlebenden beobachtet und
bringt alles an den Tag. In diesem Film
von Anatole Litvak sind Ehetragodie
und Kriminalroman derart miteinander
vermengt, daBl jeweils das eine dem
anderen als Ausflucht dient. LaBt die
kriminalistische Spannung nach, wird
der psychologische Konflikt bemiiht
und umgekehrt. Aber die Rechnung geht
nicht auf. Das Resultat ist fiir einen
,Psycho“ zu melodramatisch und fiir
einen ,Krimi“ zu schlaff konstruiert.
(Filmsonor/Dear Film.)

Schneewittchen und die sieben Gaukler
(Deutschland). Nach einem Musical (,Das
Wirtshaus im Spessart“) und einem
Grusical (,Das Spukschlof im Spes-
sart“) gewann Kurt Hoffmann dem deut-
schen Film ein Frostical: Situations-
komik im alpinen Wintersport-Milieu.
Indes, je hoher iiber den Meeresspiegel
sich Deutschlands einstmaliger Erfolgs-
regisseur begibt, desto flacher geraten
seine Scherze. Im Verein mit seinem
Autor Giinter Neumann ebnete er
Grimms Mirchen zu einem banalen
Operetten-Sujet ein: Sieben arbeits-
losen Zirkusartisten erscheint eine sin-
gende Heizungsexpertin (Caterina Va-
Jente) als Schneewittchen. Wohl in der
berechtigten Uberzeugung, daB diese
Mirchenparallele keine tragfihige Lust-
spielbasis hergibe, wurde eine Dreiecks-
geschichte hinzugefiigt, in der die Prin-
zessin gegen die Konkurrenz einer lie-
bestollen Barsdngerin (Hanne Wieder)
die Gunst des Hotelchefs (Walter Giller)
gewinnt, Der Humor dieser Geschichte
gipfelt, wenn Chargen Wasser-, Ge-
schirr- und Eierschlachten vollfiihren.
Autor Neumann prisentiert Verse wie:
,Mit Rippli, da bin ich heute knappli.“
(Independent/Praesens.)

Meuterei auf der Bounty (USA). Rund.
hundeft Millionen Mark wandte Holly-
wood fiir die Neufassung des inter-
nationalen -Kino-Schlagers aus dem
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