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[> tdglich verlassen 200 Kubaner, vor
allem Facharbeiter, das Paradies der
Langbirte.

Angesichts solcher Anarchie halten es
die Funktionire im Ostblock fiir oppor-
tun, die Wirtschaftshilfe fliir Kuba einzu-
schrinken. Der rote Beitrag zum Auf-
bau des Sozialismus erschopft sich jetzt
in der Lieferung teurer Weine, chinesi-
scher Teetassen und veralteter Waffen,
die in den Arsenalen rund um die
Hauptstadt verrosten.

Die Diplomaten des Ostblocks verwie-
sen die kubanischen Freunde statt des-
sen auf Wirtschaftshilfe aus Washing-
ton. Als der polnische Auflenminister
Adam Rapacki kiirzlich Kuba besuchte,
empfahl er seinen Gastgebern die Vor-
ziige einer friedlichen Koexistenz — mit
den USA.

KATASTROPHEN

LZ HINDENBURG

Sabotage in Zelle 4

er Brief kam aus Milwaukee. Er

trug das Datum des 8. April 1937
und war an die Deutsche "Botschaft in
Washington gerichtet. -

Eine Mrs. Kathie Rauch beschwor den
»lieben Herrn Botschafter”: ,Bitte, be-
nachrichtigen Sie die Zeppelin-Gesell-
schaft in Frankfurt am Main, dafl der
Zeppelin ,Hindenburg’ auf seinem Flug
in ein anderes Land durch eine Zeit-
bombe zerstort werden wird.* Und:
,Dies ist kein Scherz. Wenn Sie

Menschenleben’ retten wollen,” dann
stoppen Sie diese Fliige."‘

Die Fliige wurden nicht gestoppt.
Zwar Dbefahl Reichsluftfahrtminister
Hermann Géring, die Gestapo solle das
245 Meter lange Luftschiff durchsuchen,
dann aber gab er — da nichts Beunruhi-
gendes entdeckt wurde — den Start der
»Hindenburg" frei,

Doch in den Abendstunden des 6. Mai
ereignete sich iibéer dem Landeplatz von
Lakehurst nahe New York, was Kathie
Rauch einen Monat zuvor prophezeit
hatte.

Das mit zweieinhalb Millionen Dollar
versicherte Luftschiff — offizielle Num-
mer: LLZ 129 — schwebte schon so niedrig
iiber .dem Boden, daBl ein Mann vom
Bodenpersonal seinen Namenszug er-
kennen konnte, den er ein Jahr zuvor
auf die Heckflosse der ,Hindenburg*
gekritzelt hatte, da zlingelte plotzlich
eine blauliche Flamme aus der Ballon-
hiille des Zeppelins.

»Er geht in Flammen auf, er brennt®,
schluchzte der amerikanische Rundfunk-
reporter Herb Morrison .ins Mikrophon,
ser explodiert und fillt auf den Lande-
mast . . . O, mein Gott, das ist schreck-
lich, mein Gott . . . Das ist eine der
schlimmsten Katastrophen in der Welt!
Es ist schrecklich, ich finde keine Worte,
meine Damen und Herren — ich muf}
mich einen Augenblick sammeln ... O,
die Menschheit und all die Passagiere.®

Die Katastrophe von Lakehurst — bei
der 36 Menschen umkamen — war ,eine
der erschiitterndsten und zugleich ge-
heimnisvollsten Xatastrophen in der
Vorkriegsgeschichte der Luftfahrt“ (so
Raketenvater Wernher von Braun) und
beschaftigte seit 1937 viele Techniker,

Explodierendes Luftschiff ,Hindenburg”: In den Trimmern die Reste einer Héllenmaschine
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Kriminalisten und Amateurdetektive,
die immer wieder nach den Ursachen des
Ungliicks fahndeten.

Eine sofort nach der Katastrophe ein-
gesetzte Untersuchungskommission der
Vereinigten Staaten entschied, der Ab-
sturz des Luftschiffes sei auf Natur-
ereignisse zuriickzufiihren. Wahrschein-
lich hatten-— so vermutete die Kommis-
sion — statische Elektrizitdt, Elmsfeuer
oder Blitzschldge den mit 200 000 Kubik-
meter hochexplosivem Wasserstoffgas
gefillten Zeppelin entziindet.

Auch Hermann Goring deklamierte
nach der Lektiire eines deutschen® Ex-
pertenberichts: ,Eine héhere Macht hat
in wenigen Sekunden zerstért, was
Menschenhand mit unendlicher Sorg-
falt konstruierte. Wir beugen uns dem
Willen Gottes.*

Deutsche und amerikanische Experten

nahmen an, die Gestapo habe das Luft-
schiff griindlich genug gefilzt; daher ent-
falle auch der Verdacht, die LZ ,Hin-
denburg“ sei einem Sabotageakt zum
Opfer gefallen. Erst jetzt hat ein Ama-
teurhistoriker zum erstenmal diese An-
nahme in Frage gestellt: In seinem Buch
s Wer zerstorte die Hindenburg?“ behaup-
tet der amerikanische Publizist Adolp
A. Hoehling, der Zeppelin sei durch einb
Zeitbombe vernichtet worden*.
" Der 48jihrige Adolph August Hoehling,
Redakteur der Washingtoner ,Army
Times* und Verfasser von acht Biichern,
darunter zwei Bestseller, hatte sich seit
seiner Ausbildung zum Ballon-Piloten
‘in der US-Marine fiir das Schicksal des
deutschen Zeppelins interessiert.

Ein Interview mit dem ehemaligen
Kommandanten von Lakehurst, Fregat-
tenkapitdn Rosendahl, lieB in Hoehling
den Verdacht aufkeimen, die ,,Hinden-
burg® sei moglicherweise von anti-
nazistischen Saboteuren zerstért worden.
Hoehling machte sich auf, seine These
zu beweisen.

Er fuhr in die Heimatseiner deutschen
Vorfahren, studierte die amtlichen Unter-
suchungsberichte und interviewte die
Uberlebenden der Katastrophe.

Fast alle Besatzungsmitglieder berich-
teten, das Schreiben der von spiritisti-
schen Erlebnissen angetriebenen Kathie
Rauch sei keineswegs die einzige War-
nung vor dem Unglick gewesen, die
Deutschen Botschaften im Ausland, di'
Zeppelin-Reederei und Gorings Mini-
sterium hitten vielmehr eine Fille
solcher prophetischen Schreiben er-
halten.

Alle Warnungen wurden jedoch von
den Behorden des Dritten Reiches als
nicht ernst zu nehmende Drohungen
betrachtet, mit denen man nur das natio-
nalsozialistische  Deutschland dahin
bringen wolle, auf den Einsatz der Zep-
peline — seiner wirksamsten, weil un-
politischen Propagandainstrumente —
zu verzichten.

Die Untersuchung der ,Hindenburg*
am Vorabend ihres Amerika-Fluges war
denn auch iiber eine Routine-Besichti-
gung nicht hinausgegangen. Zwar hat-
ten Beamte der Gestapo die Luftpost
flir Amerika und das Gepéick der Passa-
giere sorgfaltig durchleuchtet, eine Kon-
trolle der Mannschaftsmitglieder war
hingegen unterblieben.

Amateurdetektiv Hoehling aber be-
hauptet, eben dieses Versdumnis habe

den Untergang der ,Hindenburg*“ be-

* A. "A. Hoehling: ,Who destroyed the
Hindenburg?* Verlag Little, Brown and
Company, Boston; 244 Seiten; 4,95 Dollar.
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siegelt. Bei einer Uberpriifung der ,Hin~
denburg“-Mannschaft wiren der Ge-
stapo wahrscheinlich der Bordmechaniker
Eric Spehl und seine Freundin aufge-
fallen, eine {ippige Briinette mit ,tief-
liegenden Augen und griblerischem
Blick* (Hoehling), die der Gestapo nicht
unbekannt war.

Der Amerikaner ermitielte, dafl die
Briinette, die er unter dem Pseudonym
»Hilda Schmidt“ vorstellt, Stammgast
obskurer Bars und Kaschemmen war,
in denen Kommunisten und andere
Hitler-Gegner verkehrten. Die rote
Hilda — unterstellt Hoehling — habe
den miirrischen Schwarzwilder Spehl
zum Anschlag auf den Zeppelin ange-
stiftet,

Der Amerikaner stilitzt sich dabei
nicht nur auf die Tatsache, dafB3 sich
Hilda Schmidt nach dem Start der
LZ 129 Tag fur Tag im Bliro der Zep-
pelin-Reederei erkundlgte, ob die ,,Hin-
denburg® | inzwischen in New York
sicher , gelandet sei; Hoehling trug
auBlerdem gewichtiges Material zusam-
men, das den Bordmechaniker Spehl
belastet

Lobte Klaus F. Pruss, der Sohn des
inzwischen verstorbenen ,Hindenburg-

Kommandanten Max Pruss: , Hoehlings
SchluBfolgerung (Sabotage) ist Zwin-
gend.“

Ermittler Hoehling stellte fest daB

Eric Spehl

> stdndig Zugang zu dem Teil des aus
16 Gaszellen bestehenden Luftschif-
fes hatte, in dem das Feuer aus-
brach — der Zelle 4;

[> fir die Landung eine Position be-
zogen hatte, die so weit wie moglich
vom Explosionsort entfernt lag — bei
der Gaszelle 16 im Bug des Schiffes;

[> wéhrend des Fluges mehrfach von
Alptrdumen gepeinigt wurde, seinen
Kameraden aber mcht anvertraute
was ihn quéilte;

> als begelsterter Amateur-Photograph
in der Lage war, eine primitive Hol-
lenmaschine aus einer Trockenbat<
terie, einer Taschenuhr und einer
Blitzlichtbirne zusammenzubasteln,
deren Explosionshitze (rund 3800
Grad Celsius) ausgereicht hitte, das
‘Wasserstoffgas zu entzunden.

Dal die gefidhrliche Wasserstoff-
ladung des Luftschiffes mit einer sol-
chen Ho6llenmaschine zur Explosion ge-
bracht wurde, steht fiir Hoehling auller
Zweifel:

[> Schon der renommierte amerikani-
sche Elektrotechniker - Professor
Whitehead hatte vor dem US-Unter-
suchungsausschufl erklirt: ,Es gibt
keinen Beweis fiir die Theorie, daB3
die Katastrophe durch irgendwelche
elektrischen Entladungen verursacht
wurde, Es gibt auch keinen Beweis
fiir die Elmsfeuer-Theorie.“

D> Das amerikanische ,,Bureau of Stan-

dards“ und die deutschen Zeppelin- |

Werke stellten zur gleichen Zeit nach
unabhingigen Versuchen fest, daB
eine Entziindung des Wasserstoff-
gases durch die elektrischen Leitun-
gen an Bord der ,Hindenburg* un-
moglich war,

[> Wenige Minuten vor seinem Tode
sagte ,Hindenburg“-Kapitidn ZFErnst
Lehmann dem Lakehurst-Chef Ro-
sendahl: ,Es muBl eine Hbllen-
maschine gewesen sein.”

Zudem stoberte Adolph Hoehling zwei
ehemalige Mitglieder der ,Hindenburg“
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Amateurdetektiv Hoehling
Voor der Katastrophe..,

auf, die ebenso wie der Amerikaner an
die Sabotage-These glauben: den ein-
stigen Chefsteward Heinrich Kubis und
den Chefingenieur Rudolph Sauter, der
sich bei der Landung in Lakehurst in
N&he der Zelle 4, wo das Feuer aus-
brach, aufhielt und heute noch davon
iberzeugt ist, der erste Feuerstrahl
habe dem grellen Lichtschein gedhnelt,
den eine Blitzlichtbirne erzeugt.

Aus Sauters Aussagen und dem Be-
richt des Chefstewards Kubis rekon-
struierte Amateurdetektiv Hoehling, wie
der Attentidter Spehl seine Tat vorbe-
reitet haben und zugleich an ihr zu-
grunde gegangen sein mufite:

Amateurphotograph Spehl
..ein verrGterisches Blhitzlicht

Nach dem 59stiindigen Transatlantik-
flug waren die Gaszellen der ,Hinden-
burg® so schlaff und faltig geworden,
dafl es dem Attentdter leichtfiel, seine
Hollenmaschine zwischen den Falten zu
verbergen.

»Ich bin Uberzeugt, bekennt Chef-
steward Kubis, ,daB irgend jemand
eine Zeitbombe versteckte, die drei oder
vier Stunden mach der Landung explo-
dieren sollte. Die Bombe wurde mei-
ner Meinung nach in Griffhohe zwi-
schen zwei Zellen befestigt. Dabei ist
wohl die Zelle 4 beschidigt worden, so
daB Gas austrat.“

Tatséchlich bemerkte Spehls Vorge-
setzter, der Chefmechaniker Ludwig
Knorr, kurz vor der Landung einen
schwachen Gasgeruch in der Ndhe der
Zelle 4, dem er jedoch keine Bedeutung
beimal}, da im mittleren Laufgang des
Luftschiffes bei schwiilem Wetter oft
Gas zu riechen war, ohne dafl deshalb
eine Zelle beschadigt sein multe.

Als Knorr den Gasgeruch wahrnahm,
stand Spehl — so nimmt Hoehling an —
bereits im Bug des Zeppelins und ,fie-
berte der Landung entgegen“.

Denn: Spitestens beim Uberqueren
New Yorks mull Spehl erkannt haben,
daB auch er in Lebensgefahr schwebte.

.Der todliche Blitz konnte jeden Augen-

blick ausgeldst werden, da sich die ,,Hin-
denburg® wegen des schlechten Wetters
verspitet hatte und lédnger als erwartet
iiber Lakehurst kreisen mufite.

Spehl konnte die Hoéllenmaschine
nicht mehr stoppen, denn Steward Kubis
wachte dariiber, daB nur die fiir den
Dienst im Heck eingesetzten Besatzungs-
mitglieder durch den Mittellaufgang gin-
gen — Spehl aber hatte sich fiir die
Zeppelin-Spitze einteilen lassen.

Eric Spehl verlor den Wettlauf mit
der Zeit. Wenige Sekunden vor der Lan-
dung wurde die Blitzbirne ausgeldst,
das Luftschiff explodierte, und Spehl
kam in den rauchenden Trimmern um.

Hoehlings gewagter Theorie fehlt
zwar noch mancher schliissige Beweis,
dennoch kann er nachweisen, dal} man
in den Triimmern der LZ ,Hindenburg*
Uberreste einer Hoéllenmaschine gefun-
den hat.

Jahrelang fahndete Hoehling nach In-
dizien der Hollenmaschine, jahrelang
war seine Jagd wvergeblich. Da endlich
offenbarte sich ihm der ehemalige Lake-
hurst-Kommandant Rosendahl.

Er zeigte Hoehling einen Brief, den
er im Mai 1937 von dem Sprengstoff-
Dezernat der New Yorker Polizei er-
halten und an die amerikanische
Untersuchungskommission weitergege-
ben hatte, die das Schreiben jedoch un-
beachtet lief.

Berichtete Harry Campbell, stellver-
tretender Chefinspektor des Dezernats:
»Detektiv George McCartney hat unse-
rem Chef-Chemiker eine Materialprobe
(des Zeppelin-Wracks) mit der Bitte um
eine Analyse. libergeben, Der Gegen-
stand war von einem dinnen Stick
Baumwolle umgeben und bestand aus
einer festen schwarzen Substanz. Der
Inhalt der Baumwollumhiillung be-
stand aus einer Mischung von Magne-
siumdioxyd, Zinkoxyd und Graphit.“

Schluf3folgerung des Chefchemikers:”
wAufgrund der Zusammensetzung dieses
Stoffes kann gesagt werden, daf3 es sich
aller Wahrscheinlichkeit nach um die
unloslichen Reste einer Trockenbatterie
handelt.* Eine mit Baumwolle um-
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hiillte Trockenbatterie aber gehorte nicht
zur Ausriistung der ,Hindenburg®.
Damit war fur Hoehling der Ring ge-
schlossen: Spehl muBte im Auftrag einer
Anti-Hitler-Gruppe die Zeitbombe ge-
fertigt und versteckt haben. Dabei sei
ihm jedoch ein verhidngnisvoller Fehler
unterlaufen: Er hatte eine Verspatung
der ,Hindenburg® nicht einkalkuliert.

OSTERREICH

STRASSENBAU

In Handarbeit

eutsche Italienreisende, die mit ihren

Autos {iber Tiroler Landstrafien

hoppeln und in kilometerlangen Schlan-
gen am Brenner warten miissen, diirfen
neue Hoffnung schépfen: Mit Hilfe der
Deutschen Mark soll eine 111 Kilometer
lange Autobahn zwischen Kufstein und
dem Brenner gebaut werden.

Nur mit einer Geldspritze der Bun-
desrepublik glaubt Osterreich sich der
Strafienbau-Misere entwinden zu kon-
nen, die der gelernte Jurist Dr. Fritz
Bock, Minister fiir Handel und Wieder-
aufbau, dem Land eingebrockt hat.

Osterreichs umstrittenster Minister
hat seine Amtszeit dazu benutzt, sich
zwel dauerhafte Denkméiler zu setzen:
Auf seine Weisung hin entstand in
Salzburg das teuerste Festspielhaus der
* Welt, und ihm verdankt Osterreich auch
den Ruhm, die teuersten Straflen Euro-
pas zu bauen.

Obwohl die Wiener Parlamentarier
ihrem groBzigigen StraBenplaner Jahr
fiir Jahr riesige Betrige bewilligten,
kam weder der Bau der Autobahn Wien -
Salzburg recht voran (nach achtjdhriger
Bauzeit sind erst 202 von 300 Kilometern
befahrbar) noch die 45 Kilometer kurze
Trasse Wien - Wiener Neustadt.

Das teure Schneckentempo des Stra-
Benbauers Bock wurde bald derart zum
Gespbtt der Osterreicher, daB Finanz-
minister Dr. Josef Klaus den Voran-
schlag seines christ-sozialen Partei-
freundes Bock fiir den Bauabschnitt
Kufstein - Brenner besonders eingehend
priifte.

Das Ergebnis seiner Untersuchungen
war niederschmetternd: Die BetonstraBle
Kufstein ~ Brenner, die das deutsche
Autobahnnetz mit der bis 1966 fertig-
gestellten italienischen Autostrada Bren-
ner - Modena verbinden soll (sieche Karte),
erfordert runde vier Milliarden Schil-
ling (640 Millionen Mark), mehr als
Osterreich in vier Jahren fiir das ge-
samte Autobahnnetz ausgeben kann.

Fiir jeden einzelnen StraBenkilometer
hatte Minister Bock 40 Millionen Schil-
ling (sechs Millionen Mark) veranschlagt,
wihrend die Italiener auf der anderen
Seite des Brenner trotz des schwierige-~
ren Geldndes mit 26 Millionen auskom-
men*,

Finanzminister Klaus forderte daher
die Einsetzung eines ,Beirats fiir die
Autobahnfinanzierung®, der ergrinden
solite, ,,ob und welche Ersparnisse beim
Bau der &sterreichischen Autobahnen
erzielt werden, kénnen®.

Zwar gelang es Bock, einige ihm zu-
getane Lobbyisten und Beamte in das

s+ In anderen europiischen Staaten kostet
ein Autobahnkilometer bel durchschnittlichen
Terrainverhiltnissen zwischen 1,1 Millionen
(Holland) und vier Millionen Mark (Bundes-
republilk).

DER SPIEGEL, Nr. 33/1962

Autoschlange am Brenner: Mit deutschem Geld eine Autobahn durch Usterreich?

Gremium hineinzuschleusen, doch die
anderen Ausschufl - Mitglieder lieBen
sich nicht dlipieren. In einem Memoran~-
dum urteilte das Komitce: ,,Ohne Qua-
litdatseinbuBe lieBen sich acht bis 13,5
Prozent einsparen. Daraus wiirde bei
den noch ausstehenden Autobahn-Neu-
bauten eine Ersparnis von 300 bis 500
Millionen Schilling (45 bis 80 Millionen
Mark) resultieren.”

Diplomingenieur Coreth vom Oster-
reichischen Kuratorium fir Verkehrs-
sicherheit befand sogar: ,Die Oster-
reichischen Autobahnen konnten um
40 Prozent billiger sein.”

Die hohen Bock-Preise fithrten die
Priifer auf mangelhafte Planung im
Handelsministerium zuriick, das den
skurrilsten Fertigungsmethoden Vor-
schub leiste:

[> Statt die Randstreifen der Fahr-
bahnen mit weiBer Farbe zu malen,
verwenden Bocks StraBBenbauer

.AUTOBAHNEN IN OSTERREICH_
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schneeweiBe, von Hand verlegte
Kleinpflastersteine, Kosten pro Kilo-
meter: rund 100 000 Mark. Berichtet
ein Autobahningenieur: ,Eine ameri-
kanische Expertenkommission kam
aus dem Photographieren nicht her-
aus. DaB man im Jahrhundert der
Automatisierung die Pflastersteine
mit der Hand zurechtschligt und an-
einanderreiht, hatten sie noch nir-
gends gesehen.*

[> Weil das Handelsministerium das
Zusammenlegen kleinerer Grund-
stiicke versiiumt hatte, mufiten auf
den bisher befahrbaren 202 Kilo-
metern der Autobahn Wien - Salz-
burg durchschnittlich alle 500 Meter
Brucken gebaut werden, um Zufahr-
ten zu den Feldern zu ermdoglichen.

[> Um sich Abgeordnete nicht zu ver-
gramen, plant Bock allein zwischen
Kufstein und dem Brenner 14 Aus-
fahrten, von denen sich viele nicht
mehr geographisch, sondern nur noch
wahltaktisch rechtfertigen lassen.

Als die ,Obertsterreichischen Nach-
richten® nach dem Erscheinen des Preis~
prifer-Berichts behaupteten beim Auto-
bahnbau sei ,rund eine Milliarde
Schilling durch Unwirtschaftlichkeiten
verlorengegangen®, sperrte Finanzmini-
ster Klaus 160 Millionen Schilling, die
den Autobahnbauern als Nachirag zum
diesjidhrigen 962-Millionen-Budget ur-
spriinglich bewilligt worden waren.

Da boten sich Retter an: Italienische
Baufirmen erklédrten sich bereit, den
Bau von Autobahnen in Osterreich zu
finanzieren, wenn sie spiiter eine Maut
(Straenbenutzungsgebiihr)  kassieren
durften. Patriot Bock lehnte jedoch diese
Einmischung der Nachbarn ab.

Statt dessen schwebt dem Handels~
minister die Griindung einer osterrei-
chisch - bayrisch - italienischen  Finan-
zierungsgesellschaft vor, die freilich
vorwiegend von den Deutschen ausge-
halten werden soll, weil die Strecke
Kufstein - Brenner zu 90 Prozent von
den Bundesrepublikanern befahren
wird. Den Osterreichischen Beitrag will
Bock auf den Bau von neun Kilometer
Autobahn und der ,Europabriicke®,
einer 190 Meter hohen Talliberquerung
stidlich Innsbrucks, beschrinken.

Den Empfehlungen der Autobahn-
kommission zu rationellerer Bauweise
dagegen gedenkt Bock nicht zu folgen.
Als der Minister gefragt wurde, was
er von den Vorschliigen der Preispriifer
halte, antwortete er mit einem Wort:
»Nix.“
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