Varungliickter D 588 bei Alfeld: Die Schiene — der noch immer sicherste Weg

AA, WENN DAS TECHNISCH NICHT MOGLICH IST”

SPIEGEL-Reporter Gerhard Mauz Gber Ursgchen und Aufkldrung ven Zugunglicken

ie Deutsche Bundesbahn beschickt
1.7 nicht nur Schiene und StrafBe. Bie
ist auch ein Instrument der Seelsorge
und hilt zu religiisen oder wenigstens
philosophischen Betrachiungen an. So
erinnern beispielsweise Zugungliicke
bei der Bundesbahn an die Allmacht
des Schopfers und die Schwiche des
Menschen: Denp Zugungliicke bei der
Bundesbahn haben die Bigentiimlich-
keit, der ,héheren Gewalt” oder dem
~menschlichen Versagen® und keinem
anderen Quell zu entspringen.

Wo Zige derart zwischen Himmel
und Frde rollen, gerédt der Reisende ins
Sinnpieren. Der in Sarajewo geborene
Fikret Mujezinovic kénntie sogar dahin
gelangen, den Slogan . Fahr lieber mit
der Bundesbahn® fiir den frommen
Wunsch ,,Bchneller mein Goit zu Dir®
 in weltlichem Gewand zu halten.

Denn am Freitag vorletzter Woche
verungliickte der 24jdhrige Jugoslawe
mit dem D 47 ,Konsul® auf der Fahrt
gen Norden bei Celle und fand sich im
Krankenhaus wieder. Tnd als er am
Montag vergangener Woche von Celle
aus die Riickreise antrat, da gelangte
er schon wieder nicht ans Ziel, sondern
nur in ein weiteres Krankenhaus.
Diesmal verunglitckte er mit dem D
588 auf dem Weg nach Siiden bei Al-
feld. Der jugoslawische Elsktriker Mu-
jezinovic, den sein , RelsespaB" mit der
Bundesbahn gelegentlich des Ungliicks
mit dem ,Konsul" auch den Reisepal
kostete, personifiziert die srste ,Un-
gllicksserie” der Bundesbahn in diesem
Jahr,

Am Freifag, dem 35 Juni, verun-
glickte in Celle der D 47 ,Konsul“:
fiint Tote, 40 Verletzte, Am Maontag,
dem & Juni, verungliickte bei Alfeld
der D 588: ein Toter, 93 Verleizie, Am
Mittwoch, dem 10, Juni, verungliickie
hei Wunstort ein Giliterzug, ohne daf
Menschen zu Schaden kamen., Schon
vor dlesen drei Ungliicken in Nieder-
sachsen waren am 29. Maj in Rosen-
heim, Bayern, zwei Giterziige zusam-
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mengestofien; ein Toter und minde-
stens 50 Verletzte im Zusammenhang
mit den Bergungsarbeiten, Eine der-
artige Serie ist nichts Neues. 198% etwa
kam es zwischen dem 11. Juni und dem
13. August zu sechs Ungliicken, denen
24 Menschen rum Opfer fielen.

Zwischen der ersten Ungliicksserie
dieses Jahres und den vorangegange-
nen Serien besteht jedoch ein Unter-
schied, Genau 24 Stunden bevor in
Celle der D 47 . Konsul® verungliickte,
wurde in Winsen an der Luhe der 32
Jahre alte Tckhard Grahl zu elner
Freiheitsstrafe von sechs Monaten ver-
urtejlt, weil er am 12, August 1969 als
Fahrdienstleiter des Siellwerks Hitt-
feld das Ungliick vop Meckelfeld ver-
schuldet haben scll.

Der Verlauf des Meckelfeld-Frozes-
ses und die Frkenntnis eines erweiter-
ten  Schéffengerichts, Grahl  sef
«~menschliches Versagen® vorzuwerfen,
beleuchiet die Eisenhahnungliicke die-
ser Wochen, genauso wie diese Un-
gliicke das Verfahren und das Urteil
gegen Grahl in einem anderen Licht
erscheinen lassen.

Man kann sich des Hindrucks nicht
mehr erwehren, dall die gegenwirtige
Praxis der Untersuchung von Eisen-
bahnungliicken vor allem dazu geelg-~
net ist, die Feststellung der Ursachen
von Eisenbahnunglidsen zu wverhin-
dern. Die gegenwirtige Unter-
suchungspraxis lduft auf eine straf~
rechiliche Abndung hinaus und trifff
daher, wann immer méglich, Einzel-
personen. Damit wird der Apparat, in
dem djese Einzslpersonen titig sind,
Zur Abwehr aufgerufen, und jene
Ursachen geraten aus dem Blick und
dem Zugriff, die in der Beschaffenheit
des Apparates liegen.

Es gibt auch bei der Bundesbahn
eine ,Front" und eine ,Efappe”: ndm.
lich die Titigkeit im unmittelbaren
und mittelbaren Bereich des TFahr-
dienstes, die ein Balanceakt zwischen
strafrechtlicher Schuld und Unschuld
ist; und die T#tigkeit i anordnenden

und stets durch (gegebenenfalls eben
nicht beachiete) Vorschriften abgesi-
cherten Rereich, kurzum im Apparat.
Diegem Apparat und nur ihm steht die
ohbhere Gewalt” zur Verfiigung, wo
sich cinmal .menschliches Versagen®
nicht durchsetzen 1861,

Es ist zu fragen, ob die Ursache von
Eisenbahnungliicken nicht duorch Un-
tersuchungsverfahren ermittelt wer-
den solite, die nur im Falle eines vore
siitzlich falschen Verhaltens strafrecht-
liche Folgen haben. Disziplinire Maf-
nahmen wilrden in neun ven zehn
Fillen ausreichen, die anteilige oder
gar iiberwiegende Verursachupg eines
Ungliicks durch Personal der Bundes-
bahn in einer praventiven, zu erhéhter
Sorgfalt aufrufenden Weise zu ahnden.
Gegenwirtig folgt einem Strafverfah-
ren, ob es mit Freispruch oder Verur-
teilung endet — ein Disziplinarverfah~
ren zusitzlich. Hatte Eckhard Grahl
das Urteil vorletzie Woche angenom-
men, so wire ein Ergebnis des Diszi-
plinarverfahrens nach Auskunft seines
Anwalts frithestens in zwei Jahren zu
erwarten. Das ist eine Doppelbestra-
fung.

Da gegenwirtig ,menschliches Ver-
sagen" den Apparat freispricht, ist der
Apparat bemiiht, in eine Untersuchung
versirigite Personen zum Bekenntnis
ihres Versagens zu bewegen. Dazu
dient ihm vornehmlich die Berufung
auf die iiber jeden Zweifel erhabene
Verléflichkeit der Technik.

Im Meckelfeld-ProzeB ergab sich,
dafi Grahl und der ebenfalls ange-
klagte (und schlieflich freigesproche-
ne) Lokfiihrer Klein, sobald sie im
August 1969 aus dem ersten Entseizen
heraus waren, Angaben zu machen
versuchten, denen zufolge die Bignal~
technik der Bundesbahn versagt haben
mufBie. Doch weder Grahl noch EKlein
gelang es, ihre Meinung, die Technik
habe versagt, ins Protokoll zu bringen.

»Wir einigten uns darauf, daB das
nichi gewesen sein kénne”, sagte der
Bundesbahnbeamte aus, der damals
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Girah! vernommen hat. ,Wir ecinigten
uns darauf, dafl eine (Signal-)Anlage
ja sicher sein muBi*, fuhr er fort. Und
dem Lokfithrer Klein hielt ein ver-
nehmender Kollege 1969 entgegen:
»Ich sagte ihm wiederum, das Signal
kann aber nicht geleuchtet haben...
wenn im Signalbuch steht, das ist tech-
nisch nicht mbglich. Und da hat Klein
gesagt: ,Ja, wenn das technisch nicht
méglich ist, dann mul ich mich wohl
versehen haben.'”

Die Minner, die Grahl und Klein
1960 vernahmen, waren Kollegen, Sie
handelten nicht in der bewuBten Ab-
sicht, den Apparat zu entlasten. Doch
der Apparat hielt und h3lt sie gefan-
gen. Br suggeriert ihnen das Gefiihl,
man misse um des gemeinsamen Be-
rufs, um der Bundesbahn willen zu-
sammenstehen und daher an einem
~menschlichen Versagen® festhalten.
Bundesbahner sind, wie niichstens die
Journalisten, in fataler Weise an ihren
Arbeitsplatz gebunden: Sie kinnen
sichh keine andere Schiene suchen. So

Bergung des getdteten Radfahrers: , Kein unverschuldeter Fohrgast”

sind denn Kollegen fihig, den XKolle-
gen aus seiner Uberzeugung zu drén-
gen. Eg kann nicht sein, was nicht sein
darf.

Jie Schiene - der sichere Weg*
lautet die Parole der Bundesbahn. Je-
der, der wirbt, fallt gelegentlich der

eigenen Werbung zum Opfer. Nicht .

immer steckt ein kluger Kopf dahinter,
und mitunter weil der Leser mehr,
ohne mehr zu wissen, ,Die Schiene —
der immer noch sicherste Weg®: so und
nicht anders sind die Werbeformeln
der Bundesbahn zu verstehen, Die
Bundesbahn sollte nicht vergessen,
daB sie zwar verkaufsfordernd, aber
ungenau wirbt. Sie bietet die noch
leidlichste Sicherheit und mehr nicht.

Fiir die letzten zehn Jahre riumt die
Bundesbahn den Tod von 83 Fahrgi-
sten ein, ste kreidet der Offentlichkeit
ihre kritische Beobachtung der Bun-
desbahn an und erinnert schmollend
an den ,Fatalismus, mit dem dieselbe
Ottentlichkeit die... wachsende Zahl
der StraBenverkehrsunfille hinnimmt,
ohne hiergegen etwas Entscheidendes
getan zu haben®.
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Und dem steht — auch — entgegen,
daB die Bundesbahn die Statistik der
im Zusammenhang mit dem Schienen-
verkehr getfteten Personen nichi ohne
Geschick flihrt. Bin Opfer des Schie-
nenverkehrs ist lediglich, wer als
Fahrgast Lunverschuldet®  getotet
wurde.

Selbstverstindlich darf die Bundes-
bahn ihre Statistik von Selbstmédrdern
freihalten, die auf die Schienen Hefen.
Doch schon bei einem Ungliick an
einem unbeschrankten Ubergang wird
das Kriterium des ,unverschuldeten
Fahrgastes” bedenklich. In Hannover-
Linden aber explodierte am 22. Juni
1969 ein Giiterwagen mit Munition,
weil der Bundesbahn bis dahin nicht
bekannt gewesen war, welche Hitze
bel angelegten Bremsen entstehi: und
die zwilf Toten dieses Ungliicks
werden als Opfer eines ,Bahnbe-

triebsunfalls® gefiihrt,

Bei dem Unglick in Alfeld kam am
Montag vergangener Woche der 14jih-
rige Joachim Neher zu Tode, der im

Augenblick des Unglicks auf dem
Fahrrad den Bahndamm entlangfulr.
Er wurde von den die vier Meter hohe
Bischung herabstiirzenden Waggons
erschlagen, und auch er ist kein ,un-
verschuldeter Fahrgast®. Man darf, da
die Bundesbahn {unter der Uberschrift
wDie Schiene — der sichere Weg®) in
einer eigenen Verdffentlichung bei-
spielsweise fiir 1968 immerhin 356 Ge-
tétete und 998 Verletzte anfithrt, schon
die Vermutung &uBern, dafi die werbe-
wirksame, sichere Schiene ein Balken
im Auge der Bundesbahn ist.

Wiahrend des Meckelfeld-Prozesses
fiel auf, daB der Angeklagie Grahl
zur Zeit des Ungliicks bereits mehr als
finf Stunden in glithender Hitze auf
dem Stellwerk Hitifeld Dienst getan
hatte und daB seine Schicht normaler-
weise noch weitere drei Stunden ge-
dauert hitte. Die Bundesbahn kann
keinen Pardon hinsichtlich der Lénge
von Schichten kennen. Thr fehlt es an
Personal.

Im Zug von Rationalisierungsbemii-
hungen kam man vor Jahren dazu,

den Personalbestand zu verringern.
Man schitzte dabei die Zunahme des
Personen~ und Gilterverkehrs in der
Zukunft nicht richtiz ein. So etwas
kann passieren. Nicht unterlaufen
dirfen hiétte der Bundesbahn aller-
dings eine falsche Beurteilung der
lUberaus unterschiedlichen technischen
Bedingungen in ihrem Unternehmen.
In einem Betrieb, der noch {iber die
Rumpler-Taube und auch schon tber
den Jumbo verfiigt, ist Personal nicht
nur nach Gesichtspunkten der Buch-
haltung einzusetzen.

In Celle mag sich ergeben, daf
ein Fahrwerk nicht nach Vorschrift
tiberpriift oder ein sich anklindigender
Materialschaden nicht gemeldet wor-
den ist. Bei Alfeld kinnte die Ge~
schwindigkeit nach Geleisarbeiten zu
friih freigegeben worden sein. Was
auch immer man anbieten wird, um
per ,menschlichemn Versagen“ oder
~hoherer Gewalt® einen triigerischen
Trost zu spenden: Es ist an die heute
unbestrittene Personalliicke bei der
Bundesbahn zu erinnern; an Uber-
stunden und Uberfilligen Urlaub und
an Mangel an Aushilfen,

Es f#llt auf, daB ,Ungllicksserien®
zu Zeiten anfallen, in denen zu der
Belastung, an die sich die Eisenbahner
haben gew6hnen miissen, ein zusitz-
liches Moment trat: eine anhaltende
Hitzeperiode etwa.

Sollte wegen Celle, Alfeld und hof-
fentlich nicht weiterem die ,hdhere
Gewalt" beschworen werden, so wird
man das nicht als der Weisheit letzten
Schiufl ansehen diirfen, Im Meckelfeld-
ProzeB wurden Guiachter gehort, die
samt und sonders im Dienst der Bun-
desbahn stehen oder standen. Hitte
man  Hochschulprofessoren  gehort,
wire die Situation nur ein wenig er-
traglicher gewesen, da die Lehrstiihle
fiir Eisenbahnwesen natiirlich auch in
Kontakt mit der Bundesbahn stehen.
Es soll niemand etwas unterstellt wer-
den, doch siimtliche Erfahrungen mit
Sachverstindigen zwingen zu der Be-
flirchtung, dall derzeit nur zu oft un-
bewuft pro domo gegutachtet wird.

Den Seedmtern wird manchmal vor-
geworfen, dall sie an Strafverfahren
vorbeifithren, die dem Rechtsgefiihl er-
forderiich scheinen. Die gegenwiirtige
Praxis der Untersuchung und Ahn-
dung von Eisenbahnungliicken abey
filhrt =zu Stratprozessen, die das
Rechtsgefiihl £iir unangemessen halten
kann.

Die Mehrheit der Mingper an der
Front der Bundesbahn hat die Volks~
schrule absolviert und ihren Weg durch
Redlichkeit und Fleif gemacht. Wenn
ausgerechnet diese Ménner unter der
Drohung eines ,menschlichen Versa-
gens“ leben miissen -— dann versagt
wohl eher der Apparat, der sie mit
Pflichten {berlastet. ,Unser Training
geht so weit®, sagte nach Meckelfeld
ein Bundesbahnsprecher, ,dal jeder
Fahrdienstleiter seine Fahrdienstvor-
schriften im Schlafe hersagen kann*
So richtet man Hunde ab.



