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,EINEN ROLLS - DEN TRAGT MAN NOCH"

Dieter Korp iber den Rolls-Royce Sllver Shadow

Avtomobil-Schriftsteller Dieter Korp, der Hunderte von
Autos aller Preislagen getestet hat, fubr im Auftrage des
SPIEGEL zwei Wochen lang eine der teuersten Limou-
sinen, den Rolls-Royce Silver Shcdow{Si[ber-SchaHe?J.
Das Nobel-Aute gilt zumindest im heimatlichen Gro

britannien ais komfortabelstes und langlebigstes Auto-
mobil der Welt, sein handgehdammerter, vernickelter
Steil-KbDhler hat unter Briten den Rang eines nationo-
len Denkmals. Dos Denkmal scheint zu wanken: Die
Entwicklung einsr neuartigen Fiugzeugturbine brachte
den Fugmotoren- und Automobithersteller in  finan-
zielle Bedréngnis. Rolls-Royce enthiefi 3400 Mitarbeiter
und mufite die Dividende von 11,8 auf sechs Prozent

kirzen. Die Rolls-Royce-Aklie stirzte so tief, daB die
LFinancial Times” sie ous dem Aktien-index tigte, In-
dustrial Reorganisation Corporation, eine staatliche
Gesellschaft, gob  dem  britischen Prastige-Unierneh-
men eine Finanzspritze von 176 Millionen Mark und er-
warb dafir das Anrecht auf Firmenonteile — nach An-
sicht vieler Briten der Beginn einer heimlichen Ver-
staatlichung der 1906 gegrindeten Firmo, Allein die
Avtomobilproduktion, die nur rund 100 Millionen Mark
zumn Konzern-Umsatz (2,6 Millierden Mark) beisteverte,
warf Gewinn ab. Der seit 1965 produzierte Rolls-
Royce Silver Shadow erwies sich  laut  Hersteller-
firma als .unser erfolgreichstes Modell aller Zeiten”.

in sanftes Klick ertént. Ein

Elektromotor liftet mein GeséB
auf fahrgerechte Hohe. Klick — der
unsichtbare Helfer schiebt es in die
rechte Distanz zum Lenkrad. Klick —
eine kleine Neigung nach hinten — der
Klubsessel steht gut. Klick — sum-
mend senkt sich ein Fenster, Klick —
ein Elektromotor stellt die Automatik
auf Vorwirtsfahrt. Klick — nichts ge-
schieht. Die Antenne bleibt im Rumpf
des iiher zwel Tonnen schweren Wa-
gens stecken.

Ich erstarrte. Ein nicht funktionie-
rendes System im Rolls-Royce? Doch
der Klicker war nur in die falsche
Richtung gestellt. Noch ein Klicken,
und die Antenne wuchs empor. Die
Welt war wieder in Ordnung.

Drei Jahre oder 80000 Kiiometer
betragt die (Garantiespanne. Ich

schluckte hohl, als ich das in den Be-
gleitpapieren las. Niemand in Crewe in

Rolls-Royce Silver Shadow, Bewunderer*
im Schlaraffenland der Technik . ..
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der englischen Grafschaft Cheshire,
Geburtsstadt des Silver Shadow, hatte
dariiber gesprochen. Doch wozu auch?
Es wirkt so selbstverstindlich.

Drei Jahre oder 80000 Kilometer
ohne die f{iblichen Uberraschungen
durch umsatzsteigernde Sollbruchstei-
len. Eine andere Welt,

Das Gaspedal senkt sich. 6,2 Liter
Hubraum atmen tief ein und ziehen
den Silber-Schatten fliisternd davon.
Unter den breiten Reifen zerknirschen
ein paar Sandktrnchen. Das Leder
knistert. Sonst Stille. ,Gerdusch®, so
hatte Firmenvater Henry Royce schon
1906 analysiert, ,ist in letzter Hinsicht
Uberbeanspruchung und fehlerhafte
Konstruktion.”

Warum finden unsere Reichen nur
ganz wverschimt zu Rolls-Royce? Im
Jahr werden nicht mehr als acht bis
zehn der hochbordigen Flilsterer von
Deutschen erworben. Rund 5¢ sind es
jéhrlich in der Schweiz (darunter etli-
che auf Rechnung deutscher Lebens-
und Finanzkiinstler). Selbst in Frank-
reich, Land der kleinen Wagen und des
teuren Benzins, kaufen doppeit so vie-
le bei Rolls-Royce ein wie bei uns.

Deutscher Wohlstand présentiert
sich nicht gern, eine Erscheinung,
die schon die hoffpungsfroh begonne-
ne Fahrt des Rolls-Royce-Konkurren-
ten Mercedes-Benz 800 gebremst hat,
HEr ist heute”, seufzte ein Firmen-Obe-
rer in Stutigart-Untertiirkheim ,unser
teuerstes Werbegeschenk.® Daimlers
Lingster leidet aber auch unter opti-
scher Verwandtischaft zur Diesel-
droschke der gleichen Marke, und er
tréagt ein bilichen zu schwer an opu-
lenten Chrem-Akkorden wagnerischer
Pracht. Was ihn auBerdem noch bela-
stet, hat ein Auto-Tester einmal so
formuliert: ,Im 800er wird man immer
fiir den Chauffeur gehalten.”

Var flnf Jahren, zwei Jahre nach
dem Pullman aus Unterttirkhelm, er-
schien der Silver Shadow, welse in
eine Zeit hineingebaut, die weniger
Chauffeure kennt und in der soziale
Wallungen ernster genommen werden;
geschrumpft statt geldngt, von schlich~
tem Auftreten anstelle des {ippigen
Barocks von einst, aber noch mit elner
Dosis {raditionelier Kulturborke. Sehr
hoch, ein bilichen steif. Und der heilige
Tempel. Der unverwechselbare Kiiki-
ler, Markenzeichen der Gediegenheit,

* Links: im schwibischen Leonberg, rechts:
vor dem Schle Solitude.

die Schokoladenseite, die 50 Prozem
der Produktion — 2000 Stiick im Jahr
- ing Ausland verkaufen hilft, haupt-
shichlich in die USA,

Der Kiihler und seine ,Emily” ge-
nannte Zierfigur hinterlassen tiefe
Spuren auch im deuischen Gemiit.
Aufgerigssene Portiersaugen vor Pro-
minentenherbergen, stockendes Gar-
tengeréit in der Hand schwibischer
Eigenlandpfleger, scharfe Blickwen-
dung selbst vor Mé#dchenoberschulen.
Schon goviel Typenkenninis — es war
eine rechte Uberraschung. Persianer,
Teneriffa, das Schwimmloch vor dem
Bungalow - keine Affire. Aber einen
Rolls, den trégt man noch nicht.

Das ist nicht leicht zu begreifen.
Hahen unsere Grof- und Kleinmogule
ihr Geld gestohlen, daB sie es nicht
zeigen migen? Wie hatte Gustaf

Grilndgens einst Hamburger Biirger
schockiert, als er, der Intendant des

Rolls-Royce Silver Shadow, Bewunderer”
... Abstand zum Rest der Welt



Schauspielhauses, einen Rolls-Royce
erwihlie. Das war noch der pompbse
Typ gewesen, Der bescheidenere Rolls-
Royee von heute ist gleichwohl noch
5,17 Meter lang, nur 37 Zentimeter
kiirzer als der kiirzeste Mercedes-Benz
600. 1Ind er 14Bt sich leichter leifen als
der kleine Zweitwagen der Erstgattin,
Vom Dach bis zu den Felgen angefiillt
mit feinster Mechanik, hilt er sich mit
sanft schaltender Getriebe-Automatik
bhereit {(ein Elektromotor erleichiert
gogar das Einstellen des Vorwihl-
hebels), mit Vergaser-Startautomatik,
mit Servo-Lenkung {fir koniinentale
Begriffe jedoch zu leichigingig und
gewiihnungshediirftig) und mit einer
Servo-Bremsanlage, die zeigt, wie we-
nig manche Serve-Anlagen aus ande-
ren Héusern diesen Namen verdienen.
Hohes Nivean bleibt im Rolls-Royce
garantiert erhalten. Von welchem Ge-
wicht Passagiere und Stiidkgut auch
sein mbgen -~ eine automatische Re-
gelung sorgt fiir gleichbleibende Wa-
genhiihe. Eine Hydraulik racht alles,
scharisinnig erdacht wie die sophisti-
sche Technik eines von Steuerzahlern
finanzierten Disenjigers. Daflir wur-
den npicht weniger als 32 Meter hy-
draulische ILeitungen verlegi, Zu den
vier Scheibenbremsen fiihren zwei
unabhéngig voneinander operierende
Leitungskreise, doch als dritte Sicher-
heit ‘hilt sich in stiller Firsorge ein
weiterer Bremskreis in Reserve.
Hochdruckélpumpen schonen kost-
pares Arm- und Beinwerk. Wer einen
Rollz f8hrt, mul seinen Kérper beim
Golfen oder Haifischangeln ertiichti-
gen, Oder bei der Jagd nach Auftrigen.

Abetr in diesem Rolls-Royce fihrt
man nicht. Man verbringt darin einige
Stunden. Fahren fillt sozusagen ne-
benbei an. Er ist nicht das Automobil,
mit dem man, den Quirl umklam-
mernd, vom Griinlicht auf das néchste
Rotlicht prescht, slberner Ausgleichs-
sport der im Biiro unter Wert ausge-
lasteten Minnlichkeit. Gewi, auch der
Silber-Schatten 123t sich jagen, er ist
nicht blutarm. Denn nicht nur schieres
Gewicht, sondern auch ein fortachrittli-
ches Fahrwerk mit vier unabhingig
aufgehingten Rédern driicken ihn satt
auf die StraBe, und das auch in schnel-
len Biegen. Und auch an Leistung ge-
bricht es nicht. Wieviel Pierde hat er?
~Genug®, sagt der Firmenvertreter.
PS-Angaben verschweigt Rolls-Royce
aus Tradition, sie fallen offenbar unter
die Staatsgeheimnisse des britischen
Reiches. Ich tippe auf 230 PS, die sich
bei Volkswagen-Drehzahlen entfalten.

Die Stille an Bord {(draufien nur
schmatzendes Reifenabrollen, kaum
Luftgerausche) und der Federungs-
komfort wie aus einem Schlaraffen-
land der Technik lassen den Abstand
zur {ibrigen autofahrenden Welt gro-
Ber werden, Fast keiner wagt, einen
Rolls-Royce herauszufordern, und das
will in Deutschland eiwas heiBen.
Neugler liberwiegt, der Wagen liegt zu
fern fir Vergleiche. Hin und wieder
umkurvt ein Mercedes-Benz 300 SEL 6,3
oder ein BMW-Sechszylinder den nob-
len Fremden, zuweilen heftig demon-
strierend, daf man auch schon fiir
39 000 oder gar nur 18 600 Mark recht
angenehm vorankommen kann.,
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Silver-Shadow-Armaturen, Kihlerfigur: FOr jeden Wagen . ..

Im Rolls freilich muf niemand seine
Potenz beweisen. Man fidhrt anders.
Man fihrt kidhl. Man relst. Und be-
greift, was ,splendid isolation” sein
kann. Die anderen sind plotzlich gar
nicht mehr da.

‘Wer Ruhe suchi vor seinem Schreib-
tisch, der steige in den Shadow. Und
wenn er Glick hat, beschert ihm das
Schicksal noch eine Schleichkolonne
vor einer Autobahnbaustelle. Nun
vermag er hingebungsvoll zu ent.
spannen. Man sollie den Tag mit einem
Rolls-Royce beginnen.

Freiheit von Gerduschen ging Rolls-
Royee von jeher iiber alles, Und fir
dieges Firmen-Kredo ist dem Unter-
nehmen auch heute offenbar kein
Preis zu hoch. Was immer sich im
Silver Shadow dreht, haben die Inge-
nieure aus Crewe so sorgfiltig ausge-

wuchtet, als solle es fiir zehn normale

Auto-Leben halfen — und es hilt wohl
langer. Der Kurbelwelle spendierten
sie 2zwei, der Kardanwelle einen
Die schweren

Schwingungsdémpfer.

Hilfsrahmen vorn und hinten — wie
von einer lLokomotive stammend —
verbanden ste nicht etwa durch ordi-
nidre Gummipolster mit der selbsttra-
genden Karosserie (Gummi altert,
wird hart), sondern durch nimmermii-
de Didmpf-Lager von rostfreier Stahl-
wolle. In die vier Bremsscheiben frip
sten sie eine Nut, um eine schwin-
gungsisolierende Metallspirale einbet-
ten zu kdnnen. So kénnen die Bremsen'
nicht grillen.

Als Schallmauern & la Rolls-Royce
erweisen sich die uppig gepolsterten
Motor- und Keofferraumhauben. Die
pingeligen Techniker von Crewe
konnten zwar nicht verhindern, dafl
Benzin bei der Verbrennung im Zy-
linder knallt. Doch mit einer techni-
schen Orgie aus rostfreien Edelstahl-
Schallddmpfern, Aluminiumblech und
Asbest machten sie solche Naturer-
scheinungen vergessen. Ahber Benzin,
dieser unerfreuliche Saff, kann auch
platschern, und wen wiirde das nicht
verdriefen? Im 109-Liter-Tank des

a?



Sie kénnen sich natirlich von Rechenmaschinen chne Rechen-
streifen thre Zahienwerte zeigen lassen. Und sich Ergebnisse
merken wollen. — Aber sind Sie sicher? — Sie werden
nochmal rechnen. Und vielleicht nochmal. Auf Nochmalrech-
nern, die immer wieder vergessen, was Sie gerechnet haben.

DIEHL Rechensysteme liefern Ergebnisse auf einem Sicher-
heitsstreifen, der thnen den ganzen Rechenvorgang konser-
viert. Fur alle Zeit. Mit klaren Symbolen. Mit gedrucktem
Komma. Ein Blick genugt. Das ist der Unterschied und der Be-
weis fur alte, die sich immer noch merken wollen, was sie doch
von DIEHL Rechensystemen gedruckt bekommen kénnen.

% Tischrechner ohne Sicherheitsstreifen sind Nochmalrechner,
die augenbiicklich jedes Rechenergebnis vergessen.

Mich interessiert, wie ich die vielfaltigen Name
Moglichkeiten von druckenden DIEHL

Rachensystemen spezieft fir mich ein- Qrt
setzen kann und bitte um Ubersendurg  Strafe
detaillierter Unterlagen. o

Firma

Branche
Abteilung

D1EHL datensysteme 1
85 Nurnberg 2, Postfach L

CIEHL datersysteme mit den Geschehspereichen DIEHL rechensysteme DIESL mefwertsystema - D15 HL < me share - DIEHL teatsysiema
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Silber-Schattens freilich wird es durch
ein kunstvolles Schwallblech zur Ruhe
gebracht. Der Ruhe wegen durfte
selbst die beste englische Prizisions-
uhr nicht in den Rolls-Royce eingebaut
werden — sie tickte zu laut. So kam die
groBe Stunde fiir einen deutschen Lei-
seticker. Nun sitzt eine Kienzle im
Rolls-Armaturenbrett. Dieses Idyll-ist
freilich immer noch lauter vernehmbar
als der im Leerlauf drehende Achi-
zylinder-Motor.

Klubatmosphire herrschi auch noch
bei der Spitzengeschwindigkeit wvon
183 km/h. Mit einem aerodynamischen
Kunstgriff unterdriickie Rolls-Royce
ldstige Luftgerdusche: Die Regenrin-
nen, sonst notorische Pfeifer bei
Grofiserien-Produkten, sind wie me-
tallene Griben in das Dach eingelas-
sen.

Der Silver Shadow ist eine Art Apo-
theke. Er enthilt alles zur Linderung
einer an Vermassung leidenden Seele:
die exklusive Inneneinrichtung; das
Leder flir die Klubgarnitur, von sti-
mulierender Ausdiinstung fiir Sensible
(acht Kithe miissen fiir jeden Wagen
thre Haut hergeben); kaukasisches
NuBbaumfurnier auf Mahagoni; Kos-
metikspiegel in den hinteren Dach-
holmen. Vier Innenlampen bestrahlen
die Pracht, davon eine als Leselampe,
gut zu niitzen fiir das Studium der
nur 160 Seiten umfassenden Betriebs-
anleitung.

Cockpit-Look kennzeichnet die In-
strumente, kreisrund, schwarz, im
Dunkeln griinlich glimmend. Aus der
Klaviatur der Knépfe sel dieser her-
vorgehoben: ein Kontrolleur der Kon-
trollen. Driickt man ihn, leuchien die
Glilhwiirmchen fiir Kraftstoff-Reser-
ve, Kilhlwasserstand (abgetastet durch
zwei  goldplattierte Kontakie im
Kithiwasser) und flir die beiden
Bremskreise auf. Auch die Nadel fir
die Benzin-Anzeige verrit nun zit-
ternd ihre Doppelfunktion — sie
orientiert den EKigner iiber den Olstand
seines Kraftwerks. Fillt ein Brems-
Heht aus, errétet scharmvell jenes fir
die angezogene Handhremse, Ein an-
deres Knopfchen (Klick) KBt via Ma-
gnetkontakt hinten die Tankklappe
(Plopp) aufspringen. Ein Tankwart:
oJetzt spukt'st® Die Klappe verbirgt
einen Sicherheitsschraubverschlull,
unverlierbar an einer soliden Kette
aufgehingt.

Doch auch Relikfe aus alten Tagen
blieben bei Rolls-Royce aktuell: Das
lange Scheinwerferlicht 148t sich nur
mit dem FuB einschalten. Und der
Klicker fiir Scheuerbesen und Wasch-
wasser der Frontscheibe liegt fern am
Armaturenbrett. All das hat die Grof-
serie seit langem. schon an die Lenk-
sdule verpflanzt. Zwei simple Warzen
am Heck — auch hier hatte der Kiinst-
ler keine groBe Stunde — bilden die
Riickscheinwerfer.

Dafiir sind die Sicherheitsgurte, wie
sie gein sollen. Sie geben nach, wenn
man sich nach vorn neigt, werden aher
durch eine Verzdgerungsmechanik fi-
xieri, wenn der Wagen plitzlich
stoppt.

Defekt im Stromkreis fiir die vier
Scheinwerfer? Ein zweiter Kreis
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schaltet sich automatisch ein. Insge-
samt schlingeln sich 35 abgesicherte
Stromkreise und 700 Meter Kabel —
man mufite eben nicht mit dem Zehn-~
telpence knausern. Und fast jeden Tag
entdeckte ich einen neuen hilfreichen
Elektromotor. Die letzte Addition er-
gab deren 15,

Rolls-Royce hat kein FlieBband wie
in GroB3serienschrnieden, keine mit-
turnenden Akkordarbeiter — dag er-
kldrt wohl zum Teil die lange Garan-
tiezeit. Jeder Motor lduft nach der
Montage drei Stunden mit Stadtgas Es
verbrennt rickstandfrei und vermit-
telt flir die wichtigen ersten Lebens-
minuten das feinere Einlaufen. Da-
nach folgt ein 24-Stunden-Testlauf,
diesmal mit Benzin. Jeder 50. Motor
wird zur Kontrolle wieder zerlegt. Vor
der endgililtigen Lackierung des Sha-
dow — zehn bis zwolf Schichten mit
Grundierung — verbringt jeder Wagen
eine Woche im Strallentest, wo er 20
bis 24 Liter Superbenzin auf 100 Kilo-

Punch
~oie haben meinen Wagen nicht kom-
men hdren? Natirlich haben Sie meinen
Wagen nicht kommen hédren! Diesen Wa-

gen hort man nicht kommen!”

meter verfeuert — es gibt Kleinere mit
dhnlich grofiem Durst.

Fertigungs-Fachleute halten den
Wagen angesichts allen Aufwands fiir
billig. Das Stilleben aus England ko-
stet 95000 Mark. So teuer kann billig
sein, Er ist der ‘Teuersie unter allen
teuren Autos dieser Weli, freilich noch
nicht der teuersfe Rolls-Royce. Dieser,
ein siebenplatziger Phantom VI mit
leichter Patina, steht mit 170 Tausend
in der Liste.

-Hat Rolls-Royce®, so erkundigte ich
mich, ,jemals daran gedacht, asuch
preiswertere Autos zu preduzieren?-

Gewil®, lautete die Antwort, ,aber
unsere Absicht ist es, ein mdglichst
perfektes, sicheres wund langlebiges
Auto zu schaffen. Das ist nach unserer
Erfahrung unter dem Preis unseres
billigsten Modells nicht méglich.”

Und wer kaufte einen Rolls-Rovee?
Lenin fuhr ihn, Ein Krupp-Sohn fihrt
ithn. Dazwischen Hochmigende jeder
Couleur: Monarchen und Minister,
Scheiche und Schausteller. Der Rolls
halt sie alle aus.
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National Airlines
makes it easy to see
the otherside.

Taglich fliegt Sie unser DC-8 Jet direkt in das sonnige Florida,
und dabel umgehen wir das iiberlastete New York. Auch zurlick
fliegen wir die gleiche Route tiiglich nonstop.

Ab London um 10.40 Uhr, an Miami am gleichen Tag um
15.10 Uhr bedeutet hervorragende Anschliisse nach mehr als 40
Stddten in den USA; z.B. San Franciseo, Los Angeles, Las
Vegas, Houston, New Orleans. Auch die Bahamas und Mittel-
amerika liegen vor der Tiir.-— Die Ankunft des Riickfluges in
London um 7.30 Uhr liegt so giinstig, dass noch morgens alle
Anschlisse nach Kontinental-Europa erreicht werden.

An Bord betreuen Sie mehrsprachige Hostessen. Filme* und
Stereo-Unterhaltung® wihrend des Fluges sowie eine erst-
klassige internationale Kiiche gehdren zum “Sunshine Service”
der National Ail‘lines. *auf Wunsch gregen eine geringe JATA-Geblihr
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