DEUTSCHLAND

BUNDESMARINE

SCHNELLBOOTE

Schwach zur See

onns Marine ist nur bedingt ab-

wehrbereit -—— die Verluste stei-
gen von Jahr zu Jahr. Sie wirken sich
auf die Einsatzbereitschaft besonders
dort aus, wo kieine Boote mit chne-
dies schwachen Besatzungen zur See
fahren:

Auf den Schnellbooten, den Haupt-
waffentrigernder Ostsee-Verteidigung,
haben die blauven Jungs unier einer
bundeswehriypischen  Mangelkrank-
heit za leiden: der personellen Aus-
zehrung.

Nur noch die Halfte aller fiir Unter-
offiziere gedachten Schliisselpositionen
auf den insgesamt 40 westdeutschen
S-Booter: ist besetzt. Jedoch: Von den

Die Boote ,Zobel* wund ,Wiesel®
rammten sich, ein Soldat am Bug-
Geschiiiz wurde getidtet.

Trotz soicher Erfahrungen und der
Erkenninis, dafl die Schnellboote nur
50 gut sind wie ihre Besatzungen, war
eine Verbesserung der Personallage
nicht mbglich. Statt wie vorgeschen
mit einem in der Funkerei gut ause-
gebildeten Unteroffizier und einem
Zeitsoldaten auszulaufen, sind anf 50
Prozent der Boote nmur zwei Wehr-
pilichtige an Bord, denen man in
knapp sechs Monaten das Fachwissen
glaubt einpauken zu kdnnen. Die so-
wijetische Marine braucht fiir diese
Aushildung irmmerhin 36 Monate.

Obwohl jedem der zehn Boote eines
Geschwaders ein Eiektronik-Maat zu-
steht, sind nur noch zwel verfilgbar;
die Gefechtsstationn dieser Unteroffi-
ziere, das Beobachtungsgerit der elek-

Artilleristen. Jede zweite Kanone way
nicht mit ausgebildeten Leuten be-
setzl.

Nach der Riickkehr wmeldete der
Oberstabsbootsmann Steinkamp demn
Ficttillenchef: ,Die Schnellboote
JFuchs* und ,Seeadler* hitten gar
nicht auslaufen diirfen: Auf ,Fuchs'
waren sieben  Unteroffiziersstellen
unbesetzt, darunter Radar, Funk und
Flektronik. Auf ,Seeadler* verfiigt
nar ein einziger Unteroffizier {iber
ausreichende Erfahrung, die 12000
Pterde zu zidgeln; der allerdings ist
ausgezeichnet.”

Kapitin zur See Hans-Helmut Klo-
se, Kommandeur der S-Boot-Flottille
und oberster Schnellbootfahrer, hilt
die Ausbildung von EKurzdienern zu
Spezialisten fir unlochnend: ,Sollen
wir der Kuh eines armen Mannes
das Quadratwurzelziehen beibringen,
um itgn eine Zirkustournee zu ermog-
lichen?“

Schnellboot der Bundesmarine, Besatzung: ,.Die hdiien gor nicht auslavfen dirfen”

noch dienenden Maaten und Ober~
maaten werden im Laufe dieses und
des nichsten Jahres weitere 50 Pro-
zent ihre aktive THenstzeit beenden
und ausscheiden. Ausreichender Er-
satz fiir sie wird sich weder der Zahl
noch der Qualitit nach finden lassern.

Doch nicht alle Positionen sind
gleichermafien unterbesetzt; es fehlen
besanders die Spezialisten mit hohem
Intelligenz-Quotienten, zum Beispiel:
Flektroniker, Radaroperatoren, Test-
funker.

Im Dienstalliag kann sich Personal-
mangel oder schlechte Aushildung
todlich auswirken: So erging im Jahre
1968 in einem Mantver vor der nor-
wegischen Kiiste bei Nacht und
schlechien Sicht- und Radarbedingun-
gen an zwei parallel nebeneinander-
lautende Boote der Spruch: ,Turn-
Two-Two-Zero®, Befehl zur Wendung
nach Steuerbord auf 220 Grad. Eines
der Boote milldeutete den Spruch und
teitete ein falsches Mandver ein: Die
raenschliche Reaktionszeit reichte
nicht aus, die Koliision abzuwenden.
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tronischen Kampffithrung, bleibt auf
acht Booten unbesetzt.

Oberleutnant zur See Arndt Bohn-
stoppel, Kommandant 8-,Jaguar®:
.Und wenn einer einen Buckel hatund
die Nase riickwirts iragt, ich nehm’
ihn, wenn er nur was vorm Radar vey-
steht.”

Bucklige zwar nichf, aber Brillen-
friger — seit je von der Marine als
Freiwillige abgelehnt — fahren nun,
mit Haftschalen ausgeriisiet, auch auf
S-Booten, einzelne sogar als Kom-
mandanten.

Die ganze Marine-Misere wurde be-
sonders deutlich, als das 3. Schnell-
hootgeschwader Mitte Juii von Bot-
kum aus zu einer Getechisiibung in die
Nordsee lief. Obwohl das Personal von
drei in der Werft liegenden Einheiten
zisammen mit 20 zur Wehribung ein-
berufenen Reservisten auf die sieben
Kinsatzboote wvertellt wurde, hatte
keines der Boote die vorgesehenen
39 Mann Besatzung. Hilfskrifte er-
setzten die fehlenden Funker, Elek-
troniker, Fachleute fiir Motoren und

Kloses schnelle Boote — von man-
chen Wehr-Journalisten sls Univer-
sal-Feuerwehr zum Schutz deutscher
Kiisten gepriesen — stehen auf dem
technischen Reifegrad des Jahres 1944.
Noch immer sind sie freilich den So-
wiet-Booten in der Geschwindigkeit
um ein geringes iiberlegen, ihre vier
Daimler-Benz-Motoren von zusamrnen
ither 12000 PS wverieihen ihnen eine
Hochsigeschwindigkeit von 42 Knolien
(77 km/h).

In Bewaffnung und Zahl kénnen sie
gich nicht mit den Ostseeflotten des
Warschauer Paktes messen: 40 deut-
sche und 1f didnische Boote stehen
247 sowijetischen, polnischen und
DDR~Volksmarine-Schnellbooten  ge-
geniiber, von denen 83 mit ,Styx"-
Flugkdrpern zusgeriistet sind.

Kapitin Klose kann dagegen nur je
Boot mit vier Torpedos (Entwick-
lungsstand 1840), zwei 40-Millimeter-
Kanonen und einer Kiste Handgrana-
ten aufwarten. Tiefflieger miissen die
deutschen Boot-Kanoniere selbst aus-
machen, identifizieren und tber Kim-
me und Korn anvisieren, Eine Radar-
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Feuerleitanlage fehlt. In der Dimme-
rung und bei Nacht sind die westdeut-
schen RBoote Fliegerangriffen hilflos
ausgeliefert.

Mit ihren veralteten Torpedos gegen
moderne Lenkwaffenzerstiivrer anzu-
gehen verspricht wenig Wirkung, aber
in diesem Jahr beginnt die Umrilstung
auf drahtgesteuerte ,Aale®. Gleich-
wohl ist auch der Abschuff eines
drahtgelenkten Torpedos auf einen
Zerstérer problematisch: Im Wir-
kungsbereich der hohen SchuBfolge
moderner Schiffsartillerie mufBl dag
Boot — wenn auch in Zickzack-Fahrt
— flint bis acht Minuten ausharren, bis
der Torpedo ins Ziel gelenkt ist.

Dennoch stimmt das Umriisten die
Mariner munter: Sie erhalien gleich-
zeitig moderne, radargesteuerte Ge-
schiitze.

Erst einer neuen Generstion von
Schnellbooten wird es gelingen, mit
den raketenbewaffneten S-Booten der
Ostfiotten (,Komar“~ und ,,Osa“~Klas~-
se} gleichzuziehen. Die deutschen Zu-
kunfts-Boote des Typs ,143“ sollen
mit den Flugkdirpern , Standard Missi~
le 1 A“ sowie moderner Artillerie und
Elekironik bestiicki wenden, Doch jetzt
schon signalisieren die Kostenvoran-
schldge Baupreise von {iber 50 Millio~
nen Mark fiir ein Boot — eine Flottille
von 40 Booten kostete dann zwei Milli-
arden Mark, der grofte Auftrag, den
die Marine je vergeben hiitte,

Die Aufgaben dieser neuen Boofe
wiren die gleichen, die von der jetztin
Dienst stehenden Faguar- und Zobel~
Klasse geleistet werden miissen:

> Aufklirung In der westlichen und
mittleren Ostsee im Frieden und in
Bpannungszeiten,

> Sicherungs- und OQffensivoperatio-
nen im Krieg,

> Abwebhr feindlicher Landungs-
unternebmen an den deutschen und
dinischen Kiisten.

Der erste Auftrag wurde bereiis
einmal in der Krise erfiillt: Schon flinf
Stunden nach dem Beginn des Ein-
marsches von Osthlock-Truppen in die
CSSR am 21. August 1988 kreuzien
drei Schnellboote vor der Inse] Rilgen
und meldeten, dal die Flotten der
Warschau-Pakt-Marinen ihre Ostsee-
héifen verlieflen und in die offene See
liefen.

Doch den Schnellboottahrern — die
an die Tradition der kaiserlichen Tor-
pedoboote, der ,Schwarzen Husaren
der See, ankniipfen — blelben enge
Wirkungsberei¢the: Ihre kieinen Boote
(42,5 Meter lang, 190 fons) dilrfen nur
bis zur Windstirke 6 in der Ostsee
operieren. Eisschollen kdnnen fiir die
Holzhoote t6dlich sein, treibende Bal-
ken die Propeller beschiidigen, Etwa 80
Tage im Jahr herrschen in der Ostsee
Bedingungen, die Schneflboot-Unter-
nehmen ,wetterseitig® nicht zulassen,

Bel stirkerem Seegang nimmt zu-
dem die Treffsicherheit der von den
stampfenden und rollenden Booten
aus schiefienden Kanonen rapide ab.
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S-Boot-Kommandeaur Kiose
#3060 unglicklich wie Maric Stuart”

Jedes S-Boot ist ein ,Ein-Wachen-
Schiff*, ohme die Maoglichkeit, im
Schichtdienst das Personal zu wech-
seln. 8-Boot-Fahrer miissen vom Aus-
bis zum Einlaufen ohne Ablésung auf
ihren Posten bleiben.

Hinzu kommen fast unertriigliche
Lebensbedingungen: In Gischt und
Wind klammern sich XKanoniere,
Briickenpersenal und Kommandant
ans Schiff und fahren mit nur 80 Me-
ter Abstand zum Vorderboot durch
Nacht und NHsse, 24 Stunden und
manchmal zwel Tage lang. Im Maschi~
nenraum liegt der Lirm mit 120 Phon
weit liber der Schmeyzgrenze, nur be-
sondere Ohrenschiltzer —- die ,Mickey-
miuse” — bewahren vor Taubheit. Die
vier Zwanzig-Zylinder-Rennmotoren
erzeugen eine hohe Vibration. Kapitin
Klose: ,Deshalb gibi es kein Ungezie-
fer an Bord, keine Fliegen, keine
Kakerlaken, keine Ratten. Das einzige
Tier, das hier gerade noch existieren
kann, ist das aufrecht laufende Siuge-
tier mit roten Backen:-der Mensch."

Die Besatzungen erwecken in See
den Eindruck einer Fischdampfer-
Crew: in Zivilpullovern verschiedener
Farben, Offiziere oft ohhe Rangabzei-
chen, mit Kopfbededkungen von der
Pudelmiitze bis zum Sidwester. Voll-
birte sind hiufig.

Entsprechend locker sind Umgangs-
ton und Haltlung, doch disziplinare
Schwierigkeiten tireten kaum auf.
~Meine Leute leben an Bord wie die
Hunde“, so TFlottillenkommandeur
Klose, ,aber das tun sie gutwillig,
wenn sie an Land einen Gegenwert
dafiir bekommen.”

Mit Szauna, Schwimm- und Sport-
halle sowie zwilf Boxen, in denen die
Matrosen ihre Autos pflegen kinnen,
will der Kapitin seine Seelords zur
Weiterverpflichtung bewegen. Denn:
Die Personallage ist . nicht so schbn,
aber so ungliicklich wie Maria Stuart®,

BUNDESLANDER

BREMEN
Boser Schein

as hat nun ein Jahr gedauert, um

diese Festsiellungen zu treffen®,
sinnjerte Bremens Richard Boljahn,
57; ,In diesem Jahr bin ich durch den
Dreck gezogen worden. Und wat is da
nu itbergeblieben: nichts!*

So wertete letzten Freitag nach
flichtiger Lektlire der einstige SPD-
Mulii-Funkiionir, was eln parlamern-
tarischer Untersuchungsausschull der
Biirgerschaft {Landtag) seit dem 9. Juli
1969 in Sachen Bremer Bauland-Affd-
re ermittelt hatte. Der Ausschufl miih-
te sich in zwanzig Sitzungen um die
Beweisaufnahme und hérte 142 Zeu-
gen sowie fiinf Sachverstandige. Doch
als es darum ging, aus 4223 Seiten amt-
lichen Wortprotokells die SchlufBifol-
gerungen zu ziehen, zerstritfen sich
die Untersucher.

Der Ausschuli-Vorsitzende Giinter
Klein (CD1) trat zurilick, weil er die
Anderungen seines  Stellvertreters
Wolfgang Grantz ($PD) nicht akzep-
tieren mochte, und so présentierten
die Abgeordneten gleich zwei Berichie:
Ein Papier legten die sieben SPD-
Mitglieder vor, zu dem sich auch, mit
Vorbehali, die beiden Vertireter von
FDP und NPD bekannten; ein anderes
verfaliten die vier Christdemokraten.

Zu kléren waren seltsame Vor-
kommnisse beim Ankauf von Grund-
stlicken fiir die Verbreiterung der
Autobahn nach Bremen-Nord, fiir die
sukiinftige Universitdit und die ge-
plante Hollerstadt, Politiker und Mak-
ler, Beamte und Rechtsanwilite waren
darin verstrickt: Richard Boljahn, der
17 Jahre lang die SPD-Fraktion her-
umkommandiert hatte und immer da-
beigewesen wart, wenn s in der Han-
sestadt was zu bauen gab; der damali-
ge Bremer CDU-Vize, Rechtsanwalt

und Notar Hans Ludwig Kulenkampff;
der damasalige SPD-Bausenator Wil-

Bremer Makler Lohmann
,Ganz ibern Doumen”
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