AUSLAND

‘An erotic
radiation’

Hitler-Photos in ,Life”: Fremde Dinge sehen”

winn von 13 Cent — die Publikums-
zeltschriften dagegen nur drei Cent.

VerheiBungsvolle Aussichten offe-
riert den Inserenten etwa ,Seven-
teen®, ein Magazin fir weibliche Teen-
ager: Seine Marktforscher fanden
heraus, dall Amerikas Backfische mit
22 Prozent an den Ausgaben fiir Da-
menoberbekleidung und mit 20 Pro-
zent am Kosmetikverbrauch beteiligt
sind.

Uberdies zielt ,Seventeen” exakt in
den Markt der Heiratslustigen, denn
die meisten Amerikanerinnen eheli-
chen bereits mit 18 Jahren. ,Das be-
deutet, da Millionen Leserinnen auf
unseren Seiten stindig neuve Kleider-
schranke, Verlobungsringe, Mduohel,
Geschirr und vieles andere fiir den
bevorstehenden  Ehestand suchen®,
preist Marktforschungsdirektor Aaron
Cohen ,Seventeen® der Geschifts-
welt an — mit Erfolg.

oIife* aber kann keinen Werbechef
mit derart markanten Zielgruppen
locken. Deshalb decken seine Anzei-
gengewinne (27 Cent pro Exemplar)
nicht mehr die Spanne zwischen dem
Verkaufserlos (zwilf Cent) und den
sehr aufwendigen Herstellungskosten
(insgesamt 41 Cent).

Drohende Verkaufsverluste versucht
das weitgehend republikanisch ausge-
richtete Blatt seit einigen Jahren durch
aggressivere Berichterstattung abzu-
wenden. Haufiger denn je bringt , Life*
Berichte wie etwa Uber die skandalésen
Zustinde in den Krankenhiusern der
Vietnam-Veteranen, in denen Ampu-
tierte neben Miilltonnen liegen, Farb-
photos vom Mord auf dem Campus der
Universitit Kent sowie Detail-Infor-
mationen tber korrupte Politiker.

Doch Branchenkundige sind skep-
tisch., Der Chefredakteur der einge-
stellten Massen-Iilustrierten ,Satur-
day Evening Post* etwa bezweifelt,
dafl der neue Kurs dem einstigen Fa-
milien-Blatt Leser und Werbechefs
gewinnt: ,,, Time* spllte den Schmutz
aufwithien, nicht [Life'. Das pafit bes-
ser zu einem Nachrichtenmagazin als
zu einer Zeitschrift wie Life'.*
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Denn die sensationellen ,Life“-Be-
richte werden schon ausfiihrlich von
Zeitungen und Fernsehen vorab ge-
meldet, ,ehe die Zeitschrift an den
Kiosk kommt. Der Leser kennt bereits
das Wichtigste®.

Neu-Herausgeber Garry Valk {,Ich
muB} die feinen Einzelheiten bei ,Lifef
noch lernen™) ist jedoch entschlossen,
die Illustrierte wieder zu einem ,hei-
3en Heft* zu machen. Vorerst jeden-
falls soll das Blatt, egal, ob ,Life” in
den roten Zahlen operiert oder nicht,
weiter erscheinen. Denn ,Life” sterben
zu lassen, so der abgeldste Verlagslei-
ter Jerry Hardy, ,das wire ein beinahe
todlicher Schlag fur ,Time Incorpo-
rated*“.

UNTERNEHMEN
ROLLS-ROYCE
Nur noch Pappbecher

olls-Royee Ltd., Englands Prestige-

Konzern fiir den Bau von Mo-

toren und Flugzeugtriebwerken, treibt
im Abwind.

,Ich muB Ihnen sagen® offenbarte
Rolls - Royee - Vorstandsvorsitzender
Sir Denning Pearson vorletzte Woche
den bestiirzten Aktionfdren, .daBl wir
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fiir 1970 eine weitere Gewinnschmiile-
rung, verglichen mit 1969, erwarten.”

Schlimmer noch: ,,Wir sehen kaum
ein Zeichen dafiir®, so Pearson, ,daf
sich der Trend bis 1972 oder 1973 iin-
dert.” Nur einen Monat zuvor noch
hatte der Rolls-Royce-Manager auf
eine ,.Verbesserung der Profite fdr
1970 gehofft.

Am Tage nach Pearsons triiber Pro-
gnose war die Roils-Royce-Aktie im
Nennwert von einem Pfund (8,78 Mark)
nur noch 4,87 Mark wert — weniger
als ein Viertel ihres Hoéchstkurses in
den letzten eineinhalb Jahren. Schon
im Frithjahr hatte die ,Financial
Times* das einstige Renommier-Papier
ays threm Aktienindex herausgenom-
men.

LEs ist immer offenkundiger gewor-
den”, verkiindete jetzt die ,Times",
.daft Rolls-Royce eine Achilles-Ferse
hat — die Finanzen.“

Denn wihrend der Motoren- und
Triebwerksgigant (iiber 80000 Be-
schiftigte, 2,6 Milliarden Mark Um-
satz, 682 Millionen Mark Akticnka-
pital) vor zwei Jahren noch einen Ge-
winn von 139,7 Millionen Mark einge-
strichen hatte, sanken im letzten Jahr
die Profite auf 56,2 Millionen Mark.
Die Dividende wurde von 11,8 auf
sechs Prozent gekiirzt, Allein den Ban-
ken schuldete die ,.geldhungrige Ge-
sellschaft® (,International Herald Tri-
bune*) 325 Millionen Mark.

Wichtigste Ursache fiir die finanziel-
le Klemme: Gigantische Entwick-
lungskosten flir teure Flugzeugdisen,
die sich vielfach erst nach Jahren aus-
zahlen, zehren am Ertrag.

So entwickelie Rolls-Royce bei-
spielsweise das Triebwerk RB. 211 fir
den dreistrahligen Airbus . Tristar~,
der im Herbst bei dem amerikanischen
Flugzeugbauer Lockheed Alreraft Cor-
poration aus dem Hangar rollen soll.
Als vor zwei Jahren die Briten ihrem
US-Konkurrenten General Electric
den Auftrag fir die Diise wegschnapp-
ten, war das fiir die Rolls-Royce~Bosse
~moglicherweise die gliicklichste Stun-
de” (,,The Times*).

Dann aber mulBten sie erkennen. daf
die Entwicklung ihres bislang gréten
Turbinen-Projekis ,schwieriger als
urspriinglich angenommen® (so Mana-
ger Pearson) ist. Die Enlwicklungko-
sten fiir RB. 211, dessen Lieferwert auf

Rolis-Royce-Che! Pearson, Lockheed-Airbus Tristar: ,Schock #r eine Welt”
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Rolls-Royce-Luxusauto
Nur sieben Prozent vom Umsatz

2,2 Miltionen Mark beziffert wird,
konnte Rolls-Royce daher aus den
Gewinnen der ausgereiften Produk-
tion nicht mehr decken. Das Unter-
nehmen kiindigte daraufhin 3400 Mit-
arbeilern.

An den Folgen der Fehleinschitzung
wollie sich Londons Regierung nicht
beteiligen. Sie hatte zwar einen Zu-
schuB wvon 70 Prozent der Entwick-
lungskosten {fast 440 Millionen Mark)
versprochen, aber nur auf Grundlage
der urspringlich niedrigeren Voran-
schlige. Klagte Pearson vor seinen
Aktioniiren nach einem Bittgang zur
Regierung: ,Obwohl wir mitfiihlend
empfangen wurden, erhielten wir kei-
ne positive Antwort.”

Gleichwohl half die staatliche Indu-
strial Reorganisation Corporation mit
einem Kredit von 176 Millionen Mark
{der spiter in Aktienkapital umge-
wandelt wird) aus, als Rolls-Royce auf
Grund finanzieller Nite bei Lockheed
das Tristar-Projekt gefihrdet sah und
deshalb Riickstellungen in Héoéhe des
gleichen Betrags machte. Manche Ex-
perten meinen inzwischen, das Unter-
nehmen brauche gar eine Kreditspritze
von 527 Millionen Mark. ,Eher frilher
als spéter gibt es eine neue Liguidi-
titskrise”, urieilte ,The Economisi®.
Und die ,Times“ registrierte einen
»Schock fir eine Welt, die daran ge-
wohnt war, den Namen des Unter-
nehmens mit Soliditat und Erfolg
gleichzusetzen®.

Der MiBerfolg macht deuilich, auf
welch risikoreichemn Terrain das 64
Jahre alte Unternehmen arbeitet, das
durch seine Luxus-Autos (selbst Lenin
fuhr RR) — heute nur noch efwa sie-
ben Prozent vom Gesamfumsatz -—
zum Denkmal wurde.

Denn nicht nur mit dem Triebwerk
RE. 211 widerfuhr Rolls-Royce finan-
zielles MiBgeschick. Ungewill ist auch,
ob und wann sich etwa die Investitio-
nen flir das Triebwerk Olympus 593
auszahlen, mit dem das franzésisch-
britische Uberschall-Passagierflug-
zeug .Concorde“ ausgeriistet werden
soll. ’

Riickkehr zu gewinnbringenderen
Zeiten verspricht sich Rolls-Royce zu-
nichst von einem anderen Gemein-
schaftsprojekt: dem deutsch-britischen
Mehrzweck-Kamptflugzeug MRCA
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(Multi-Role Combat Air-
craft), an dem sich mogli-
cherweise auch Ttalien bhe-
teiligt. Rolls-Royce wird
fiir die Maschinen, von de-
nen etwa 500 geplant sind,
das Triebwerk RB. 199 lie-
fern.

Dali die Manager des Un-
ternehmens an dem Finanz-
Dilemma nicht ganz un-
schuldig sind, argwbdhnen
viele Aktiondre (Alktionér
Harris auf der Hauptver-
sammlung: ,Mehr Sheriffs
als Cowboys®). Ihren Ver-
dacht fanden sie indirekt
bestatigt, als der Vorstand
den ,Unternehmens-Chir-
urgen® {,The Economist®)
Ian Morrow zu Hilfe rief.
Morrow, der schon viele Briten-Fir-
men sanierte, soll die Finanzen des
Konzerns neu ordnen und ein Spar-
programm durchsetzen.

Tee gibt es seither auch auf der
Direktionsetage nur noch aus Papp-
bechern.

AUSTRALIEN

PAPSTBESUCH

Dem Herzen nahe
n Sydneys Badestrand Bondi feiern

Tausende  von Biirgern ein
Sommerfest. Musikkapellen ldrmen,
Feuerwerkskdrper krachen, Bikini-

Midchen trippeln bei einer MiB-Wahl
fiber den Laufsteg. Schwitzender Eh-
rengast des Rummels: der Papst, 72,

Die Szene ist irreal, aber woméglich
so denkbar. Denn tatsichlich wiinschen
Sydneyer Katholiken, der Heilige Va-
ter mége im Verlauf seiner angekiin-
digten Australien-Tour doch auch dem
groBien Sirand-Spektiakel beiwohnen,

Und wenn die Fest-Manager noch
etwas Erbauliches ins bunte Programm
aufnehmen, etwa eine Schiffs-Ein-
segnung, koénnte der Xatholiken-
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Wunsch sogar erfilllt werden. Bei der
Auswahl wvon Veranstaliungen, die
Pau! VI besucht, wird namlich, so ein
Vatikan-Sprecher, ,alles erwogen, was
gich religits rechtfertigen 188t~

Der reisefreudige rémische Oberhir-
te will in der zweiten Novemberhidlite
zundchst auf den Philippinen (SPIE-
GEL 24/1970), dann auf dem flinften
Kontinent an  Bischofskonferenzen
teilnehmen. AuBerdem wird er in Syd-
ney bei den 200-Jahr-Feiern der Ent-
deckung Australiens zu Gast sein.

Die Details dieser neunten und wei-
testen Auslandsreise des Montini-
Papstes stehen freilich noch nicht
fest*. Daher streiten Kabinettsmit-
glieder, Kirchenhiupter und Katholi-
ken-Klubs iiber Protokoll-Fragen wie
diese:

Wer begriifit den Papst auf Sydneys
Flughafen? Sall er im Palast des
Gouverneurs von Neustidwales schla-
ten oder im Palais des Erzbischofs von
Sydney, Kardinal Gilroy? Und: Wel-
che Strapazen kann man im November,
wenn in Australien die Sommerhitze
einsetzt, dem Gast zumuten?

Ein Abgeordneter schlug eine Par-
laments-Sondersitzung vor: Bel den
Volksveriretern kénne Paul IV, ,ty-
pisch australische Charaktereigenschaf-
ten” wie etwa den Verzicht auf Form-
lichkeiten kennenlernen,

Bischéfe auBlerhalh Sydneys werben
um einen Abstecher des Papstes in ihre
Ditzese. Denn Kardinal Gilroy mochte
in den Ruhestand treten — und die
Kandidaten fiir den Kardinalshut hof-
fen nun, durch eine allerhéchste Visite
selbst an Prestige zu gewinnen.

Beistand durch den Papst erwartet
Australiens rémische XKirche insge-
samt. Dank der vielen katholischen
Binwanderer wichst der Anteil der
Katholiken an der Bevilkerung
{Stand: 22 Prozent). 1990, so schifzen
Experten, wird im bislang vorwiegend
protestantischen  Australien Roms
Rirche die stirkste Religionsgemein-
schaft sein. Paul VL: ,Australien steht
meinem Herzen nahe."”

+ Bisherige Reisen: nach Pallstina, Bom-

bay, New York, Fatima, Istanbul, Bogotd,
Genf, Uganda,
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Hafen-Prozession in Australien: Verzicht cuf Formlichkeiten



