KULYUR

AUTOMOBILE

TECHNISCHE MANGEL

Falsche Felgen

m 17, Juni 1965 steuerte dle ameri-

kanische Hausfrau Estelle Lang-
ford den erst wenige Monate alten
Chevrolet-Transporter fhres Mannes
iiber eine Betonstrafle wvon Lake
County im US8-8taat Florida. Platzlich,
bei einem Tempo von 70 Stundenkilo-
metern, splrte sle elnen Ruck in der
Lenkung und verlor die Gewalt {iber
den Dreiviertel-Tonner. Der Wagen
liberschlug sich. Fir die Fahrerin und
eine Beifahrerin endete der Trip im
Krankenhaus,

Nach der Unfallursache brauchte die
Polizei nicht lange zu forschen: Am
linken Hinterrad war die Felge gebor-
sten, so dafll der Reifen aus seiner Bet-
tung ruischen mubte.

Der gleiche Defek: diesmal am
rechten Hinterrad, hatte einen Mnnat
frither Wagenlenker John Hertzler guf
einer Autobahn des Staates New Jerw
sey mit seinem Klein-Lieferwagen
pliitzlich gegen die Leltplanke pralien
lassen. Seitdem verungliickten Jahr um
Jahr Kliein-Transporter, weil unver-
mutet eine ihrer Radfeigen zerkri-
melie — einmal so wuchtig, daf ein
mehrere Meter entfernter Tankwart
durch umherfliegende Metallbrocken
einen Beinbruch erlitt.

Eine Analyse der Unfdlle, bef denen
hisher 20 Personen zu Schaden kamen,
erbrachte einen alarmierenden Tai-
bestand. Denn alle durch mysteribise
Felgenbriiche verungliickten 'Frans-
porter hatten ein gemeinsames Merk-
mal: Sie kamen aus dem Konzern Ge-
neral Motors, dem grofiten Industrie-
unternehmen der Welt mit einem Jah-
resumsatz von umgerechnet 89 Milliar-
den Mark; sie stammten aus Bause-
rien der Jahre 1960 hig 1983, die ins-
gesamt 200 000 Wagen mit den gleichen
verdachtigen Ridern urnfalBten.

Um die Rider dieger 200 000 Autos
entspann sich in den letzten Wachen
zwischen der US-Regierung und dem
Auto-Qigantets (Firmen-Slogan: ,Was
fiir General Motors gut ist, das ist auch
gut flir Amerika“) ein juristischer
Schlagabtausch, wie er in der Ge-
schichte der Auto-Sicherheitshestim-
mungen kein Beispiel hat,

Bei Unfiillen und Uberpritfungen
hatte das National Highway Safety
Bureau, Amerikas Sicherheitsbehérde
fiir den StraBenverkehr, 680 Rider der
fraglichen Typen als Unfallursache
ermittelt oder flr schadentrichtig be-
funden, Daraufhin forderte die Be-
hiirde den Hersteller zu einer gesetz-
lich vorgeschriehenen Prozedur auf;
GM solle alle 200 000 Besitzer der von
Felgendefekten bedrohten Transpor-
ter geiner Marken GMC und Chevrolet
informieren, damit das potentielle
Ubel — zu wessen Kosten auch immer
— durch Reparatur oder Austausch
abgewendet werden kénne.
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Verbraycher-Anwalt Mader
Wurde bei 200 G0 Klein-lastern . . .

General Motors risklerte jedoch, was
in &#hnlicher Lage bisher noch keine
andere Firma gewagt hat: Der Auto-
konzern weigerte sich, seine Trans-
porter-Kéufer in die Werkstatt zu ru-
fen. Stat{ dessen ging er zum Gegen-
angriff tiber und beantragte, die Riick-
ruf-Order gerichilich als unangemes-

sen zu verwerfen. Da griff das Justiz—
ministerium in Washington ein: Es for-

derte das Bundesgericht auf, General
Motors zur Rilckruf-Aktion zu verure
teilen, und klagte auferdem auf eine
Geldbulle von 400 000 Dollar, der zuvor
no¢h nie heantragten Hochet-BuBe flir
Verstdfe gegen die Auto-Sicherheits-
bestimmungen.

Zu dem spektakuldren Rechtsstreit
kam es freilich nur durch den Rifer
eines Mannes, der nile sinen GM-
Klein-Laster kaufte: Ralph Nader. Der
Rechtsanwalt aug dem US-Staat Con-
necticut hat sich in den vergangenen
sleben Jahren wie kein andergr fiir die
Interessen der Verbraucher eingesetzt.
Ob Wurst, Wagen oder Waschmaschine
— wann immer Nader Gesundheit und
Sicherheit der Konsumenien bedroht
sah, war er als Gffentlicher Ankliger
zur Stelle. 8o hatte er auch maBgebli-
chen Anteil daran, dal die US-Regie-
rung im Jahre 1966 die Bestimmungen
jhres Auto-8icherheitsgesetzes schiir-
fer fafite.

Nach diesemt Gesetz mulB zum Bei-
spiel ein Autohersteller Kaufer von
Kraftwagen, bei denen durch nach-
iraglich festgestellte konstruktions-
bedingte Fehler und Mingel die Be-
triebssicherheit get8hrdet scheint, &f-
fentlich warnen. Trotz Tests und Er-
probungen konnie sich hisher kein
Auto-Produzent zuverliissig schiifzen
vor technischen Mangeln, die sich erst
im SBerienbau zeigten oder sogar erst
nach lingerem Gebrauch auftraten.

General Motors mufite seine Autos
mitunter rascher von den Kunden zu-
rickbeordern, als er sie auf dem
Fliefiband iiberhaupt fabriziert hatte.
Erst im vergangenen Jahr wurden auf

einen Schlag 1,1 Millionen GM-Auto-
besitzer wegen eines zu spit entdeck-
ten Fabrikationsfehlers aufgefordert,
ihre Wagen gegen einen mdglichen
Bremsdefekt sichern zu lassen. Van
1860 bis 1969 multen insgesamt 20,1
Millionen US-Personenwagen wegen
Verdachts auf Fertigungs- und Kon-
struktionsméngel inspiziert werden.
Autf dem deutschen Automarkt kon-
trollieren Ingenieure des Kraftfahrt-
Bundesamtes und der Technischen
Uberwachungsvereine, ob die in der
Straflenverkehrs - Zulassungsordnung
festgelegien Sicherheitsvorschriften
eingehalien werden. Die Kontrolleure
nehmen sogar an den FlieBbindern
unverhofft Stichproben var. Bei Mén-
gelriigen fordert das Bundesamt die
Hersteller auf, die Fehler zu beheben.

8o kam es auch auf dem deutschen
Markt schon zu etlichen Rickruf-Ak-
tionen, die allerdings von den Werken
zumeist verschimt durch normale
Kundendienst-Verrichtungen getarnt
wurden, Bei der bisher umfiinglichsten
VW-TFehlerkontrolle mufiten 480 000
VW darauf untersucht werden, ob in
vermeintlich wartungsfrele, tatsdch-
lich aber mangelhaft konstrulerte
Achsgelenke Wasser gedrungen war.
Und wegen dringender Kontrollen der
Bremsen und der Lenkung mufiten die
Ford-Werke rund 250000 in Europa
verkaufte Escorts und Capris in die
Ford-Werkstitten rolien lassen.

Bollte sich ein Hersteller den Wel-
wngen der Kontrolleyre nicht flgen
wollen, so steht den Beamten als
ifuBerstes Drudimitiel eine Entziechung
der ,Allgemeinen Betriebserlaubnis”
zu Gebote, Fiir diese MaBnahme, die
praktisch einen Produktionsstopp er-
zwiinge, hestand - so ein Sprecher des
Bundesverkehrsministeriums — bis-
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Schadentrichtiger GM-Transporter
... das Unfall-Risike singebaut?

her noch kein AnlaB”. Treten dagegen
Schiiden an einem Autotyp auf, der
lingst nicht mehr produziert wird, so
stehen die Konsumenten schutzlos da,
denn {fiir diesen Fall bieten die bun-
desdeutschen  Bestimmungen keine
Handhabe gegen den Hersteller, Ame-
rikas Sicherheitsgesetze hingegen ma-
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chen den Erzeuger bhis zur Verschrot-
tung fitr Mingel verantwortlich.

Verbraucher-Anwalt Nader konnte
daher des Erfolges ziemlich sicher sein,
als er sich im Sommer 1968 der Drei-
viertel-Tonner wvon General Motors
annahm, Damals waren die GM-An-
wilte flugs zur Stelle gewesen, als eln
kalifornischer Béicker, der beim Zu-
gammenbrechen seines GMC-Liefer-
weagens verletzt worden war, mit
einem ProzeB gedroht hatte, GM
einigte sich mit dem Béacker zwar
auBergerichtlich. Doch Nader und die
Rechercheure seines ,Zentrums fiir
Autosicherheit” Iegten der Sicher-
heitsbehirde eine Dokumentation {iber
pine Reihe Bhnlich ritselhafter Unfille
dieser inzwischen vom GM-Baupro-
gramm  gestrichenen Wagenmodelle
vor. Nader machte die fehierhaft ge-
stalteten Felgenwillstie der an diesen
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Newsday
+Wir haben immerhin noch die Chance,
dafl eines unserer 294 000 Autos mit un-
zuverlfissigen Bremsen und mangelhaf-
ten Scheinwerfern vielleicht von Ralph

Nader gekauft wird."

Wagen verwendeten  dreiteiligen
Schefbenrider und damit den Herstel-
fer fiir die Unfille verantwortlich. Er
forderte eine Uberpriifung aller 200 000
Autos der Typenreihe.

GM wehrte sich: Gefidhrdet seien
schlimmstenfalls rund 50000 Klein-
Transporter, deren Kiufer die Autos
mit Camping-Aufbauten bestiickt und
damit {iberladen hitten. Pie Sicher-
heitshehiirde lleB sich besinfiigen, als
GM anbot, diese 50000 Wagen auf
Werkskosten mit stdrkeren Réidern
auszuriisten - eine Offerte, auf die
sieh nur 11 600 Besitzer meldeten.

Nader sammelte weiteres Beweis-
material, um zu belegen, dafl die um-
strittenen R#der ,ihrer Natur nach“
unsicher konstruiert waren. Als ein
metallurgisches Gutachten in schein-
har einwandfreien Felgen Haarrisse
nachwies, war Nader am Ziel: Die
Sicherheitshehérde verfiigte die Uber-
priifung aller 200 000 Autos.

Damit brachte Nader den Auto-Gi-
ganten zum zweitenmal in Bedrdng-
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nis. Schon In seinem 1965 erschienenen
Auto-Buch ,Unsafe at Any Speed”
{(Unsicher bel jedem Tempo), mit dem
Nader seinen. Ruhm als Pfusch-Jiger
begriindete, hatte er den GM-Perso-
nenwagen Chevrolet Corvair gleich-
sam als Horror-Muster automobil-
technischer Tilicken abgehandelt. Vor-
nehmlich die Pendelachse an den zwi-
schen 1960 und 1964 gebauten Versio-
nen des Heckmotorwagens, so warf
Nader den Corvair-Konstrukteuren
vaor, habe bel bestimmten Fahrzustin-
den bewirkt, daB Hinterreifen von den
Pelgen rutschien oder der Wagen
plétzlich aus der Fahrspur ausbrach.

Der Ruf des Wagens wurde durch
Nader derart erschilttert, dal GM das
Modell trotz aufwendiger Konstruk-
tionsinderungen wenige Jahre spiter
mangels Kauf-Interessenten aufgeben
mufte. Der Wagen ging unrithmlich In
die Firmengeschichte ein: GM wurde
seinetwegen in mehr als 150 Schadens-
ersatzprozesse verwickelt.

In Deutschland boten derartige Ver-
fahren bisher wenig Chancen auf Er-
tolg, weil der geschiidigte Kliger die
Schuld des Herstellers nachzuweisen
hatte. Schadensersatzklagen gegen
Autoproduzenten beschriinkten sich
vor deutschen Gerichten daher meist
auf Einhaltung der Garantie-Zusagen,
Kiinftighin scheint jedock leichier
moglich, einen Hersteller filr Unfall-
schiiden infolge eines Fabrikationsfeh-
lers verantwortlich zu machen. Denn
nach einem vor kurzem in einem
Schadensersatzprozell gegen die Daim-
ler-Benz AG erlassenen Urteil des
Bundesgerichtshofes wird in diesen
Fillen die Bewelslast umgekehrt — der
Beklagte habe seine Unschuld zu be-
welsen.

In den USA, wo die Beweislast
bei solchen Prozessen dem Beklagten
obliegt, hatten Geschiddigte von jeher
gute Chancen, Schadensanspriiche ge-
gen  Autohersteller durchzutechten.
GM erzielte zwar eine Reihe von Pro-
zeBsiegen gegen Corvalr-Kliger, zahlte
jedoch einem halben Dutzend Cor-
vair-Geschidigten zum Tell hohe Ab-
findungssummen fiir eine giitliche
Einigung. Uber dle Anspriche von
rund 50 Corvair-Opfern wurde noch
nicht befunden.

Furcht vor Schadensersatz-Urteilen
war es denn wohl auch, was General
Motors zu verzweifeltem Widerstand
gegen die Riickruf-Order der Sicher-
heitsbehtrde trieb. In Kalifornien ha-
ben die Autofahrer G. W. Anthony und
Herbert ILockerbie, die beide mit
GM-Campingwagen . infolge wegbre-
chender Rider zu Schaden kamen, in
einem MusterprozeB eine Schadenser-
satzforderung von 4275 Millionen
Dollar eingeklagt; ein Geschéddigter in
Arizona klagte auf Zahlung von 180
Millionen.

.Wenn die Réder von der Sicher-
heltsbehirde endgiiltig als fehlerhaft
konstruiert beurteilt werden”, froh-
lockte  Nader-Rechercheur ILowell
Dodge, ,dann werden die Zivil-Pro-
zesse ganz hilbsch vorankommen.”

Aute-Rennwunder
ohne Grenzen

Bieses spannende Spiel ist lirKinder
jedan Alters unerschipflich kombinations-
fahig, je nach Spielreife und Spielraum.

HiT car: Yolistandig im FALLER-Katalog,
G4 farhige Seiten, dberall im Handel.
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