Luft jagen oder Autos beschiefien —
die Gefshr, gefalit zu werden, ist mi-
nimal: Nach den Attentaten tauchen
die Fedajin in den weitliufigen Lagern
unter.

Selbst Araber, die den Terror ver-
urteilen, wiirden nicht wagen, die At-
lentéter an die Israelis zu verraten -—
aus Angst vor Vergeliung. ,Wer
schiitzt mich veor der n#chilichen
Rache?”“ fragie ein Ladenbesitzer in
(Gaza,

Léngst wagen sich kaum noch Israe-
lis ohne Begleitschutz in den Gaza-
Streifen: IThre Personenwagen, an den
orangefarbenen Nummernschildern
leicht von den .Autos der Araber zu
unterscheiden, sind #Zielscheiben der
Guerilla-Heckenschiitzen.

Auslindern, die dennoch nach Gaza
reisen, empfehlen arabische Freunde:
+Nehmen Sie unbedingt an der Grenze
ein arabisches Taxi, und steigen Sie
auf keinen Fall aus! Man ist nirgend-
wo in Gaza sicher ..

Den meisten ist das Risiko zu grob.
Im einzigen gedifneten Hotel von Ga-
za, dem ,Marna House”, sind daher
immer Zimmer frei. Nur einige Rot-
kreuz- und UNRWA-Funktionéire lo-
gieren in der Herberge mit der alt-
englischen Plisch-Atmosphire.

Wenn es Nacht wird in Caza, wagen
sich auch die Araber nicht mehr auf die
Strallen. Nach Sonnenuntergang
gleicht der einst geschiftige Um-
schilagplatz fiir Karawanen aus ganz
Arabien einer Geisterstadt. ,Gaza“, so
bemerkt ein israelischer Offizier, ,ist
wie ein Dampfkochtopf.”

Um den Druck in dem Topf zu min-
dern, mithten sich die Israelis, den
Flichiiingen Arbeit zu beschaffen.
Rund 10000 Gaza-Bewohner pendeln
heute jeden Tag zwischen ihrer La-
ger-Behgusung und einer Arbeitsstit-
te in Israel — aus Angst vor Racheak-
ten der Guerillas freilich oft zu FuB}
und auf Schleichwegen.

Die Israelis muBten jedoch einsehen,
dal sie mit Arbeitsbeschaffung allein
den berfiliten Kiisiensireifen nicht
befrieden kinnen. Nur eine Radikal-
Lésung, so fanden sie heraus, kann im
Gaza-Streifen helfen: Auflisung der
FHichtlingslager und Umsledlung der
Pallistinenser.

Als neue Heimat bietet sich vor al-
lem das israelisch beselzte Westjorda-
nien an. Viele der Fluchtlinge in Gaza
haben Verwandte in Westjordanien.
Landwirtschaft und Industrie lassen
sich dort leichter ausbauen als im kar-
gen Gaza. Verlockend sind auch die
hithuren Einkommen: In Westjorda-
nien betrdgt der jahrliche Pro-Kopf-
Verdienst rund 1700 Mark, in Goza
Hegt er bei knapp 400 Mark,

Schon jetzt versuchen die Israelis,

die bereits in Westjordanien beschaf-
tigten Arbeiter aus Gaza mit jhren
Familien seBhaft zu machen. Erster
Frfclg: Nahe Jericho haben sich etwa
3000 neue arsbische Siedler niederge-
Iassen.
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ROLLS-ROYCE

Hungrige Gesellschaft

as die Reglerung da gemacht

hat”, resiimierte Anthony Wedg-
wood Benn, Londons Ex-Minister fur
Technologie, ,bedeutet, eins der gro-
Ben, weltweiten Unternehmen als
lahme Ente zu brandmarken.”

Die lahme Ente ist Rolis-Royce.
Denn vorletzte Woche offenbarte Lufi-
fahrtminister Frederick Corfield be-
stlirzten Abgeordneten im britischen
Unterhaus, daB Englands Prestige-
Konzern (Flugzeugtriebwerke, Moto-
ren, Automohile) nur noch mit einem
Zuschull von 526,8 Millionen Mark le-
benstihig bleibt.

In der bhislang grofiten Hilfsaktion
fiir ein einzelnes Unternehmen miissen

Neuver Bo'ls-Royce-Chef Lord Cole
Uber 520 Miilionen for die lahme Ente

Britanniens Steuerzahler 368,8 Millio-
nen Mark aufbringen. Privatbankiers
der Londoner City legen noch einmal
158 Millionen Mark dazu.

Noch Ende Oktober hatten die
RR-Manager in der City kursierende
Gerlichte iber eine schwere Finanz-
und Liguiditéiskrise mit der Beteue-
rung abzuwehren versucht: ,,Wir haben
keinen unmittelbaren Geldmangel.”

Jetzt mufiten sie eingesichen, dad
der Moteren- und Triebwerkgigant
(iiber 80 00 Beschéftigte, 2,6 Milliar-
den Mark Umsatz, 582 Millionen Mark
Alktienkapital) tief in die roten Zahlen
treibt: In einem Halbjahresbericht
tiber die Finanzlage des Unternehmens
verkiindete Rolls-Royce einen Verlust
van 422,3 Millionen Mark.

Davon schreiben die Rolls-Roycee-
Bosse allein 307,3 Millionen Mark ih-
rem bisher gréfBten Turbinen-Projekt
zi,, dem Triebwerk RB.211, das die
Motoren-Méanner fir den dreistrahli-
gen Airbus ,Tristar® der amerikani-

schen Lockheed Aircraft Corporation
entwickeln.

Die Kosten fiir diese Diise hatten die
RR-Direktoren vor zwel Jahren noch
auf 571 Millionen Mark geschitzt. In-
zwischen aber stiegen sie auf fast 1,2
Milliarden Mark.

Da die Turbinenbauer den Lie-
ferpreis des Triebwerks auf Grund-
lage der niedrigeren Schitzungen
kalkuliert hatten, bleiben die hdheren
Kosten bei ihnen hangen. Sie ver-
kaufen daher in den néchsten flinf
Jahren 600 bestellte RB.211-Trieb-
werke mit Verlust.

Angesichts dieser triiben Aussichten
kniipfien T.ondons Regierung und Fi-
nanzmagnaten ihre gemeinsame Stiit-
zungsalktion fir die angeschiagene
~geldhungrige Gesellschaft (,Inter-
national Herald Tribune“) an harsche
Bedingungen.

So muBte Rolls-Royce-Chef Sir Den-
ning Pearson, 62, zuriicktreten. Er soll
den Konzern kiinftig nur nech beraten.
Pearsons Job als Aufsichtsratsvorsit-
zender fibernahm Lord Cole, 64, bis vor

kurzem Unilever-Chef —  eine der
grisBten Uberraschungen der letzten
Jahre" — so die ,Times". Mit Den-

ning Pearson nahm auch Sir David
Huddie, 54, Chef der Flugmotoren-Ab-
teilung, ,aus Gesundheitsgrinden“ den
Hut. Kiinftig will Londons Regierung
mindestens einen der Direkiorensessel
mit einem eigenen Mann besetzen.
AuBerdem schickt die Regierung Rech-
nungsprifer in die Direktionsetagen
von Rolls-Royce.

An die Spitze der Geschiiftsleitung
jedoch tritt ein Ausschull von vier Ge-
schiftsfithrern, unter ihnen ein Ver-
treter der Industrial Reorganization
Corporation. Jene staatliche Finanzie-
rungsgesellschaft, die Premier Edward
Heath jetzt auflésen will, hatte bis
zum Sommer dieses Jahres 412,7 Mil-
lionen Mark bei RR vorgeschossen.

Als Gegenleistung fir die Regie-
rungshilfe mulite sich Rolls-Royce nun
verpflichten, ,angemessene Abgaben“
(Luftfahriminister Corfield) auf alle
Triebwerkverkdufe an den Staat zu
zahlen. Die Aktionfire schockte das
RE-Management mit einer rigorosen
Dividendenk(irzung (Dividende im
letzten Jahr: sechs Prozent), Der Kurs
der Aktien sackte daraufhin auf einen
neuen Tiefstand von 3,62 Mark. Der
Marktwert des Konzerns fiel damit
um 88 Millionen Mark.

Manche Experten zweifeln, ob sich
Rolls-Royce allein Uiberhaupt noch un-
ter den groBlen Drei im Triebwerkbau
— neben den Briten die US-Giganten
Pratt & Whitney und Ceneral Elec-
tric — wird halten kénnen. Sie rech-
nen fur Rolls-Royce eine profitablere
Zukunft nur in einem gréferen euro-
pé&ischen Verbund aus, etwa mit West-
deutschlands Motoren- und Turbinen-
Union und Frankreichs Snecma und
Turbomeca.

Dail ihr Gelddurst woméglich aueh
mit der jlingsten Kreditspritze noch
immer nicht gestillt ist, gaben die
Rolls-Royce-Herren inzwischen schon
zu erkennen. Fiir den Fall, da} GroB3-
britannien an dem Airbus-Projekt
BAC 3-11 {dem Rivalen des kontinen-
taleuropiischen Vorhabens A 300 B)
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Die .elektrische” unter den
Kofferschreibmaschinen. Mit ganz
groBer Leistung zu unglaublich
gunstigem Preis.

(Viele manuelle sind teurar),

Gibt es nur von Royal — nur im guten
Fachgeschaft. Alle Schreib- und
Rechenmaschinen von Royal-Imperial
haben immer die besondere Notel
Zum Belspiel gibt es bei Royal dia
einzige Kofferschreibmaschinae mit
eingebautem Radio.

Royal-Imperial International

& Frankfurt/Main, Lyoner Str. 5

festhalte, so lieBen sie verlauten,
,miissen zusitzliche Abmachungen pe-
troffen werden“. Denn fir die BAC
3-11 will Rolls-Royce die Trichwerke
Hefern.

Der voraussichtliche zusdtzliche Ka-
pitalbedart hierfir: noch einmal iiber
520 Millionen Mark.

FRANKREICH

DE-GAULLE-PLATZ
Nationales Symbol

as weder dem Sonnenkénig Lud-

wig XIV. noch dem Kaiser Napo-
leon gelang, schaffie Frankreichs re-
publikanischer Monarch Charles de
Gaulle schon wenige Tage nach seinem
Tod: Ein Pariser Platz wird seinen
Namen tragen — nicht irgendein Platz,
sondern ,der beriihmteste Platz von
Paris, wenn nicht Burcpas oder der
Welt"* (so ,Le Monde"} — der ,Place
de 'Etoile* mit dem Triumphbogen.

vom ,Etolle® aus war Triumphator
Charles de Gaulle am 26, August 1944
nack der Befreiung von Paris die
Champs-Elysées hinuntergezogen. Un-
ter dem Triumphbogen -— 1808 von
Napoleon in Auftrag gegeben, 1836
vollendet — zelebrieren Frontkd&mpfer
und Patrioten aller Art ihre nationalen
Hochidmter, entfachen Prisidenten und
Minister die Flamme (iber dem Grab
des Unbekannten Soldaten. Den Hagio-
graphen de Gauiles schien allein .die-
ser Ort wiirdig genug, den toten Chef
zu ehren,

Einstimmig, das heilt, mit Unter-
stiitzung von 24 kommunistischen und
neun sozialistischen Stadiréten, be-
schlof der Pariser Stadtrat am Freitag
vorletzter Woche, den Sternplatz in
+Place Charles de Gaulle” umzutaufen.
Stadtpriifekt Marcel Diebolt unter-
zeichnete den Ratsbeschlull und lief3
ihn im ,Bulletin municipal officiel”
verdffentlichen, womit er Rechtskraft
erhielt.

In einer offiziellen Fejerstunde wol-
len die Pariser Stadtrite die Namens-
dnderung des verkehrsreichsien Pa-
riser Rondells (200 000 Autos pro Tag,
vier Metro- und zwdlf Busstationen)
vornehmen -~ wenn es je dazu kommdt,

Denn Franzogsen aus Paris und der
Provinz protestierten gegen den Rats-
beschlufi. ,Nichts wirde dem Letzten
Willen des Generals de Gaulle mehr
widersprechen als dies”, kritisierte ,Le
Monde“. Und selbst die unpolitische
Wirtschafts-Tageszeitung ,Les Echos”
schrieb: ,Der Arc de triomphe wird
fir alle der Arc de 1'Etoile bleiben.”

Der ehemalige gaullistische Minister
Paul Antier — er war der erste fran-
zdsische Parlamentarier, der 1840 in
London zu de Gaulle stiel — griindete
sogar ein ,Verteldigungs-Komitee fiir
den Place de I'Etoile* und forderte die
Pariser Stadiverwaltung auf, ein Re-
ferendum {ber diese Entscheidung
herbeizufiihren.

Tausende wvon Parisern schlossen
sich dem ,Etoile“-Verteidiger Artier
an. In Lyon befragte das ,Comité
lyonnais d'information civique et so-
ciale* seine 76 Mitglieder nach der
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Umbenennung des Etoile-Platzes, 58
von ihnen waren dagegen. Denn ,der
Place de [PEteoile ist ein nationales
Symbol®, schrieben die Lyonner Biir-
ger, ,an dem jeder Provinzler hingt®.

Tatsichlich hai der BEioile seinen
Namen bereits seit 1730, damals hiefi er
.L'Etoile de Chaillot®. Fiinf Wald-
Alleen gingen sternfdérmig wvon ihm
aus (daher der Name ,Etoile”), heute
sind es zwdlf Avenuen, darunfer die
Prachtstrafie ,,Champs-Elysées* und
die voernehmstie Stralle von Paris, die
Avenue Foch.

AulBlerdem darf der Stadtirat von
Paris — im Gegensatz zu Dutzenden
anderer Stidie Frankreichs, die bereits
Plitze und StrafBen auf den Namen de
Gaulles umtauften — den Vorschriften
gemil friihestens finf Jahre nach dem
Tod eines berithmten Zeilgenossen

einen Platz oder eine StraBe nach ihm
Roozevelt,

benennen. Bei Churchill

Etoile”-Platz in Paris
For de Gauile gerade gut genug

und Kennedy hielten die Pariser
Stadiviter frellich diese Zeit nicht ein,
US-Président Wilson wurde sogar
noch zu Lebzeiten mit einer nach ihm
benannten Avenue geehrt.

Um wenigsiens den traditionellen
Namen ,Etoile® zu retien, regte der
konservative ,Figaro“ an, den Platz in
.Etoile Chartes de Gaulle* umzube-
nennen.

Auch der grofie Triumphbogen wird
kiinftlg anders heiflen miissen. Zur
Unterscheidung vom kleineren ,,Arc de
triomphe du Carrousel” im Tuilerien-
Garten lautete sein voller Name bis-
lang ,,Arc de triomphe de I'Etolie. Nun
wird man sagen miissen: ,Arc de
triomphe de de Gaulle.,”

Im De-Gaulle-Dorf Colombey-les-
Deux-Eglises hingegen soll nichts ge-
dndert werden: Die Gaullisten wollen
den Ort samt umliegender Landschaft
zur ,site historigue" erkliren lassen.
Nach einem Gesetz aus dem Jahre
1930 miissen Orte, die dicsen Titel tra-



