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IMe Fahrgfisie sind Paléistinenser, die
téiglich nach Israel fahren, um in Fa-
briken oder auf Baustellen Geld zu
verdienen.

Sie haben einen gefdhrlichen Ar-
beitsweg: Haufig werden die Busse
aus dem Hinterhalt beschossen, deto-
nieren an den Haltestellen vor den
Fluchtiingslagern von Gaza Handgra-
naten.

LEine Saison der Handgranaten®
hatten die palistinensischen Guerillas
vor einem Jahr den Israelis in Gaza
versprochen. Sie hielten ihr Verspre-
chen, Opfer des Terrors sind jedoch
aumeist nicht  israelische Soldaten,
sondern Paldstinenser, die sich bei den
Israelis verdingen und in den Augen
der fapatischen Guerillas die arabische
Sache verraten.

In Jordanien erlilen die Fedajin
beim Kampf gegen Husseing Bedui-
nen-Truppen schwere Verluste, Israels
massive Grenzsicherungen am Jordan
kénnen sie nur noch selten iiberwin-
den. Aber gegen ihre arbeitswilligen
Landsleute im tibervolkerten GCaza-
Streifen operieren sie erfolgreich.
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Nur vier Israelis, aber 62 Araber
kamen in diesem Jahr bei Guerilla~
Anschldgen im CGaza-Streifen um. 478
Fedajin-Opfer wurden in das ,Nas-
ser-Krankenhaus" von Gaza eingelie-~
fert — verstimmelt durch Handgra-
naten-Explosionen auf Guzas Markt-
platz  oder der Omar-el-Muchtar-
Strafe. ,In Gaza haben sich die Dinge
vut entwickelt”, freuile sich Georges
Habasch, Chef der ,Volksfronl zur
Befreiung Pzlistinas®, schon Anfang
des Jahres in einem Gesprich mit dem
SPIEGEL,

Keines der im Juni-Krieg von 1967
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Guerillo-Opfer in Gaza
~Wer schiptzt mich 2"
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AUSEAND

Erbeutete Guerilla-Waffen in Gaza
LSaisen der Handgranaten”

gemach wie der Gaza-Sireifen, das
wohl desolateste Elendsquartier der
Welt.

Auf demn nur 30 Kilometer langen
und zehn Kilometer breiien Streifen,
der zur Hilfte aus Dilnen und Wii-
stensand besteht, drdngen sich 400 000
Menschen; zwei Drittel von ihnen sind
Palidstina-Flichtlinge, die in acht gro-
flen Lagern hausen. Damit gehort der
Gaza-Streifen zu den am dichtest be-
siedelten Gebieten des Nahen Ostens
- und zu den explosivsten.

Die meisten Gaza-Palistinenser le-
ben seit ihrer Flucht im Jahr 1948 in
den Lagern. Sie fristen ihr Dasein mit
Lehensmittelrationen von téglich 1500
Kalorien pro Kopi, die von der Uno-
Hilfsorganisation UNRWA  vertellt
werden. Ein Uno-Beamter: ,Das ist
zum Leben zuwenig und zum Sterben
zuviel . ”

In Nassers Agypten, dem der Gaza-
Sireifen nach dem Krieg von 1948 zu-
gefallen war, wurden die Gaza-Pald-
stinenser wie Staatsfeinde behandelt,
Sie besaflen keine #gyptische Staats-
blirgerschaft, ihr Wohngebiet durften
sie nur mit Sondererlaubnis verlassen.

/nd anders ais in Westjordanien, wo
viele Fliichtlinge allmihlich in das
Wirtschaftsleben Integriert wurden,
blieb in Gaza mindestens die Hilfte
der gefliichteten Paldstinenser ar-
peiisios:  Industrie-Investitionen er-
schienen Agyptens Wirtschaftsplanern
in dem Kistenstreifen nicht rentabel.
denn Gaza ist durch 200 Kilometer Si-
nal-Wilste vom Hgyptischen Kernland
getrennt.

Willig arbeiteten daher die wverbit-
terten Il.ager-Bewohner nach dem
Ende des Junikriegs mit den Guerillas
zusammen, die ihnen ein Ende des
Lagerlebens und Riickkehr nach Pala-
stina versprachen. ,Je schlechter die
Lage in den Lagern ist*, meinte ein
gefangener Querilla, ,desto grofer
gind unsere Erfolgsaussichten

So kdnnen die Guerillas fast risiko-
los Hochspannungsleifungen in die
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Luft jagen oder Autos beschieBen —
die Gefahr, gefaBi zu werden, ist mi-
nimal: Nach den Attentaten tauchen
die Fedajin in den weltliufigen Lagern
unter.

Selbst Araber, die den Terror ver-
urteilen, wiirden nicht wagen, die At-
tentdter an die Israelis zu verraten —
aus Angst vor Vergelitung. ,Wer
schiitzt mich vor der n#chtlichen
Rache?“ fragte ein Ladenbesitzer in
Gaza,

Lingst wagen sich kaum noch Israe-
lis ohne Begleitschutz in den Gaza-
Streifen: Ihre Personenwagen, an den
crangefarbenen Nummernschildern
leicht von den Aufos der Araber zu
unterscheiden, sind Zielscheiben der
Cruerilla-Heckenschiitzen.

Auslandern, die dennoch nach Gaza
reisen, empfehlen arabische Freunde:
»~Nehmen Sle unbedingt an der Grenze
ein arabisches Taxl, und steigen Sie
auf keinen Fall aus! Man ist nirgend-
wo in Gaza sicher .. .

Den meisten ist das Risiko zu grofi.
Im einzigen getdffneten Hotel von Ga-
za, dem ,Marna House% sind daher
immer Zimmer frei. Nur einige Rot-
kreuz- und UNRWA-Funktionire lo-
gieren in der Herberge mit der alt-
englischen Plilsch-Atmosphire.

Wenn es Nacht wird in Gaza, wagen
sich auch die Araber nicht mehr auf die
Strafien. Nach Sonnenuntergang
gleicht der einst geschiftige Um-
schlagplatz fur Karawanen aus ganz
Arabien einer Geisterstadt. .Gaza", so
bemerkt ein israelischer Offizier, ,ist
wie ein Dampfkochtopf.*

Um den Druck In dem Topf zu min-
dern, miihten sich die Israelis, den
Flichtlingen Arbeit zu beschaffen.
Bund 10000 Gaza-Bewochner pendeln
heute jeden Tag zwischen ihrer La-
ger-Behausung und einer Arbeitsstit-
te in Israel — aus Angst vor Racheak-
ten der Guerillas freilich oft zu FulB
und aut Schleichwegen.,

IDie Israelis muBten jedoch einsehen,
dab sie mit Arbeitsbeschaffung allein
den Uberfillten Kistenstreifen nicht
befrieden kénnen. Nur eine Radikal-
Losung, so fanden sie heraus, kann im
Caza-Streifen helfen: Aufldsuyng der
Fliichtlingslager und Umsiedlung der
Pal#stinenser.

Als neue Heimat bietet gich vor al-
lem das israelisch besetzte Westjorda-
nien an. Viele der Fliichtlinge in Gaza
haben Verwandte in Westjordanien.
Landwirtschaft und Indusirie lassen
sich dort leichter ausbauen als im kar-
gen Gaza. Verlockend sind auch die
hitheren Einkommen: In Westjorda-
nien betrégt der jihrliche Pro-Kopf-
Verdienst rund 1700 Mark, in Goaza
liegt er bei knapp 400 Mark.

Schon jetzt versuchen die Israelis,
die bereits in Westjordanien beschif-
tigten Arbeiter aus Gaza mit ihren
Familien sefihaft zu machen. Erster
Erfolg: Nahe Jericho haben sich etwa
3000 neue arabische Siedler niederge-
lassen.
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ROLLS-ROYCE

Hungrige Gesellschaft

’ as die Regierung da gemacht

hat*, resiimierte Anthony Wedg-
wood Benn, Londons Ex-Minister fur
Technologie, ,bedeutet, eins der gro-
fen, weltweiten Unternehmen als
lahme Ente zu brandmarken.”

Die lahme Enfe ist Rolls-Royce.
Denn vorletzte Woche offenbarte Luft-
fahrtminister Frederick Corfield be-
stiirztenn Abgeordneten im britischen
Unterhaus, daffi Englands Prestige-
Konzern (¥lugzeugtriebwerke, Moto-
ren, Autcemobile) nur noch mit einem
Zuschull von 526,8 Millionen Mark le-
benstihig bleibt.

In der bislang griéfiten Hilfsaktion
fiir ein einzelnes Unternehmen miissen

i

Neuer Rolls-Royce-Chef Lord Cole
Uber 520 Millionen for die fahme Ente

Britanniens Steuerzahler 368,8 Millic-
nen Mark aufbringen. Privatbankiers
der Londoner City legen noch einmal
158 Millionen Mark dazu.

Noch Ende Oktober hatten die
RR-Manager in der City kursierende
Geruchte iiber eine schwere Finanz-
und Liquidititskrise mit der Beteue-
rung abzuwehren versucht: ,, Wir haben
keinen unmitteibaren Geldmangel.”

Jetzt multen sie eingesiehen, daB
der Motoren- und Triebwerkgigant
(iber 80 (00 Beschiiftigte, 2,6 Milliar-
den Mark Umsatz, 582 Millionen Mark
Aktienkapital) tief in die roten Zahlen
treibt: In einem Halbjahresbericht
iber die Finanzlage des Unternehmens
verkindete Rolls-Royce sinen Verlust
von 422,3 Miilionen Mark.

Davon schreiben die Rolls-Royce-
Bosse allein 307,3 Millionen Mark ih-
rem hisher griofiten Turbinen-Projekt
zu, dem Triebwerk RB.211, das die
Motoren-Ménner fir den dreistrahli-
gen Airbus ,Tristar* der amerikani-

schen Lockheed Aircraft Corporation
entwickeln.

Die Kosten fiir diese Diise hatten die
RR-Direktoren vor zwei Jahren noch
auf 571 Millionen Mark geschitzt. In-
zwischen aber stiegen sie auf fast 1,2
Milliarden Mark.

Da die Turbinenbauer den Lie-
ferpreis des Triebwerks auf Grund-
lage der niedrigeren Schitzungen
kalkuliert hatten, bleiben die hdheren
Kosten bei ihnen héngen. Sie ver-
kaufen daher in den nichsten filnt
Jahren 600 bestellte RB. 211-Trieb-
werke mit Verlust.

Angesichts dieser {rliben Aussichten
kniipften Londons Regierung und Fi-
nanzmagnaten ihre gemeinsame Stit-
zungsaktion flir die angeschlagene
~geldhungrige Gesellschaft” (,Inter-
national Herald Tribune") an harsche
Bedingungen.

So mulite Rolls-Royce-Chef Sir Den-
ning Pearson, 62, zuriicktreten. Er soll
den Konzern kiinftlg nur noch beraten.
Pearsons Job als Aufsichtsratsvorsit-
zender Ubernahm Lord Cole, 64, his vor
kurzem Unilever-Chef —  eine der
griBten Uberraschungen der letzten
Jahre* — so die ,Times”. Mit Den-
ning Pearson nahm auch Sir David
Huddie, 54, Chef der Flugmotoren-Ah-
teilung, ,aus Gesundheifsgriinden" den
Hut. Kinftig will Londons Regierung
mindestens einen der Direktorensessel
mit einem eigenen Mann besetzen.
Auflerdem schickt die Regierung Rech-
nungspritffer in die Direktionsetagen
von Rolls-Royce.

An die Spitze der Geschifisleitung
jedoch tritt ein Ausschufl von vier Ge-
schéftsfithrern, unter ihnen ein Ver-
treter der Industrial Reorganization
Corporation. Jene staatliche Finanzie-
rungsgesellschaft, die Premier Edward
Heath jetzt auflésen will, hatte bis
zum Sommer dieses Jahres 412,7 Mil-
licnen Mark bei RR vorgeschossen.

Als Gegenleistung fiir die Regie-
rungshilfe mufite sich Rolls-Royce nun
verpflichten, ,angemessene Abgsben®
(Luftfahriminister Corfield) auf alle
Triebwerkverkdufe an den Staat zu
zahlen. Die Aktlonlire schockte das
RR-Management mit einer rigorosen
Dividendenkiirzung (Dividende im
letzten Jahr: sechs Prozent), Der Kurs
der Aktien sackte darauthin auf einen
neuen Tiefstand von 3,62 Mark. Der
Marktwert des Konzerns ‘el damit
um 88 Millionen Mark.

Manche Experten zweifeln, ob sich
Rolls-Royce allein iiberhaupt noch un-
ter den grofien Drei im Triebwerkbau
— neben den Briten die US-Giganten
Pratt & Whitney und General Elec-
tric — wird halten kéannen. Sie rech-
nen fiir Rolls-Royce eine profitablere
Zukunft nur in einem griferen euro-
péischen Verbund aus, etwa mit West-
deutschlands Motoren~ und Turbinen-
Union undé Frankreichs Snecma und
Turbomeca.

Dal jhr Gelddurst womdglich auch
mit der jiingsten Kreditspritze noch
immer nicht gestillt ist, gaben die
Rolls-Royce-Herren inzwischen schon
zu erkennen. Filir den Fall, daB GrolB-
britannien an dem Airbus-Projekt
BAC 3-11 (dem Rivalen des kontinen-
taleurop&ischen Vorhabens A 300 B}
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