STREIK

LUFTHANSA

Austern aus

as Verh#dngnis traf vor allem die
bessere Hilfte der Nation.

Christdernokrat Gerhard Stolten-
bherg, ehedem Direktor und Minister,
war auBerstande, von Diisseldorf nach
Hamburg zu flegen und maulte;
»Pann mufl ich eben mit der Bahn
fahren."

Der Stahlindustrielle Otio Wolff von
Amerongen, der soeben sein firmenel-
genes Flugzeug verkauft hatte und das
alles als ,eine ganz groBe Scheille”
empfand, sah sich gendtigt, ein Extra-
Flugzeug zu chartern.

Leo Leandros, wohlhabender

(,,Mustafa“)

Schallplattenproduzent

Diisseldorfer Lufthansa-Schalter
LWie eine normale Grippewslle”

und Vater des Schlagersternchens
Vicky, muBte von Hamburg aus iber
Berlin nach Miinchen jeten.

Der Streik bei der Lufthansa verhalf
den Privilegierten des Landes zu un-
gewohnten sozialen Eindriicken. Zu
viert und mitunter gar zu sechsen
zwiingten sie sich in Leihwagen von
Hertz und Avis, um von Minchen nach
Stuttgart oder Nirnberg zu kommen,
im F-Zug von Dilsseldorf nach Ham-
burg (nur 1. Klasse) standen ,die Leu-
te", wie die PanAm-Angestellte Vero-
nika Grudinski staunte, ,buchstiblich
in den Gingen". Direktor Fritz Niirk
vom Radiotechnischen Werk Hirsch-
mann in Esslingen muBte auf dem
Frankfurter Flughafengeldnde eine
Stunde lang umherirren, um seiner
Koifer habhaft zu werden.

Sogar die gehobene Kiiche litt unter
dem Ausstand. Im Schwabinger Pro-
minenten-Lokal ,,Straffburger Keller®
gingen die norwegischen Austern aus,
in Miinchens ,Humplmayr* fehlie es
an kalifornischen Erdbeeren, und
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.Feinkost Kiifer" wartete vergebens
auf exotische Frischfische,

Schuld daran waren rund 3600 or-
ganisierte von 15000 Mitarbeitern des
Bodenpersonals der Deutschen Luft-
hansa, die am Freitag vorletzter Wo-
che auf Betreiben der Gewerkschaft
OTV und spiiter auch der Deutschen
Angestelltengewerkschaft die Arbeil
vingestellt hatten. Im Tarifstreit wa-
ren sich die Gewerkschaften, die zwi-
schen 18 und 22 Prozent Lohnerho-
hung forderten, und die iitberwiegend
in Bundesbesitz befindliche Flugge-
sellschaft, die durchschuittlich nur 14,8
Prozent bot. nicht einig geworden.

Der Streik, der vor allem die tech-
nische Betreuung und dic Abfertigung
der Maschinen blockierte, machte
sichtbar, wie empfindlich entschlosse-
ne Minderheiten den Mechanismus
eines Industriestaats zu storen ver-
magen. Wohl gelang es der Lufthansa,
knapp ein Viertel des Flugbetriebs auf-
rechtzuerhalten. Doch das Gros der
Passaglere wie Frachtkunden sah sich
unversehens gezwungen, lingst ver-
wachsene Tugenden aus der Aufbau-
7eft zu entfalien.

Mehr denn je war Berlin eine Reise
wert, LEs war wie Welhnachten®,
freute sich ein Sprecher der PanAm,
Denn tiber die Hauptstadt, die von den
Deutschen nicht angeflogen wird, lie~
flen sich per PanAm, BEA oder Air
France simtiche wesldeutschen
GroBflughiifen erreichen — zwar et~
was  zeitraubender, dafilr sber off
preiswerter.

So kostet Hin- uncd Rilckfhig von
Miinchen nach Hamburg bei der
Lufthansa 350 Mark, dieselbe Tour mit
der PanAm via Berlin der Subventio~
nen wegen aber nur 303 Mark. Wgohl
bringt der Umweg rumd eine Stunde
Zeitverlust, doch auf dem Schienen-
weg ist diese Distanz nicht unter sie-
ben Stunden zu bewiltigen.

Die Bundeshahn freilich erwies sich
wieder einmal als ,krisenfestes Ver-
kehrsmittel* - so Amtmann Paul
Breuer von der Wuppertaler DB-DI-
rektion. ,TEE- und F-Ziige in allen
Richtungen sind seit Tagen wesentlich
besser belegt”, meldete dic Bundes-
hahn-Hauptverwallung in Franifurt,
Fiir das Mainzer Relsebiiro Wagons-
Lits/Cook war ,seit Samstag der Teu-
fel los, altes bucht um auf Schlafwa-
gen“. Und In Hamburg vermerkte
Bahn-Sprecher Heinz Hoffmann: ,Es
war manchmal in den Fernziligen so
voll, daBl die Leute gleich im Speise-
wagen Platz nehmen mubBten.®

Fein raus flihlte sich die Stuttgarter
Automobilfabrik Porsche, die fiir
Dienstreisen des Managements neben
einem Firmenflugzeug die eigenen
Produkte einsetzte. Porsche-Sprecher
Rico Steinmann: ,Wir bauen Ja
schnelle Autos, und so haben wir den
Streik nicht gespiirt.”

Flexibel wie die verprellten Fluggi-
ste, suchte die Lufthansa das unvor-
hergesehene Ereignis zu bezwingen.
Auf innerdeutschen Routen wurden
Langstreckenmaschinen eingesetzt,
die gerade nicht gewartet werden
muBten; kleinere Flugzeuge bewegien
sich zu ausliindischen Hifen, wo die

technische Kontrolle noch erledigt
werden konnte.

Ahnlich verfuhr die ,Condor“, die
Charter-Tochter der Lufthansa. Sie
lich sich Piloten und Personal vonh den
Hanseaten aus und Hell dle Maschinen
im Ausland warten. Condor-Passagie-
re, fast ausschliefilich Flugtouristen,
wurden in den europiischen Haupt-
stddten abgesetzt und von dort per
Bahn oder Bus nach Haus befdrdert.
Neckermann-Urlauber, die aus Bang-
kok zuriickkehrten, landeten in Am-
sterdam und wurden mit einer hol-

lindischen  Chartermaschine  nach
Frankfurt transportiert, inklusive
Verspétung,

Komfort-Einbuflen hatten auch die
[.ufthansa-Passaglere hinzunehmen.
In ungeheizten Maschinen, verhiillt
mit Decken, wurden ihnen statt ge-
pflegter Verpflegung trockene Kekse
gereicht. Im Géstezimmer der PanAm
in Frankfurt stauten sich erboste
Fluggéste der Lufthansa, die umge-
hucht worden waren, aber die Koffer
vermiBien. ,Ihr Gepéck*, tréstete cine
Stewardess, , war bereits an Bord der
Maschine. Es kann aber wegen des
Streiks nicht ausgeladen werden, wir
senden es Ihnen nach.”

Hinter den Schaltern, die von den
ehenfalls streikenden Boden-Stewar-
desgen verlassen wortlen waren, po-
stiertenn sich hohere Verwaltungsan-
gestellte, stellten Tickets fiir die im-~
provisierten Flige aus und hoben
Koffer aufs Forderband. LH-Direkto-
ren und Abteilungsleiter begaben sich
in Frankfurt an die ,SpiilstraBle® der
ebenfalls bestreikten Lufthansa Ser-
vice GmbH, warfen Tiifchen mit Zuk-
ker, Pfeffer und Salz in die Miilleimer
und packten Lunchpakete.

Ier Hinsatz aber wurde nicht be-
lohnt. Mit zunehmender Streikdauer
nahm die Zahl der Flugwilligen auch
auf den Notdienst-Strecken rapide ab
— teils, well man dem Fahrplan nicht
traute, teils aus Sorge um den techni-
schen Zustand der Maschinen. Und als
am Mittwochmorgen, 7.45 Uhr,  der
Flug LH 720 (Hannover—Frankfurt)
zum erstenmal seit Streikbeginn wie-
der planmiiBig abhob, saflen In der
Boeing 727 nur dreizehn Passagiere,
darunter sechs nicht zahlungspflichtige
Condor-Angestelite,

Nicht minder verbissen, doch auch
hier ohne nennenswerten Erfolg, stritt
das Lufthansa-Management an der
zwedlen Front: gegen die Stretkenden,
818 wir hier in Hannover den Streik
ausriefen”, erzihlte OTV-Sekretir
Erich Kraaywanger, ,da war es zu-
néchst recht schwierig, unsere organi-
slerten Kollegen dafilr zu gewinnen,
Die wurden von den Fithrungskriften
doch sehr stark beeinflufit.” :

Morgens zwischen sechs und neun
schwirmten Abteilungsleiter aus und
diskutierten vor den Betriebstoren mit
den Strelkenden, Arbeitswillige Mei-
ster riefen ihre Mitarbeiter zu Hause
an, um sie auf die Luftwerften zu be-
wegen. Und in Hamburg fanden Arbei-
ter vor Streikbeginn neben dem Ka-
sten mit den Zeiterfassungskarten
einen Zettel: .Stempelkarten beim
Gruppenleiter.”

Dort wurden die Techniker dann,
wie DAG-Funktiondr Helmut Gariner



sagt, ,,dazu vergattert, nicht zu strel-
ken®. Lufthansa-Personalchef Richard
Bisehof réumt ein: ,Das ist 'ne sffek-
tive Panne gewesen, das ist villig
schiefgelatifen.”

Per psychologischer Kriegsfithrung
mithten sich die Hanseaten, die Moral
der Ausstiindler zu erschiittern. Sle
forderten Unterschriftensammiungen
von Atrbeitswilllgen {,Die Stimme der
Vernunft, Jungeps kommt bald wie-
det), dtferten aut Plugblittern Blid«
{sLufthansa-Streik  bricht zusam-
men), Und sie behauptetsn; der Streik
wirke sich ,wie eine normale Grippe-
welle aus®., Dazu  OTV-Funictionéir
Giinter Sattler: ,Ich m&chte mal wis-
sen, wann eine Grippewelle das Flie-
gen zum Erilegen gebracht hat.”

Zwar waren viele der Organisierten,
dle wvorletzten Donnerstag in einer
OTV-Urabstirmmung zu 85 Prozent ffir
den Ausstand votlert hatten, vom
Ernettall tiberraseht: ,Ich fiihl' mich
ziemlich unwohl", bekannte die hanno-
versche Passage-Atrbeiterin Wittfeld,
Jeh habe atich nicht gedacht, daf wir
wirklich streiken wiirden.

Woh! diimpite bei anderen die inne-
e Bindung an des prestigetriichtige
Unternehmen dle Strelklust: ,Wenn
dfe wuns pgerecht bezahlen“, s0 ein
Frankfurter Flugwart, ,wollen wir alle
wieder arbeiten. Das ist die Firma, die
wir mit aufgebaut haben.® Und eih
Kollege aus Hannover: ,Nichis gegen
die fafthansa, tiberhatipt nichts, es
geht nhur um Bezahlung.”

Doch bis auf wenige, dle im Laufe
der letzten Woche zur Arbeitsfront
fiberifefen, blieben die Ausstindler
standhaft. Moralischen Beistand lei-
stete thnen dle ,Vereinigung Cockpit®,
in der Piloten und Bordingenieure or-
ganisiert sind: ,,Wir werden... zu-
sitzliche Arbeiten, die uns zum Streik-
brecher machen, nicht leisten. Das
verstehen wir utiter Solidaritit.* Und
aktive Hilfe durch Passivitit gewihrte
die akadernische Linke,

Luffhansg-Versuche, den studentl-
gschen Schnelldienst der Frankfurter
Universitit fir Bodendienste zu mobi-
lisieren, wurden von Asta und Sozial-
demokratischem Hochschulbund ver-
eitelt: Ha sel verwerflich, wenn ,Stu~
denten streikenden Arbeltern in den
Rilcken fallen®.

Die Streiklage war denn auch ern-
ster, als die Lufthansa-SBpitzen wahr-
haben wollten — vor allem im anfil-
ligsten RBetriebsbersich, der techni-
schen  Flugzeugktontrolle. Von 42
Technikern im LH-8titzponkt Stutt-
gart beisplelswelse waren 37 im Aus-
gtand. Die gigantlsche Frankfurter
‘Werfthalle, in dle sich selbst der
Biffelturtn ungeknickt einschieben lie-
fie, wirkte menschenleer. ,Wartung
wird hler nicht getnacht”, sagte ein
Hansa-Ingenieur, hler stehen gchon
30 Végel rum, darunter zwet Jumbos.”
Und er spottet: ,Wir arbeiten halt im
exklusiven Krelge*

~ Der optische Unterschied — leere
Werkshallen, fhugbereite Besatzungen
- und dag statiztische MiBverhiilinie
— 3500 Streikende, 11 300 Arbeitswil-
Hge — marklerten das Neuartige die-
ses Streiks: Ein Gesamtbetrieb lag
brach, weil eine Minderheit mit un-
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verzichthbarer Qualifikation die Arbeit
verwelgerte,

+Ein technisch so kompliziertes Ge-
bHude . . . ist leicht verwundbar®, hatte
dle OTV vor der Urabstimmung tiri-
umphiert, ,jeder Ausfall elnes wichti-
geri Teilbereiche wirkt sich auf das
Funktionieren deg (Ganzen aus.”

14000 Seiten umfalBt zum Beispiel
das Betriebshandbuch einer Roeing
707. Und die meist aufwendigen War-
tungsarbeiten, die thglich oder nach
Flugstunden-Intervallen filllg wer-
den, lassen sich nich! improvisieren®.
»Ich kannh mir nicht vorstellen®,
schildert DAG-Sprecher Glrtner die
Zwangslage, ,daBl die Lufthansa eine
Maschine hoch gehen 148t, dle tech-
nisch nichkt o, k. ist."

So reichte es hin, den Flugbetrieb
nachhaltig zu stéiren, als im Uberho-
lungsstitzpunit Hamburg — wo die
Mechaniker-Crews zu einem groflen
Teil weiterarbeiteten — {n der ,Eri*-

S

Abtellung (Elektronik, Radlo, Instru-
mente) die flir Krelselinstrumente zu-
sthndige Gruppe komplett streilte,
und im Wartungszentrurn Frankfurt
— wvom LH-Vorstand Culmann als
«Widerstandsnest" gekennzelchnet -
die beilden Ingenieure im Ausstand
waren, die in der ,Isotopen~Kontrolle®
zum Beigpiel die Tragfldchen auf
Hagartrisge untersuchen.

Zudem mull das Fluggerit auch
danh, wenn es nicht gleich in die Luft
gehen soll, stindig betreut werden.
Spitestens nach acht Tagen missen
stehende Maschinen teilweise konser-
viert werden, nach 48 Stunden Liege-
zeit gind bereits griindliche Kontrollen
notwendlg, und alle 24 Stunden mtis-
gen die Jets von einem Schlepper um-
hergezogen werden, damit an den Rei-
fen keine Umwucht entsteht.

JDie Zelt®, sagte Hamburgs Trieb-
werks-Kontrolichet Heinz Garich,
kurz nachdem sich Lufthanga-Vor-
gtand und OTV zwecks Schlichtung
zusammengesetzt hatten, ,arbeitet lei-
der fiir die Gewerkschaften.”

Streikende UPl-Journclisten: ,Unternehmerische Willkiir’

ARBEITSKAMPF

PRESSE

Sportlichet Gelst

m zehn Uhr haben die organisier-

ten Redakteure dle Griffel hinge-
legt®, verkiindete das Management der
amerikanischen Nachrichtenagentur
oUnited Press International* (UPL) in
Frankfurt, Zu diesem Zeitpunkt, am
Mitiwoch vorletzter Woche, traten
Mittwoch letzter Woche, iraten zum
erstenmal in der Nachkriegsgeschichte
der deutschen Presse Journalisten in
einen lingeren Streik,

DPie Tarifpartner Deutsche Journali~
gten-Union (DJU) in der Industrie-
gewerkschaft Druck und Papier und
der Deutsche Journalisten-Verband
(DJV) hatten filr die UPl-Redakteure
15 Prozent mehr Gehalt gefordert.

i,

AuBerdem werlangten sie, dafl davon
nicht mehr als drei Prozent aut dle
{ibertariflichen Zahlungen angerech-
net werden dirften,

Doch Ubkl-Deuischland-Manager
Jack L. Hees lehnte ab. Die bisherige
Regelung habe sich in ,(ber zwanzlg
Jahren bewidhrt*. Das Management
milsse auch kiinftig die Entschel-
dungsfreiheit haben, ob sie mit der
ausgehandelien FErhthung die Efiek-
tivgehilter einzelner Redakteure auf-
stockt oder nicht.

~Damit ist®, so erliuterte UPI-Be-
triebsratsvorsitzender Lukas Lissner,
ndie tiberwiegende Mehrhelt von uns
auf einen Ghadenerwels des Chefs
angewiesen* Und I1G-Druck-Vor-
standsmitglied Eugen Stoiz sprach
gschlicht von Sunternehmerischer
Willkdir®,

In der Frankfurter Zentrale hilt
Hees mit selnen beiden Chefredakteu-
ren, vier Nichiorganislerten und zwet
Streikbrechern aus der Schweiz und
Grolibritannien  einen shormalen
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