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an Gott, nur an die Jungfrau Maria,
und wollte deshalb niemals heiraten.
Und einmal lie Mahlke zwei Madchen
eine Kerbe ins Eis urinieren.

Weil der Unteroffizier und Ritter-
kreuztriger Mahlke Angst hat, an die
Ostfront zuriickzukehren, versteckt er
sich schlieBlich wihrend eines Heimat-
urlaubsin jenem teilversunkenen Minen-
sucher, der :nm und seinen Freunden
einst als Spielplatz diente. Seitdem ist
er verschollen.

,Wer schreibt mir einen guten
SchluB?” fragt der Erzahler, nicht ganz
grundlos, auf der vorletzten Seite der
krausen Geschichte. Eigenhéndig schlief3t
er dann mit der Mitteilung, beim Rit-

o Grass Natx
s h

Grass-Umschlagzeichnung

terkreuztriager-Treffen in Regensburg,
Oktober 1959, vergebens nach Mahlke
gesucht zu haben: ,Durch einen Leut-
nant, der das Absperrkommando be-
fehligte, lie ich Dich ... vom Musik-
podium ausrufen: ,Unteroffizier Mahlke
wird am Eingang verlangt!‘ — Aber
Du wolltest nicht auftauchen.®

Nicht die Novelle ,Katz und Maus“
hatte Giinter Grass urspriinglich als
sein episches Zweitwerk vorgesehen,
sondern einen Roman mit dem Arbeits-
titel , Kartoffelschalen®. Als indes die
Arbeit an dem Roman voriibergehend
ins Stocken geriet, brachte Grass erst
einmal seine Mahlke-Memoiren heraus.

Wie ein Hinweis auf diesen Umstand
wirkt der Satz, mit dem der Erzdhler
in der Novelle einmal gewisse Autoren-~
Skrupel verwirft: ,Aber ich schreibe,
denn das mufl weg."

AUTOMOBILE

BMW
Schrager Otto

ie Internationale Automobilausstel-

lung in Frankfurt am Main war noch
nicht erdffnet, als ein Spdhtrupp der
Firma Daimler-Benz in die Ausstellungs-
halle Ib vordrang. Gleich am ersten
Messestand nistete sich die Eliteforma-
tion aus Untertiirkheim ein: Chefkon-
strukteur Professor Nallinger und die
Versuchsexperten Uhlenhaut und Wil-
fert bedugten ein neues Automobil der
Konkurrenz.

,Man konnte bei ihnen, notierte das
Fachblatt ,Auto, Motor und Sport",
yjenes leichte Kopfnicken und Vor-
.schieben der Unterlippe beobachten,
.mit denen auf der ganzen Welt Fach-
leute respektable Leistungen ihrer Kol-
legen kommentieren.“

Was die Stuttgarter Techniker aus
dem noblen Dunstkreis des Mercedes-
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Ménner lieben schdne
Krawatten und dazu
passende, farblich abge-
stimmte Socken.Hier kann
sichdiemodische Phantasie
entfalten. Hier darf ein
Mann Farbe bekennen,

Zu dieser Liebe kommt

jetzt noch etwas hinzu:

die Vorliebe flir 'Dralon’,

Krawatten und Socken
aus 'Dralon’ -~ das heift:
Schénheit, verbunden mit §
dem Praktischen. Eine
Kombination, die jeden
Mann begeistert.

dralon

*Dralon’, dic grofBe europlische Faser @
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Rasur

- viel langer gut rasiert!

Jeder Blett-rasierte Mann
bestatigt es: Blett macht die
Elektro-Rasur vollkommen!

Blett' enthalt einen patentierten Wirkstoff, der R \\ N
- NNy

direkt auf den Barthaarmuskel einwirkt. Dadurch ‘\‘\‘\\\\\\\\ R
wird das Barthaar in ungewohnlicher Weise fur die \\\&:\\\1&}\&%\;\&{ :
ST N . R 2N &
Dauer der Rasur hoch aufgerichtet. Dieser Vorgang N N Q\\\SQ\\\\\\\'\\Q‘§{‘\§ 3
= N N SRR

entscheidet Thren Rasiererfolg! Der Apparat erfafit N e\ Q]

das Barthaar jetzt viel tiefer als sonst! Der grofe
Vorteil fur S_ie% Sie rasieren sich nicht nur besser,
schneller, angénehmer — vor allem: Sie sind viel
langer gut rasiert! Auch am Abend noch wirken
Sie gepflegt wie am Morgen!

'

vor der Rasur - die Blett-Wirkung  nach der Blett-Rasur DM 290 . DM 585 - DM 960

Schon am Morgen den Bart vom Abend rasieren - mit Blett
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92

KULTUR

Renommees hervorlockte und ihnen
Hochachtung abnodtigte, war ein Auto-
mobil, das sich spéter als Attraktion
der Frankfurter Ausstellung entpuppte
und gar als ,sensationelle Neuheit“ und
als ,Traumwagen“ gepriesen wurde:
der BMW 1500.

Nach einer Pause von uber zwei Jahr-
zehnten nahmen die Bayrischen Motoren-
Werke damit wieder einen Mittelklasse-
wagen in ihr Produktionsprogramm auf.
Reichlich verspitet zog die Firma die
Konsequenz aus der selbstformulierten
Erkenntnis, da3 es der ,unvergessene
1,5-Liter-Wagen der Vorkriegszeit® war,
der als ,Inbegriff des schnellen und
wendigen Mittelklassewagens” einst
den legendiren Ruf der BMW-Automo-
bile begriinden half.

Jahrelang hatte sich die bayrische
weil-blaue Traditionsfirma mit einem
bizarren Produktionsprogramm begniigt,
das nur ein Anfangs- und ein Endglied
hatte: BMW lieferte Achtzylinder-Limou-
sinen und Kabinenroller; Kleinwagen
und Mittelklasse-Autos baute das Werk
nicht.

Welche Miflichkeiten sich aus dieser
Konstellation fiir den autoklassebe-
wulliten BMW-Besitzer ergaben, er-
lautert der heutige Vertriebsdirektor
Hahnemann so: ,Wenn der Fahrer eines
3,2-Liter-BMW in eine Kundendienst-
werkstatt fuhr, mufite er damit rechnen,
daf3 aus einer ,Isetta’ ein Mann in
Krachledernen kletterte und den Her-
renfahrer vertraulich grii3te: ,Na, auch

BMW-Fahrer?**

Statt dem Fertigungsprogramm das
fehlende Glied, den Mittelklassewagen,
einzufiigen, uberraschte die Firma ihre
Kunden mit einer abstrusen Klein-
wagen-Novitidt: einem kabinenroller~
dghnlichen Auto mit Fronteinstieg (,BMW
600“). Die kostspieligefh Achtzylinder
behielten derweil ihre schwungvoll aus-
ladende Karosserie, die schon vor dem
Kriege konzipiert worden war. Noch im
letzten Jahr konnte BMW nur 798 der
barocken Luxuslimousinen absetzen
(Daimler-Benz dagegen {iber 50000
Wagen der Typen 220, 220 S, 220 SE).

Vor zwei Jahren geriet die Firma
schliefilich an den Rand des Ruins und
in Gefahr, von Daimler-Benz aufgesaugt
zu werden. Erst eine geschéftliche Liai-
son mit der Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg AG (MAN), eine Erneue-
rung der Firmenspitze und der Ver-
kaufserfolg des 1959 in das Produktions-
programm aufgenommenen Kleinwa-
gens ,BMW 700 gaben dem Unterneh-
men wieder Auftrieb.

Im Geschéaftsbericht fiir 1960, der die-
ser Tage verdffentlicht wurde, konnte
BMW erstmals wieder einen Reinge-
winn ausweisen und den Verlustvortrag
von fast 15 Millionen Mark ausgleichen.
»Eine glickliche Wendung der Dinge*,
konstatierte die ,Frankfurter Allge-
meine®“. In Miinchen meldete die ,,Stid-
deutsche Zeitung*“: ,Bayrische Motoren-
‘Werke kommen aus dem Schneider.*

Der neue Mittelklassewagen soll nun
das Trumpf-As der Firma werden und
der bayrischen Automobilfabrik neuen
Glanz verleihen. Schon Mitte der finf-
ziger Jahre hatten die Miinchner Inge-
nieure an die Tradition des Vorkriegs-
mittelklassewagens ankniipfen wol-
len. Damals bauten sie eine Maschine
mittlerer Leistung, indem sie vom
Achtzylinder-Motor der grofien BMW-



Modelle eine Zylinderreihe abnahmen.
Der Otto-Motor wurde schriag gestellt
(Werkjargon: ,der schrige Otto“), so
daB er sich in einer besonders flachen,
modernen  Karosserie  unterbringen
lieB. Einer #hnlichen Konzeption be-
diente sich spiter Dbeispielsweise die
franzdsische Firma Peugeot flir ihr
Modell ,404“.

Auch in der Formgebung versuchten
sich die BMW-Leute als Avanigardisten.
1955/56 statteten sie einen 1,5-Liter-
Wagen mit einer Karosserie aus, die
BMW-Direktor H. W. Bonsch riickblik-
kend als ,futuristisch“ einstuft. Haupt-
merkmal der Karosserie: eine schrig
eingezogene Heckscheibe, wie sie spé-
ter beim britischen Ford-Modell ,,Anglia“
und beim franzdsischen Citroén-Klein-
wagen ,Ami 6“ zu sehen war.

Das stilistisch extravagante BMW-
‘Auto teilte das Schicksal etlicher ande-
rer Modelle: Es wurde geplant und ver-
worfen. So verschwand auch ein 1,6-
Liter - Wagen mit Trapez - Karosseriz
und neuentwickeltem Motor, den die

BMW-Ingenieure 1958 bis zur Fertigungs-
reife vorbereitet hatten. Zur Aufnahme
der Produktion langte das Geld nicht.

Von der Karosserie-Mode und der
Technik tiberholt, machten sich die
BMW-Ingenieure — Entwicklungschef
Fiedler, Karosserie-Entwerfer Hofmei-
ster, Fahrwerkspezialist Wolff und
Motor-Ingenieur von Falkenhausen —
daran, wiederum ein neues Auto zu ent-
werfen. Dabei kam ihnen zustatten, daf3
sie an dem miitlerweile erfolgreich
eingefiihrten Kleinwagen-Modell ,BMW
700¢ nilizliche Erfahrungen sammeln
konnten.

In einer Kette von Belastungsexperi-
menten statteten sie etwa ein 700er-
Modell mit einem iiberdimensionierten
Motor aus und jagten den Kleinwagen
mit einer Geschwindigkeit von 170
km/st iiber die Straflen. Die Ingenieure
modelten einige Versuchskarosserien so
lange um, bis das Blechkleid in Ver-
zerrungstests keinerlei Knicke, sondern
nur noch bruchlose Biegungen zeigte.
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BMW 1500: Mercedes nahm Maf

Ziel: besonders hohe
steifheit.

‘Das Ergebnis solcher Miihen schlug
sich im viertiirigen ,BMW 1500“ nieder,
an dem das Stuttgarter Fachblatt ,Auto,
Motor und Sport“ einen BMW-typischen
,Hauch von technischer Exklusivitat“
entdeckte. Die Konstrukteure installier-
ten Scheibenbremsen fiir die Vorder-
rider, ein nach dem Porsche~Patent
synchronisiertes Vierganggetriebe, einen
neuentwickelten, schriggestellten 75-PS-
Motor und rithmten ihrem Wagen
nach:

> ,weitgehend neutrale Lenktendenz®,

> ,Federung mithochwirksamer Ddmp-
fung*, .

> ,vorhildliche Sichtverhiltnisse“.

Das Fahrzeug lasse sich, verhiefl
BMW, im direkten Gang von 25 Stun-
denkilometern ruckfrei bis zur Hochst-
geschwindigkeit von 150 Stundenkilo-
metern beschleunigen. Aufsehen er-
regte auch die Ankiindigung von BMW-
Leuten, dafl der Motor bei einem Verdich-

Verwindungs-

tungsverhéltnis von 1:8,2 mit Normal-
benzin zu fahren sei*. Gewdhnlich
raten die Automobilfirmen zu Super-
kraftstoffen, sobald das Verdichtungs-
verhiltnis groBer als 1:7,5 ist. Der Auto-
fahrer muB sonst damit rechnen, da8
der Motor ,klopft«.

DalB diese Faustregel nach AuBerun-
gen der Miinchner Techniker fiir das
neue BMW-Modell nicht gilt, liegt in
einer neuartigen Motorkonstruktion be-
griindet: Die BMW-Ingenieure haben
die Verbrennungsriume der Zylinder zu
sogenannten Wirbelwannen ausgebildet,
die glinstige Stromungsbedingungen fir
das Gas schaffen und dadurch die
Klopffestigkeit betrichtlich erhoéhen.
Direktor Bonsch: ,Der Motor hat mit 75

* Das Verdichtungsverhdltnis gibt an, wie
stark das vom Motor angesaugte Frischgas
bei der Kolbenbewegung zusammengepreBt
(verdichtet) wird. Ein Verdichtungsverhiltnis
von 16 bedeutet beisplelsweise, daB das
Frischgas auf ein Sechstel seines Volumens
zusammengepret wird.
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Theo Ruegg
Chef und inhaber der goldenen Nadel der

+Rotisseurs” isl ain Spltzenkdnner der Gastro-
nomie. Ihm gehdren die weltberlhmten ,Wal-

liser-Stuben” In  Mdinchen-Schwabing, ein
Abendlokal kultiviertesten Geschmacks. Ein
Grund mehr, Herrn RUegg einmal Uber die
Schultern 2uv gucken, wenn er aines seiner
neuvesten Rezeple am Tisch der Gaste 2u-
bereitet. Hier das Originairezept eines seiner
ganz besonderen Nachtisch-Delikatessen:

~Birnen ZAREN-KAFFEE flambiert”

Sie erhitzen elne geschmackfrele Pfanne auf
dem Gasherd, oder noch besser mit dem
Fondu-Spiritus-Kocher beil Tisch und geben ein
Stiick Orangenbutter (Butter mit genebenen
Orangenschalen durchkneten) hinein. Dann
Strevzucker einstreven und in der Pfanne fur
jede Person |e 2 halbierte Williams-Christ-
Birnen (Konserven) gut erhltzen. Das Ganze
ubergieBen Sie nun mit !/ Liter ZAREN-KAFFEE
und lassen die Flamme vom Kocher in die
Pfanne ‘reinschiagen. indie brennende Flamme
streven Sie etwas Nescaffee (Feuerwerk!) und
servieren autf einem warmen Teller mit Mandel-
splittern daribergestreut. (In den Walliser
Stuben gibt es noch eine Kugel Vanllie-Eis
dazvu,) Wann laden Sle Ihre Gotlin zu Hause
ein zu ,Birnen ZAREN-KAFFEE flambiert”?

P22 222 22T 2222 22222222444
Kennen Sle schon den .LACO" (Za-
ren-Kaffee-Cocktail)? Mischen Sie
emnfach finf Teile ZAREN-KAFFEE, b4
ein Teil Biichsenmilch und 1 bis 2 *
Stiuckchen Eis im Mixbecher oder §

1244

im Glas, Schon haben Sie einen
fertigen, hochfeinen ,Fernseh-Eis-
kaffee“! Am besten — gleich heute
abend mal versuchen!

LOOLLLLLLELEL
PO VVIIVIIVIIIVT

GenieBen muB
nichi tever seinl

ZAREN-KAFFEE
normal
(braunes Etikett)

'/1 Flasche

nur DM 13,30
1/s Kanne DM 14,60
1/: Kanne DM 9,60

ZAREN-KAFFEE
kofteinfrei

(rotes Etikett)

/i Kanne DM 17,—
/s Xanne DM 9,85
NEU:
Geschenk-Kossette

mit komplettem
Mocca-Service,
echt Porzellan mit
Golddekor
nur DM 29,50

 AE =
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ist krattigender Alkohol (35 Vol. %) - fertiger
Kottee aus dem weltbekannien Hause

ANTON RIEMERSCHMID ¢« MUNCHEN

Korn-Starnberg
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Manch einer mag nicht wagen, daran zu denken, dafl er eines Tages

im eigenen Haus, unter eigenem Dach wohnen kinnte. Nun, er sollte

' daran denken und dabei vor allem zwei Helfer nicht vergessen: den
Staat und ,Schwabisch Hall”. Denn beide sind bereit, ihn auf dem Weg .
‘zu'diese‘m schanen Ziel t_afkréﬂig zu unterstiitzen,

Wer mehr hieriiber erfahren miichte, der frage einen Aufiendienst-
Mitarheiter der Bausparkasse Schwibisch Hall oder in einer der 12000
 Volkshanken, Raiffeisenkassen hzw. Spar- und Darlehnskassen*, die
~auch zum Kundendienstnetz von ,Schwhisch Hall” gehiren. Man
heréit Sie dort gern kostenlos, ob Sie zum Kundenkreis zihlen oder
nicht, und ist immer fir Sie'da.

* Schriftliches Informationsmaterial sendet Ihnen gern unsere Abt, DV,

BAUSPARIKASSIE

venwaDisen Hall

AN

AKTIBRGESELLSCRALT

DIE BAUSPARKASSE DER VOLKSBANKEN-UND RAIFFEISENKASSEN -
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PS noch erhebliche Reserven. Wir kon-
nen spielend 100 PS herausholen.*

Die erkennbar wohldurchdachte Tech-
nik des Wagens und die modische
Karosserie trugen dazu bei, dafl der
»BMW 1500“ weidlich mit VorschuBlob
bedacht wurde — obwohl die Minch-
ner Firma bislang nur einige handgefer-
tigte  Ausstellungsstiicke  vorweisen
konnte und Interessenten keine Gele-
genheit hatten, sich uber die tatsédch-
lichen Qualititen und 'Méngel des
Wagens, etwa in Testfahrten, zu infor-
mieren. Erst im Sommer nédchsten Jah-
res soll die Serienproduktion anlaufen.

DaB8 der Wagen schon jetzt offiziell
vorgestellt wurde, resultierte aus-takti-

schen Uberlegungen. Nach dem Borg-
ward-Zusammenbruch witterten die

‘BMW-Leute bessere Marktchancen, und

auflerdem war den Minchner Verkaufs-"
planern nicht entgangen, daf} sich viele
der 800 westdeutschen BMW-Héndler -
iber das Ausbleiben des seit Jahren

- erwarteten Mittelklassewagens gramten.

Wie bedrohlich diese Situation wurde,
zeigte sich erst vor kurzem, als die
Firma Fiat einer Reihe von Héndlern, die
sowoh] BMW- als auch Fiat-Modelle
vertreiben, nahelegte, sich flir eines der
beiden Fabrikate zu entscheiden.

> Als der neue Wagen schliefllich pra-
sentiert wurde, war klar, dal BMW nicht
mit der Vielzahl gidngiger Mittelklasse-
wagen, etwa den Ford- und Opel-
Modellen oder dem neuen VW-1500, zu
konkurriéren gedenkt. Die BMW-Leute
moéchten vielmehr vor allem jene Kiu-
fer kddern, die sich von der Masse der
Mittelklasse-Automobilisten abheben
wollen. Der auf erhohte Prestigebedlirf-
nisse und sportliche Gelliste zuge-
schnittene BMW-Wagen ist dement-
sprechend teurer als verbreitete Mittel-
klassetypen: Er soll rund 8500 Mark
kosten. )

Mit einer dhnlichen Politik hatte BMW
vor dem Zweiten Weltkrieg betracht-
liche Verkaufserfolge erzielen konnen.
1937 beispielsweise kostete der BMW-
1,5-Liter 3750 Mark und war damit rund
1000 Mark teurer als die damals pro-
duzierte Opel-Olympia-Limousine. Uber
die Situation im Jahre 1961 schrieb ,,Auto,
Motor und Sport“, der Preisunterschied
zwischen den 1,5-Liter-Modellen von
BMW und VW sage ,mehr als Worte“.

Dennoch muf3 BMW mit harter Kon-
kurrenz rechnen: .

> Peugeot " hat "mit seinem -luxurids
ausgestatteten 1,6-Liter-Wagen ,,404*
(65 PS, 9050 Mark) Anklang unter
deutschen Automobilisten gefunden.

[> Fiat offeriert mit dem neuen 1500er-
Modell ein leistungsméflig vergleich-
bares, wenn auch kleineres Fahrzeug,
das betrdchtlich billiger ist (67 PS,
7350 Mark).

T> Ford hat eine TS-Version des 17-M-
Modells herausgebracht (70 PS,
8280 Mark fir die viertlirige Aus-
fihrung). .

Und in der Branche munkelt man be-
reits, daB auch Daimler-Benz in den
Auto-Union-Werkstitten einen Mittel-
klassewagen bauen lassen will — an-
geblich einen Viertakter, mit dem das
alte Auto-Union-Firmenzeichen ,Wan-
derer“ wiederaufleben soll. Die Auf-
merksamkeit, die leitende Techniker
von Daimler-Benz auf der Frankfurter
Automobilausstellung dem BMW 1500
bezeugten, war keineswegs akademisch:
Mercedes nahm Mag.
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