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VW-Verbesserer Porschie, Porsche 356 B: Fur jeden Volkswagen ...

AUTOMOBILE

PORSCHE

Einer fur alle
“(siehe Titelbild)

7wei Miénner erhielten im Spétsom-
7, mer vergangenen Jahres den Auf-
irag, eine geheimnisvolle Fracht mit
einem Lastwagen an ihren Bestim-
mungsort zu transportieren. Der Auf-
traggeber ermahnte die Minner zu
auBlerster Vorsicht. Einer von ihnen, so
lautete die Instruktion, habe wihrend
der Fahrtpausen stidndig am Wagen zu
wachen. Niemand diirfe unter die Plane
des Lastwagens blicken, bevor das Ziel
erreicht sei. ’

- Ohne Zwischenfall gelangten die der-"

art scharf vergatterten Fahrer ans Ziel.
Verborgen und verpackt unter der
Plane des Lastwagens, war eine aufo-
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mobilistische Novitit vom Porsche-
Werk in Stuttgart-Zuffenhausen zum
Volkswagenwerk nachWolfsburg gerolit:

Es war der von der Stuttgarter Karos-
seriebaufirma Reutter karossierte und
von den Porsche-Ingenieuren ein letz-
tes Mal griindlich durchleuchtete und
getestete Prototyp des neuen VW 1500.
Er wurde, gleichzeitig mit einem auf
zwei Liter Hubraum und 130 PS ver-
starkten Porsche-Neuling der Preis-
und Leistungskategorie des Mercedes
300, am Donnerstag vorletzter Woche
auf der Automobilschau in Frankfurt
am Main erstmals der breiteren Offent-
lichkeit prasentiert.

»Zu der naheliegenden Frage®, schrieb
das Stuttgarter Fachblatt ,Auto, Motor
und Sport“, ,,ob Konzeption und Kon-
struktion auch dieses ,zweiten‘ Volks-
wagens von der Firma Porsche stam-
men, war aus -Zuffenhausen Kkein

" Kommentar zu erhalten.“
Der in Zuffenhausen nicht erhéltliche *

Kommentar kam aus Wolfsburg. Un-
willig Uber die Offentlich ausgespro-
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chene Vermutung, das groite Auto-
mobilwerk Europas (Tagesproduktion:
4200 Wagen) lasse sich von Deutsch-
lands kleinster Automobilfabrik (Tages-
produktion: knapp 40 Wagen) ein neues
Modell konstruieren, verkiindete VW-
Generaldirektor Heinz Nordhoff knapp:
,Die Behauptung, der neue VW seidurch
Porsche konstruiert worden, ist unrich-
tig.

Immerhin muBte Nordhoff bestéatigen,
was das Millionenvolk der Volkswagen-
fahrer nicht wuBte, obgleich es in
Fachkreisen seit langem kein Geheim-
nis mehr ist:

Zwischen dem Volkswagenwerk und
der Firma Porsche, deren Grinder,
Professor Ferdinand Porsche, vor fast
dreiBig Jahren den Volkswagen entwarf,
besteht eine ,sehr enge Zusammen-
arbeit®.

Wie intim die Allianz zwischen den
GroBserien-Produzenten von Wolfsburg
und den Miniserien-Fertigern von Zuf-
fenhausen ist, bekundete unléngstin ver-
trautem Kreis der 52jdhrige Chef des
Zuffenhausener Unternehmens, Griinder-
sohn Ferdinand (,,Ferry“) Porsche: Das
Unternehmen Porsche und das VW-Werk
arbeiten zusammen, ,als waren wir eine,
Firma“.

Der Chef der Firma Porsche, die
einst den Volkswagen vom technischen
Embryo zur produktionsreifen Robust-
natur entwickelte, ist der Erbe eines
Familienunternehmens, das nach dem
Hinscheiden der Borgward-Autofabrik
als einziges deutsches Automobilwerk
noch den Namen seines Inhabers tragt:

Professor-Sohn Ferry Porsche raffte
die Reste der nach dem Kriege in
Baracken vegetierenden ,Dr.-Ing. h. c.
F. Porsche K.G.“ zusammen und kur-
belte eine eigene Automobilproduktion
an, deren Erfolg ihn selber uiberraschte.
Ferry Porsche, der auf Unbefangene
wie ein Playboy mit dem Habitus eines
angelsachsischen Privatgelehrten wirkt,
erzielte aus den Triimmern des viter-
lichen Unternehmens heraus auf Anhieb
einen automobilistischen Markterfolg
neuen Typs, der ihn zum Industrie-
milliondr machte.

»Niemals“, so .erinnert sich Ferry
Porsche, der hiufig aussieht, als sei er
gerade durch den Witz des Tages ge-
krankt worden, , hitte ich 1950 geglaubt,
daB wir mehr als 500 Stiick verkaufen
konnten.“ Gegenstand seiner Skepsis
war der zweisitzige Sportwagen ,,Porsche
356“, der heute populirste in Serie ge-
fertigte Heckmotor-Sportwagen der Welt.

Obwoh!l der Wagen den Charakter
eines schnellen Bruders des Volks-
wagens nicht verleugnet, wurde er zum
rollenden Statussymbol fiir Sozialprestige
und motorisierten Snobismus, zum Spiel-
zeug fiir Renn-Amateure und zum
Gegenstand eines neuen Kults, den tiber
70060 Sport-Erfolge des Porsche-Werks
noch verstéirkten.

,Der Porschefahrer ist der Herr der
LandstraBe und der Autobahn — des-
halb benimmt er sich auch wie ein
Herr”, renommierte Porsches Haus-
postille ,,Christophorus®“ selbstgefallig.
Und der Diisseldorfer ,Mittag®“ urteilte:
»Porsche-Fahrer sind keine gewohn-
lichen Autofahrer.”

Tatséchlich fiuhlen sich die. Fahrer
keiner anderen Automarke der Welt
einander so innig verbunden wie Por-.
sche-Besitzer. Sie halten regelmifBig —
auch unter Werksregie — ,Porsche-Mee-



tings“ ab und haben sich zum Teil so-
gar in eigenen Klubs organisiert.

Kennzeichnend fiir ihren Gemein-
schaftsgeist ist eine GrufBlzeremonie,
die selbst bei hochstem Tempo nur
selten unterbleibt: Auf offener Strafie
griiBen sie einander durch Anhlinzeln
mit der Lichthupe oder durch Arm-
winken.

»Sie haben so eine Art Standesdiinkel
auf die deutschen Straflen gebracht,
mokierte sich die ,,Welt* iiber den Por-
sche-Kult und seine Anhiénger, ,sie
sind gewissermaBen die ,Corporierten’
unter den bundesdeutschen Automobi-
listen.«

Zu diesen Corporierten zdhlie Alfried
Krupp von Bohlen und Halbach ebenso
wie Prinz Bertil von Schweden, ein
Prinz von Thurn und Taxis, Spaniens
Thronpridtendenten-Sohn Juan Carlos,
Flirst Metternich, Konig Sauds Lieb-
lingssohn Prinz Maschur (mit Chauf-
feur), der Dirigent Herbert von Karajan,
aber auch der ehemalige Catcher Conny
Rux und der Balltreter Helmut (,Bofi*)
Rahn.

Ohne Fliefband gefertigt, Stuck fur
Stiick wie kostbare Schweizer Chrono-
meter mit gréflter Présizion zusammen-
gebaut, repridsentieren die Porsche-
Wagen — wie das Fachblatt ,,Automobil,
Technik und Sport“ ausschmiickte —
seine Exklusivitdt ... wie sie nur der
sagenhafte Rolls-Royce fiir sich buchen
kann oder friher eirimal Etlore Bugatti®.

Die Exklusivitdt der Porsche-Wagen
zeigt sich bereits bei ihrer Fertigung.
»Porsche fahren heifit nicht nur sicher
fahren®, lobte die , Welt“ die bauliche
Giitedes Zuffenhausener Autos, ,,sondern
auch in einem Auto sitzen, das beste
deutsche Qualitdatsarbeit verkorpert.“
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Auch das britische Fachblatt ,,The Auto-
car® pries die ,,ungewdhnliche Prazision“
der Porsche-Fertigung.

Eingespielte Montage-Mannschaften
bauen die Porsche-Wagen nicht nach
weitgehend mechanisierten Flie3band-
methoden, sondern nach dem sogenann-
ten Taktverfahren aus vorgefertigten
Teilen zusammen. Jedem Team obliegt
ein bestimmter Bauabschnitt, den es
mit HuBerster Akribie zu bewdiltigen
sucht, denn die Mechanikergruppen
stehen untereinander in einem scharfen
Qualitatswettbewerb. -

Uber seinen Ausgang befindet eine
aus vier KEiappen bestehende Inspek-
tion. Von den 255 Beschiftigten der
mechanischen Abteilung und der eigent-
lichen Fertigung befa3t sich jeder
funfte ausschlieBlich damit, die hand-
gemachte MaBarbeit auf Prézision und
Gilite zu kontrollieren.

»Eine Verarbeitung dieser Klasse®,
merkte der Diisseldorfer ,Mittag” an,
»Behort in unserem Stadium des Auto-
mobilbaues leider zu den Ausnahmen.“

Seit der zaghaften Prognose von
1950 sind weit Uber 40 000 Porsche-Sport-
wagen aus der Zuffenhausener Mon-
tagehalle gerollt. Doch der Markt zeigt
trotz abflauender Automobil-Konjunk-
tur noch immer kein Anzeichen einer
Porsche-Séttigung.

Das Porsche-Werk sucht seit Jahren
verbissen, seine Produktion zu stei-
gern, Unter diesem Zwang ist bereits ein
Brauch weggefallen, der zum Ansehen
der Porsche-Wagen beigetragen hat:
Jeder einzelne Motor wurde von jeweils
einem Mechaniker montiert, der sein
Werk zum Schlufi wie ein Kiinstler
signierte — er himmerte seine Initialen
in das Kurbelgehiuse. Wegen der wach-

senden Stuckzahlen mufite Porsche vor
geraumer Zeit fiir die Motormontage ein
kleines Motorenband einrichten.

Unter derartigen Ansirengungen er-
zielte das Porsche-Werk zwar im
Juni 1961 mit 900 Einheiten einen neuen
Monatsproduktionsrekord. Zur selben
Zeit lagen jedoch schon Bestellungen
fiir zwolf Monatsproduktionen vor.

Ein Porsche hdt nur zwei vollwertige
Sitzplétze, und es gilt als ausgemacht,
dal ein Porsche-Fahrer mangels aus-
reichenden Kofferraums bei ldngeren
Reisen sein Gepéck vorausschicken
muB. Trotzdem nehmen Porsche-Kiufer
in einer Zeit, in der nahezu jedes Auto
sofort oder kurzfristig lieferbar ist, die
langen Lieferfristen in Kauf, um flr
den Preis eines dreifachen Monats-~
gehalts des Bonner Wirtschaftsministers
Erhard — je nach Wagentyp zwischen
13850 und 16 950 Mark — einen Sport-
wagen der Marke zu erwerben, mit der
1955 Amerikas Teenager- Idol James Dean
in den Tod raste*.

Viele Porsche-Fahrer wollen nicht
warten, bis ihnen die Fahrzeuge am
Heimatort ausgeliefert werden. Sie holen
ihren Wagen selbst im Werk ab. Be-
sonders unter amerikanischen Porsche-
Kiufern hat sich die Sitte eingebiirgert,
mit Charterflugzeugen nach Stuttgart
zu fliegen.

Die US-Porsche-Liebhaber erhalten
vom Werk Unterricht im sportgerech-
ten Gebrauch ihrer brandneuen Sport-
vehikel, damit sie anschlieffiend auf
einem Europatrip sofort das ,,Fahren in

* Die Preise gelten fir die 1,6-Liter-Porsche-
wagen. Der in Frankfurt vorgestellte 2-Liter-
Typ, der vom Frithjahr 1962 an gebaut wer-
den soll (Tagesproduktion: ein Exemplar),
wird 23 700 Mark kosten.

... eine Mark an Porsche: YW 1500 auf der Frankfurter Automobil-Ausstellung
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Porsche-Corporierte Karajan, Rahn, Krupp, Rux, Prinz Bertil: Spielzeug mit Snob-Appeal ...

seiner schonsten Form“ (Porsche-Haus-
zeitschrift ,Christophorus“) genieflen
konnen. '

Seit elf Jahren ist die XKarosserie-
form des Porsche im Prinzip nicht mehr
geandert worden. Aber es vergeht kein
Jahr, ohne daf3 Porsche-Wagen auf Auto-
mobilsalons Schoénheitspreise gewinnen.

Weltrekordfahrten und Sport-Erfolge
trugen dazu bei, den legendiren Ruf
des sportlichen Serien-Autos mit dem
rohrenden Auspuffion auch dem weni-
ger kapitalkraftigen Publikum ins Be-
wultsein zu prigen: Der Porsche wurde
in breitesten Benzinkreisen zum gilti-
gen Maflstab fiir die Beurteilung von
Automobilen.

Die Fahreigenschaften des Autos, ,mit
dem man sich niemals langweilt® (,The
Autocar®), animierten die Tester zu
Lobeshymnen. ,Er ist ein Auto, das den
Teufel im Leibe hat“, urteilte der Ham-
burger Autotester Hans-Werner Bruck-
mann iiber den Porsche-Typ ,,Super 90%.

»Selbst Anfinger*, schrieb der Fach-
tester Heinz-Ulrich Wieselmann in
der Zeitschrift ,,Auto, Motor und Sport“
iber den Porsche-Sportwagen 356 B,
»konnen ihn sofort schnell fahren, er
nimmt nichts ubel, neigt, auch wenn
libermiitig behandelt, nicht zum Aus-
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brechen und Wegrutschen — Prototyp

des ,forgiving car*.
Uber den Porsche ,,Super 90“ urteilte

der gleiche Tester: ,Es werden Serien-.

autos gebaut, die schneller sind als er,
aber ich kenne keines, mit dem man
schneller oder, bei gleichem Tempo,
ebenso -sicher um die Ecken fahren
kann.“

»Wir haben ganz.eigene Ansichten
uber Autos“, referierte Firmenchef Ferry
Porsche {iber die bei der Fertigung
seiner Wagen giiltigen Maximen. ,Die

innere Sicherheit . . . die fangt bei uns

nicht am gepolsterten Armaturenbrett,
an der weichen Sonnenblende und am
Sicherheits-Lenkrad an: Das alles haben
wir natirlich auch, das sind ganz
selbstverstiandliche Attribute. Bei uns
fangt die innere Sicherheit bei den
Bremsen an, beider StraBenlage, bei der
exakten Lenkung. Wir wollen es gar
nicht zu Unfillen kommen lassen.”

HImmer wieder ist es ... ein Erleb-
nis“, schrieb denn auch die ,Interna-
tionale Automobil-Rundschau®, Ziirich,
iiber den Porsche ,1600 S¢ ,welche
Fahrleistungen sich mit dem elegant
geduckten, strémungsgiinstig gestalte-
ten Wagen trotz relativ bescheidener
Motorleistung herausfahren lassen.

Tatsédchlich verbliifft an den Por-
éche-Autos, daBl sie hohe Spitzenge-
schwindigkeit und rapide Beschleuni-
gung nicht aufgrund ungewohnlich
hoher PS-Leistungen ihrer Motoren er-
zielen. Diese Vorziige sind vielmehr zwei
anderen Eigenschaften zu danken:

[> der stromungsgiinstig geformten Ka-
rosserie, die einen besonders gerin-
gen Luftwiderstand bietet, sowie

> dem schon am Volkswagen bewahrten
Heckmotorantrieb, der — im Gegen-
satz zu der bei Frontmotorbauweise
notwendigen Kardanwelleniibertra-
gung — -die Motorkraft unter besse-
rer Hinterachsbelastung nahezu di-
rekt auf die Antriebsrader {ibertragt
und mithin sogenannte Reibungs-
verluste weitgehend verhindert. ~

So erreicht zum Beispiel der Porsche-
Typ ,1600 Super®, der 'aus 1600 Kubik-
zentimeter Hubraum 75 PS bezieht, mit
knapp 180 Stundenkilometern etwa die
gleiche Ho6chstgeschwindigkeit, fir die
der britische Sportwagen ,MG Mk. II“
— einer der Hauptkonkurrenten Por-
sches auf dem Sportwagenmarkt — bei
gleichgroBem Hubraum 90 PS benétigt.

In den USA ist die wachsende Wert-
schitzung fiir Porsches schnelle Sport-
wagen besonders augenfillig: Im Jahre
1960 konnte das Zuffenhausener Werk
mit 2950 verkauften Wagen seinen An-
teil auf dem grioBten Sportwagenmarkt
gegeniiber 1955 verdoppeln.

Zwar wird der amerikanische Markt
von den englischen Sportwagen-Typen
»MG", Austin Healey, Triumph und
Jaguar beherrscht. Wihrend jedoch die
Absatztendenz dieser britischen Mar-
ken seit dem vergangenen Jahr riick-
laufig ist, konnte Porsche seine Ver-
kaufsziffern steigern. Dabei gelang es
den Siiddeutschen, die Jaguar-Werke,
die noch im vergangenen Jahr 5369
Wagen (einschlieBlich Limousinen) in
den USA verkauften, im ersten Halb-
jahr 1961 bereits knapp zu iibertreffen.

Die Gesamtproduktion der Porsche-
Werke, die 1950 noch ganze 298 Stiick
betrug, erreichte 1960 den neuen Héchst~
stand von 7700 Wagen. Der Umsatz
kletterte zum erstenmal iliber die 100-
Millionen-Grenze.

Im gleichen Jahr ordnete Ferry Por-
sche an, daB die Arbeiter des Werks
den Angestellten formal angepaf3t wer-
den sollten:Porsche iibernahm samtliche
Stundenlohnempfénger in den Monats-
lohn. Das durchschnittliche Jahresein-
kommen eines Porsche-Mitarbeiters
liegt bei 9360 Mark — fast tausend
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Kein Problem fir den Muli-Fahrer. Die Bedienung seines
Gabelstaplers ist so narrensicherkonstruiert,daB er sich
ganz auf die Stapelarbeit konzentrieren kann. Sanft und

millimetergenau setzt er die Last auf den Stapel.

"Woer kauft Muli-Gabelstapler?  Welche Typen baut STILL?

Die gesamte Industrie Elektro-Drei- und Vierrad-
GroBhandel : Gabelstapler

Speditionen und Lagereien 0.6 bis 2,5 t Tragkraft
Eisenbahnen Diesel-Drei- und Vierrad-
Post Gabelstapler

Flughéfen . 1 bis 2,5t Tragkraft
Seehéfen . Elektro-Karren
I)(ommu.nalverwaltungen Elektro-Werkschlepper

MULI - Transportgeriite von STILL aus Hamburg

HANS STILL
AKTIENGESELLSCHAFT

Hamburg-Billstedt
Liebigstrafie 33 - Tel.: 731011
Fernschreiber: 02 11141

Fordern Sie den laufenden
Bezug unserer Hausmitteilung
.Die Transportarbeit”.
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Mark uber dem Durchsch_nittséinkom—
men der Angestellten und Arbeiter des

Volkswagenwerks in Wolfsburg. .*

Die florierende Produktion schneiler
Sport-Autos reprisentiert die Bedeu-
tung der Firma indes nur nach auflen,
Porsches eigentliche Sonderstellung in
der Automobil-Industrie wird weder
durch Produktionszahlen oder Sport-
Erfolge noch iberhaupt " augenfillig:
Sie grindet sich auf die verborgene
Tatigkeit einer Ingenieurs-Elite in den
Konstruktionsbiiros und auf den Prif-
stinden des Zuffenhausener Werks.

Denn insgeheim unterhilt die Firma
eine Zauberkiiche flir technische Ent-
wicklungen, die — im Gegensatz zu
den Konstruktions- und Versuchsabtei-
lungen anderer Automobilwerke —
Konstruktionsauftrige fremder Firmen,
selbst der &rgsten Konkurrenz, iiber-
nimmt und mit anerkannter Findigkeit
ausfiihrt. Ein augenscheinlich nie ver-
siegender. Einnahmestrom an Honora-
ren und Lizenzgebiihren ldfit auf die
Wertschitzung schliefien, die sich Por-
sche auch auf diesem Gebiet bei seinen
Firmen-Kunden er\yorben hat.

»Aus dieser Eigenart des Werks er-
klart sich auch di€ eigentiimliche Zu-
sammensetzung des Personals, das Ende
1960 aus 732 Arbeitern und nicht weni-
ger als 518 Angestellten bestand. Por-
sche beschiftigt weit mehr Ingenieure
und Zeichner als ein Werk dieser Gro-
Benordnung fiir seinen eigenen Bedarf
bendtigt. Denn 50 Prozent der Kapazi-
tat des Porsche-Konstruktionsstabs sind
stindig durch Fremdauftridge bean-
sprucht.

Die fremden Auftraggeber wenden
sich mit ihren Entwicklungswiinschen
vor allem deshalb an die Firma Porsche,
weil das Werk auf nahezu jedem auto-
mobil-technischen Fachgebiet liber meh-
rere talentierte Spezialisten verfugt.
Porsche vermag daher schneller brauch-
bare Resultate zu liefern als manche
einseitig bemannte Versuchsabteilung
eines groBen Werks.

Ein weiterer Grund fiir die Vergabe
von Entwicklungsauftrigen gerade nach
Zuffenhausen ist, daB Porsche iiber
einen speziellen Typ Ingenieur verfiigt:
den sogenannten Fahr-Ingenieur. Diese
hochbezahlten Techniker (Ferry Por-
sche: ,Jeder von ihnen konnte wo-
anders Chef sein“) vereinen zwei
seltene Eigenschaften: Sie haben die
Fahrroutine eines Grand-Prix-Fahrers,
sind aber zusidtzlich in der Lage, aus
dem Fahrverhalten des Wagens jene
technischen Schlusse zu ziehen, die der
jeweilige Versuch ermoglicht. Derartig
erstklassige Universal-Techniker sind so
rar, daB sie, auBer bei Porsche und — in
geringerer Anzahl — bei Daimler-Benz
und BMW, in keinem anderen deutschen
Automobilwerk anzutreffen sind.

Ferry Porsche: ,Mit meiner Crew
mache ich alles — vom fertigen Proto-
typ bis zur Vergabe eines Patents liber
eine simple Bremse fur ein Ausstellfen-
ster.“ Diese Rolle triagt dem Crew-Chef
innerhalb der Automobilindustrie nicht
nur Anerkennung ein.

,Wir sind“, sagt Ferry Porsche,
,von den Ingenieuren der anderen
Werke nicht gern gesehen — von den
Kaufleuten wohl, wenn wir Erfolg brin-
gen.“

Porsche mufl bei seinen Vertridgen
mit den auftragerteilenden Firmen
hiufig die Bedingung akzeptieren, liber
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VW-Fahrer Hitler, VW-Schépfer Porsche {1938): 'Ein Volk motorisiert

seine Tatigkeit fur das jeweilige Werk
nichis verlauten zu lassen. Die betref-
fenden Firmen mochten die Porsche-
Arbeit gern als eigene Leistung aus-
geben.

So entwarf die Porsche-Konstruk-
tionsabteilung fiir verschiedene fremde
Werke eine Reihe von Prototypen,
deren technische Einzelheiten von Por-
sche streng geheimgehalten werden.
Sicher ist nur, dafl die Prototypen nicht
in jedem Fall auch spidter in Serie ge-
baut wurden.

Als durchschlagender Lizenzerfolg er-
wies sich- vor allem ein raffiniertes

Porsche-Patent. Porsche entwickelte ein
neuartiges Synchron-Getriebe (Ring-
synchronisation). Es brachte nicht nur
bauliche: Vorteile, sondern war den
herkémmlichen Synchronisationsformen
auch technisch iiberlegen: Das Porsche-
Getriebe- schaltet schneller. .

Kein Wunder, daf3 sich der englische
Rennstall ,Vanwall®, der italienische
Rennwagenkonstrukteur Ferrari und
auch die Daimler-Benz AG (fiir ihre in
den Jahren 1954 und 1855 erfolgreichen
Mercedes-Rennwagen Typ W 196) die
Vorteile des von dem Porsche-Kon-
strukteur Leopold Schmid ausgetiif-

Go-Kart-Fahrer Porsche: Die Konkurrenz modernisiert
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Filr besseren Kontakt von Mensch zu Mensch

Wo immer man ein Jubildum feiert,
jubeln Thre schtnen Blumen mit.
Ferngelenkt durch FLEUROP, er-
‘greifen sie in Ihrer Vertretung zur
rechten Zeit das Wort, das iiberall
verstanden und nicht so leicht ver-
gessen wird.

Auch die Wiederkehr des Tages, an
dem Sie mit diesem oder jenem
guten Geschiftsfreund das erste Mal
in Verbindung kamen, ist ein will-
kommener Anla8 fiir einen iiber-
raschenden Blumengruf - zum
Dank fiir das Vertrauen, das man

Thnen schenkt.

SAGES MITBLUMEN
DURCH

YL UROWP

BLUMEN IN ALLE WELT

41




telten Schnellschaltgetriebes zunutze
machten. '

Fiir den zivilen Bedarf wird das Por-
sche-Getriebesystem von den deut-
schen Firmen BMW und Hans Glas
GmbH, dem franzgsischen Simca-Werk,
der italienischen Firma Alfa Romeo und
den bedeutenden englischen Automo-

bilproduzenten BMC und Meadows.ver-

wendet. -

Porsche kasswrt dafiir an Lizenzge-
biithren nach fachminnischer Schitzung
pro Lastwagengetriebe acht Mark und
fiir jedes Personenwagengetrlebe zwel
Mark.

Weitere betriichtliche Lizenzgebihren
‘erhilt -Porsche von der ,Porsche-Die-
sel-Motorenbau GmbH® in Friedrichs-
hafen, die freilich nur ndch der Name
mit dem Zuffenhausener Werk vetrbin-

¢

«
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Probleme, dall sich die Zuffenhausener
Techniker neben der Entwicklung von
Industriemotoren (unter anderem fiir

- landwirtschaftliche Zwecke, Feuersprit-

zen, Generatoren, Krine, Winden) sogar
mit Flugzeugmotoren beschiftigen, die
auf der Basis des Automobil-Aggregats
entstanden. So baut Porsche fur eine
amerikanische Hubschrauber-Firma
ebenso Triebwerke wie fiir eine Reihe
von Sporiflugzeugen, darunter zum Bei-
spiel das Modell ,RW 3¢ dessen Luft-
schraube am Heck angebracht ist.

Die hohe Wertschiatzung ihrer pfiffi-
gen Einfille konnen die Mitarbeiter der
Zuffenhausener Ideen-Brutanstalt frei-
lich nicht nur an Hand von Honoraren

ermessen. Ferry Porsche: ,Alle klauen;

es ist praktisch nichts mehr schutz-
fahig.“

dem Werksgelinde seinen. Hut in den
Schnee.

Ursache war stels, daB von Porsche
angestrebte Konstruktionen auf den
Widerstand der Wirtschaftsmanager
stieBen. Sie beurteilien Porsches Vor-
haben vor allem unter kaufménnischen
Gesichispunkten.

Ferdinand Porsche zog mit einigen
Konstrukteuren in den Ulrichsbau der
Sluttgarter Kronenstlaﬂe und schaffte
fortan nach eigenem Gutdiinken und
fiir Order fremder Firmen.

Die automobiltechnische MaBschnei-
derei begann alsbald zu florieren. Por-
sche entwarf auf Bestellung, beginnend
mit einem Zwei-Liter-Tourenwagen fir
die Firma Wanderer, eine Reihe von
Automobilen, darunter jene Kleinwagen
der Motorradfirmen Ziindapp und

Meeting amerikanischer Porsche-K&ufer in Stuttgart: Blinzel-Kult auf allen Straben

det. Sie ist eine Tochtergesellschaft der
Mannesmann AG und .baut landwirt-
schaftliche Schlepper nach dem System
Porsche (luftgekiihlter Dieselmotor mit
Olzentrifuge).,

Noch auf andere Weise befruchtet d1e
Firma Porsche fremde Werke. So riistete
zum Beispiel der amerikanische Kon-
zern General Motors seinen Heckmotor-
typ ,Chevrolet Corvair* im Versuch
mit Porsche-Motoren aus, um die bei
Porsche gewonnenen Erfahrungen tber
den Heckmotorantrieb auszuwerten.
Umgekehrt werden bei Porsche die
Erzeugnisse fremder Auto-Werke durch-
getestet, weil es den -Porsche-Ingenieu-
ren im Hinblick auf Konstruktionsauf-
irige darauf ankommt, Daten von
Fremdfahrzeugen 1m eigenen Versuch
zu ermitteln.

Es spricht fiir die Vielfalt der im
Porsche-Konstruktionsstab anfallenden
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‘Porsches’ Konstrukteure sehen in der
Nachahmung ihrer Ideen einen MaB-
stab fir die Giite lhrer Arbeit. ,Wenn
etwas nicht mindestens innerhalb eines
Jahres. geklaut wurde“, lautet ein Fir-
mensKalauer, ,dann war es nicht
gut. ,

Mit der Auftragsarbeit fur fremde
Werke gegen Honorar setzt Ferry Por-
sche eine Titigkeit fort, fiir die sein
Vater Professor Ferdmand Porsche, die
Firma vor 30 Jahren eigens geglundet
hatte.

Der polterhafte, geradezu cholcnsch
veranlagte Konstrukteur war mit Eklat
aus zwel hochbezahlten Stellungen ge-
schieden. ,Leckts mich, ihr Sauba-
gasch!* war sein Abschiedsgrufl an den
Aufsichtsrat der sterreichischen Austro-
Daimler AG im Jahre 1923. Und bevor
er 1928 tobend von Daimler in Stutt-
gart Abschied nahm, stampfte er auf

NSU, die zwar nicht in Serie gebaut
wurden, jedoch als Vorlaufer des Volks—
wagens in die Automobilgeschichte ein-
gingen. 3

Denn nun traf der von Hitler per-
s6nlich geforderte Regierungsauftrag
ein, der Porsches Weltruhm als Kon-
strukteur begriindete: Trotz karger
Honorarvorschiisse vermochte Porsche
seine Vorstellung von einem Volksauto- -
mobil zu verwirklichen.

Porsche damals iiber seine VW-Idee:
,Um die bisher iblichen Gebrauchs-
wagen zu Volkswagen zu machen, be-
darf es meiner Ansicht nach grund-
sdtzlich neuer Losungen.”

Bis dahin waren Frontmotorbauweise
mit Wasgerkiihlung und Abfederung
durch Blattfedern die grundsétzlichen
Baumerkmale in der Automobilfertigung
gewesen. Porsches neue Hauptmerkmale:



Heckmotor mit Luftkiihlung 'und Ab-
federung des Wagens durch Drehstibe.

Wiahrend Volkswagen-Auftraggeber
Hitler das Volk auf andere als von Por-
sche gewollte Art mobilisierte — Por-
sche muBte fiir Militdrzwecke mehr als
ein Dutzend Sonderausfithrungen des

VW entwerfen —, erwies sich die neue, *

baulich einfache Abfederung des Volks-
wagens durch Drehstibe fiir das Kon-
struktionsbiiro Porsche gleichsam als
Dukatenesel.

In- und auslindische Firmen waren
von der neuartigen Federungsmethode
derart angetan, daB Porsche fir die
Firmen Hanomag, Citroén, Morris,
Standard, Volvo, Mathis, Austro-Fiat
und Alfa Romeo gleichfalls Drehstab-
federungen entwerfen muflte und fir
seine Patente Lizenzgebiihren kassieren
konnte.

Als Vorteil erwies sich auflerdem, da3
Ferdinand Porsche seinen Konstruk-
teurstab nicht erst auf Bestelung an
die ReiBbretter schickte. Als ihn die
Direktoren der Auto Union 1932 frag-

ten, ob er fiir sie einen schweren Renn- -

wagen nach der damals giiltigen Hachst-
gewicht-Rennformel (750 Kilo) bauen
wolle, antwortete Porsche: ,Ich habe
ihn schon in"der Tasche.“

Porsche hatte insgeheim einen Renn-
wagen — langst nicht seinen ersten —
konstruiert, den er urspriinglich in
eigener Regie in die Rennen schicken
wollte.

Nach Ubernahme des Projekts durch
die Auto Union gedieh Porsches Ent-
wurf, der selbstverstindlich einen Heck-
motor und spidter auch Drehstabfede-
rung vorsah, 1934 zu jenem populiren
Renn-Vehikel mit 16-Zylinder-Kompres-
sormotor, mit dem die Rennfahrer
Bernd Rosemeyer, Hans Stuck und
Tazio Nuvolari die Motorenschlachten
gegen die von Rudolf Caracciola, Man-
fred wvon Brauchitsch und Hermann
Lang gesteuerten Silberpfeile® von
Daimler-Benz ausfochten. Mit einem
von Porsche aus dem Rennwagen ent-
wickelten Spezial-Rekordfahrzeug ver-
ungliickte Rosemeyer 1938 todlich.

Da Porsche die ersten drei Versuchs-
VW in der Garage seiner Stuttgarter Villa
am Killesberg fertigen mullite, die
Konstruktionsauftrige sich hduften und
die Entwicklungsarbeit am heranreifen-
den Volkswagen immer umfanglicher
wurde, errichtete er 1938 ein eigenes
Entwicklungs-Werk in Stuttgart-Zuffen-
hausen.

. Indes, so umwilzend sich seine Ideen
auf den gesamten Automobilbau aus-
wirkten — die Genialitdt des Professors
Porsche bestand zu einem wesentlichen
Teil auch darin, zur Verwirklichung sei-
ner Gedankenfliige ein Team talentier-
ter Ingenieure um sich zu versammeln.

Eine seiner grofiten Leistungen, be-
haupten Porsche-Kenner, sei gewesen, zu
einem sehr frithen Zeitpunkt den Wert
Karl (,,Papa“) Rabes richtig eingeschitzt
zu haben. Ferdinand Porsche holte den
Zuffenhausener Konstruktionschef Rabe
schon 1913 als Achtzehnjihrigen in sei-
nen Mitarbeiterstab, nachdemsein Scharf-
blick in ihm einen besonders beféhigten
Konstrukteur erkannt hatte.

Dasselbe gilt filir einen weiteren
Porsche-Konstrukteur, den 60jdhrigen
Franz Xaver ReimspieB. Er schafft seit
1931 fur Porsche. Von ihm, dem gei-
stigen Vater des VW-Motors, stammte
der Vorschlag,” einen Vier-Zylinder-
Boxermotor zu wahlen. Ferdinand

N
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Porsche-Kanstrukteur Reimspief3
Was nicht geklaut wird ...

Porsche hatte zunichst dem weniger
elastischen Zweizylinder-Prinzip den
Vorzug geben wollen. ReimspieB3 hat den
VW-Motor unter den wachsamen Augen
des Professors vollstindig durchkon-
struiert; fir seinen Vorschlag steckte
ihm der alte Porsche eine karg bemes-
sene Sonderprimie zu: 100 Reichsmark.

Viele wichtige Details am Auto-
Union-Rennwagen und am Volkswagen,
die im Zuge einer historischen Verein-

- fachung lange Zeit Porsche selber zuge-

schrieben wurden, hatten in Wahrheit
Rabe und Reimspiefl konstruiert. Porsche,
der Liicken in seinen mathematischen
Kenntnissen mit angeborenem techni-
schen Instinkt uberbriickte, besall die
Fahigkeit, seinen Leuten die komplizier-
testen Aufgaben schmackhaft zu machen.

P EY

Lbes gk

Porsche-Konstrukteur Rabe
.+ war nicht gut
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Doch er trieb seine Angestellten auch
an, war nie zufrieden, kiimmerte sich
als fanatischer Praktiker um jede
Schraube und war mit cholerischen Aus-
briichen nicht kleinlich. Davon blieb
niemand verschont — schon gar nicht
Sohn Ferry.

Ferry Porsche kam zur Welt, als sein
Vater, damals enragierter Rennfahrer,
am Semmering ein Autorennen gewann:
am 19. September 1909, in Wiener Neu-
stadt. Der Knabe tastete sich wvoller
Neugier mit ,kindlich-naiven Fragen®,
wie die Familienchronik berichtet, in die
geheimnisvolle und Kkomplizierte Welt
des Konsiruierens hinein. Er bastelte
frithzeitig eigene Automobilschépfun-
gen aus alten Teilen zusammen.

In einjdhriger Praktikantenausbil-
dung bei Bosch in Stuttgart machte
sich Jung-Ferry mit den elektrischen
Eingeweiden des Automobils vertraut.
Tieferes Fachwissen in Mathematik,
Mechanik und technischem Zeichnen
empfing er durch Einzelunterricht in
den osterreichischen Steyr-Werken, in
denen sein Vater Technischer Direktor
war. Dann libernahm ihn Vater Porsche
als Zeichner, Detailkonstrukteur und
Versuchsfahrer in die 1931 gegriindete
eigene Firma.

Valer Porsche lie3 seinen Sohn rasch
avancieren. Ferry arbeitete mit am
Auto-Union-Rennwagen und an der
gesamten VW-Enlwicklung. Schon 1934
wurde er Versuchsleiter; ihm oblag die
Erprobung des Volkswagens.

Da sich Professor Porsche in Berlin
und Wolfsburg um das Gedeihen des
Volkswagenwerks zu kiimmern hatte,
konnte sich Ferry Porsche in Stuttgart
als Stellvertreter des Vaters im Kon-
struktionsbiiro bewidhren. Er machte
seine Sache offenkundig gut, so daf}
ihn sein Vater in der ,Dr.-Ing. h. c.
F. Porsche K.G.*“ zum Gesellschafter und
Prokuristen bestellte. Als der Krieg aus-
brach, wurde er Alleinherrscher des
kleinen Entwicklungswerks.

Die uneingeschrinkie Anerkennung
seines Vaters wurde ihm erstmals nach
dem Kriege zuteil, als er den Kon-
struktionsauftrag einer italienischen
Firma ertiillte, die bei der Firma Porsche
einen Rennwagen bestellt hatte. Ferry
Porsche lieferte seinen Auftraggebern
den technisch sensationellen Vierrad-
Antrieb-Rennwagen ,,Cisitalia®.

Einen Teil des Honorars verwendete
er, um die Kaution von einer Million
Franc zu zahlen, die Frankreichs
Justiz fur die Freilassung von Vater
Porsche verlangte. Die Franzosen hatten
den alten Professor, der seine Fihig-
keiten zwangsldufig auch in Hitlers
Ristungsindustrie investieren mufte —
er baute unter anderem den Panzer ,,Ele~
fant*“ (Landserjargon: ,Ferdinand“) —,
ohne Angabe von Griinden eingesperrt.

In der Haft wurde er veranlafit, das

franzgdsische Volksauto-Projekt mit Heck-
motor, ,Renault 4 CV¥, voranzubringen.

Professor Porsche nach seiner Riick-
kehr im Jahre 1947 tiber den ,Cisitalia*-
Rennwagen, das erste ohne ihn ent-
worfene Porsche-Produkt: ,Keine
Schraube hitte ich anders gemacht.«

Freilich, Ferry Porsches interner Ge-
schiaftsbetrieb funktioniert nicht immer
so geschmeidig wie das berithmte Por-
sche-Synchrongetriebe. Wo der alte Pol-
terer Porsche, den selbst Hitler als Son-

derling respektierte — der Professor
redete den Fithrer und Reichskanz~

ler stets ,Herr Hitler“ an —, mit seiner
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cholerischen Dynamik hiufig liber das
Ziel hinausschof3, verfiel Sohn Ferry
eher in das andere Extrem.

Der Professor scheuchte seine Inge-
nieure und kroch notfalls sogar unter
einen Wagen, um einen dort tiiftelnden
Techniker anzudonnern.

Auch Ferry Porsches Begabung liegt,
wie bei seinem Vater, unzweifelhaft
darin, den Wert eines technischen Ent-
wurfs zu erkennen und mit sicherem
Urteil zu interpretieren. Auch er ver-
folgt das Prinzip, Konstruktionspro-
bleme durch Teamwork (Ferry Porsche:
»,Meine Crew und ich*) zu ldsen.

In krassem Gegensatz zu seinem im
Januar 1951 verstorbenen Vater gilt der
Porsche-Chef, der eine Vorliebe fiir
schwergesoBte amerikanische Zigaretten
mit einer Leidenschaft fiir Skitourismus
und Weidwerk vereinbart, als sanfier
BoB. Er fiihrt seine Crew mit mildem
Temperament am langen Ziigel und 146t
sich mitunter sogar von seinen engeren
Mitarbeitern unter leichten Druck setzen.

Ferry Porsche hafit — ganz im Gegen-
satz zu seinem Pressechef und Renn-
leiter Fritz Huschke von Hanstein
(,Fahr’ schick mit Quick”) — jedwede
Reputationsverpflichtung und Publicity.
Der Umgang mit Journalisten bereitet
ihm ebenso Pein wie die Anrede ,Herr
Doktor®, der er wegen des (irrefiihren-
den) Firmennamens oft ausgesetzt isl*.
Theodor Heuss, Porsches Grundstiicks-
nachbar auf dem Killesberg, verlieh
ihm f{ir Meriten in der Automobil-
entwicklung das Bundesverdienstkreuz
— Ferry Porsche ist auf den Orden be-
slimmt nicht versessen gewesen.

Reprisentationsscheu und Zuriickhal-
tung als vorherrschende Wesensziige
Ferry Porsches deuten nach Ansicht von
Porsche-Kennern auf ein unbewdltigtes
Vater-Trauma hin. ,Die Genialitidt sei-
nes ... Vaters lastete unsichtbar auf
seinen Schultern®, schrieb denn auch
die ,ADAC-Motorwelt” iiber den friither
von dem Professor vor den Augen der
Angesteliten riicksichtslos zusammen-
gestauchten Ferry Porsche. ,Fiir ihn,
Ferry Porsche, war es ein innerer
Kampf, sich aus dem Schatten seines
Vaters zu losen.”

Tatsiichlich hat die beinahe &ngst-
liche Zuriickhaltung Ferry Porsches
bereits eine Reihe betrieblicher Pro-
bleme aufgeworfen. Die Ironie beispiels-
weise, mit der Porsche-Werksangeho-
rige ihr Unternehmen als ,Vereinigte
Hiittenwerke" glossieren, zielt eindeu-
tig auf den Chef. .

Das Porsche-Werk ghliedert sich wirk-
lich in raumlich stark getrennte Kom-
plexe. Wer vom sogenannten Werk I, in
dem sich die Geschiftsleitung, die Ver-
suchsabteilung und das Konstruktions-
biiro befinden, zur eigentlichen Produk-
tionssiiatte der Porschewagen (Werk II)
an der Porsche-StraBe mochte, mull
einen stark befahrenen Autobahnzu-
bringer und Gleisanlagen iiberqueren,
ehe er ilber einige Nebenstrafien ans
Ziel gelangt.

Ferry Porsche zogerte, beizeiten fir
eine gemeinsame Unterkunft zu sor-
gen. Dazu wiren erhebliche Investitio-
nen notwendig gewesen. Durch die von
Porsche nicht vorausgesehene giinstige
Geschiftsentwicklung wurden Werks-
erweiterung und mithin Kosten zwangs-

. % Der Firmenname , Dr.-Ing. h.c. F, Porsche
K.G.* erklirt sich aus den beiden XEhren-
doktortiteln des 1940 von der Technischen
Hochschule Stuttgart zum Honorarprofessor
ernannten Firmengriinders Ferdinand Porsche.
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Porsche-Rennwagen (1941): Mit einem Honorar aus ltalien. ..

laufig fallig; zu den Werken I und II
gesellte sich — laut Porsche-Mittei-
lung ,ganz in der Ndhe* — das Werk III.

Ein #hnliches Dilemma ergab sich
aus der Notwendigkeit, fiir Fahrver-
suche stindig eine spezielle Versuchs-
bahn benutzen zu kénnen, Porsche be-
half sich jahrelang mit einem stillge-
legten Militarflugplatz zwischen Stutt-
gart und Pforzheim, ohne sich mnach
einer praktikableren Dauerlésung um-
zusehen.

Als ,Porsches Spielwiese® vor kur-
zem den Versuchsfahrern verlorenging,
weil der zuvor von den Amerikanern
beaufsichtigte Flugplaiz von deutschen
Stellen bendtigt wurde, muBlte Porsche
auf ein Gebiet ausweichen, das noch
zehn Kilometer weiter vom Werk ent-

fernt liegt als der Flugplatz. Fernab
vom Werk baut sich Porsche nun seine
eigene Versuchsbahn mit einem Kosten-
aufwand von 2,5 Millionen Mark.

Auch sein Zaudern auf einem ande-
ren Gebiet kam das Werk teuer zu
stehen. Bereits vor elf Jahren hatten
die engeren Porsche-Mitarbeiter ihren
Chef unter sanften Druck gesetzt, als
die Stuttgarter Karosseriefirma Reutter
von ihm wissen wollte, mit welcher
Auftragshohe sie fiir die Lohnfertigung
der Karosserie des geplanten Serien-
sportwagens Typ 356 rechnen konne.
Ferry Porsche beurteilte die Absatz-
chancen seines Autos {iibervorsichtig
und nach seinen eigenen Worten ,vol-
lig falsch“. Nach langem Zigern ent-
schlof3 er sich, zunidchst nur mit einem

... den Vater in Frankreich freigekauft: Porsche-Panzer ,Elefant”

(1943)
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Porsche-GoHin Dorothea (r.), Sohn Buizi: Durch Heirat wurden ...

Verkauf von 500 Wagen Jahrhch zu
kalkulieren.

Weil Ferry Porsches Erwartungen um
mehr als das Achtzigfache {ibertroflfen
wurden, ist auch die Karosserieferti-
gung flir die Porsche-Wagen, wie das
Werk selber, in drei Komplexe gespal-
ten: Reutter in Stuttgart baut pro Tag
25, Karmann in Osnabrick 15 und die
Brusseler Firma D’lIeteren fiinf Karos-
serien der verschiedenen Porsche-Typen.

Hauptlieferant Reutter, der die Cou-
pés herstellt, hatte seine Kapazitit
zunidchst auf die kleinmiitige Prognose
Ferry Porsches eingerichtet. Trotz eini-

-~

ger spéter bei Reutter vorgenommener
Kapazitdtsausweitungen ist Porsches
Fehlschitzung noch heute eine Quelle
vieler Sorgen: Durch die geringe Reut-.
ter-Stilickzahl wird die Karosserie so
teuer — rund 5000 Mark —, daf Por-
sche am Verkauf des Wagens nicht
mehr nennenswert verdient.

Unterdes hat Ferry Porsches altester
Sohn, der nach Art des Hauses gleich-
falls Ferdinand hei3t, nach - Vereheli-
chung mit der Stuttgarter Schneider-
meisterstochter Brigitte Bube der Por-
sche-Familie in diesem Jahr zu ihrem
vierten Ferdinand und Vater Ferry
zum GrofBvaterstatus verholfen.

«as Porsche und Nordhoff Verwandte: Plech Hochzeit in Wolfsburg
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Ferry-Sohn Ferdinand, 26, genannt

Butzi, arbeitet als Konstrukteur in der-

Modell-Abteilung des viaterlichen Be-
triebs. Auch zwei weitere der vier
Sohne des seit 1935 verheirateten Ehe-
paars Ferry und Dorothea Porsche, ge-
borene Reiz, Peter und Wolfgang, haben
sich bei der Bérufswahl fiir die Branche
ihres Vaters entschieden.

Nur Sohn Gerhard schlug aus der Art:
Er wurde Landwirt, um den landwirt-
schaftlichen Porsche-Besitz in Zell am
See zu beackern. Das Areal schliefit
cin Jagdrevier ein, in dem Pirsch-
ginger Ferry Porsche gelegentlich Bok-
ken und Gemsen nachspiirt und nach
seinen eigenen Worten auf der Jagd-
hiitte das Gliicksgefiihl geniet, telepho-
nisch nicht erreichbar zu sein und sich
sein Essen selber kochen zu konnen.

Die vier Porsche-Sthne werden je-
doch einst nur die Hi#lfte des Zuffen-
hausener Porsche-Unternehmens erben
kénnen. Denn Mitgesellschafter der
,Dr.-Ing. h. ¢. F. Porsche K.G.“ ist seit
1938 auf der Basis 50:50 Ferry Por-
sches Schwester Louise Piéch, Inhaberin
des Salzburger Porsche-Ablegers ,Por-
sche-Konstruktionen GmbH* und der
dsterreichischen Generalvertretung fiir
Porsche und Volkswagen.,

An Schwester Louises Hélfte des Por-
sche-Besitzes wird einst Elisabeth, die
Tochter des Volks-
wagenwerk - General-
direktors Nordhoff,
teilhaben konnen; sie
fuhr 1959 im wei-
Ben VW-Kabriolett
zum Wolfsburger Al-
tar und vermihltie
sich mit VW-Kon-
strukteursenkel Ernst
Piéch, dem Sohn von
Ferry Porsches Schwe-
ster Louise.

,Die Namen Por-

; sche und Nordhoff ...
Louise Pidch erfahren nunmehr
durch die Heirat der
beiden Kinder und die Verwandtschaft
der Familien ihre menschliche Verbin-
dung®, verkindete damals das Volks-
wagenwerk in einer Mitteilung an die
Presse. ]

Auf automobiltechnischem Gebiet be-
steht die Verbindung von jeher: So eng
die Firma Porsche aufgrund ihrer Ent-
wicklungsarbeiten auch mit manchem
Werk liiert ist — mit dem Volkswagen-
werk arbeitet sie noch enger zusam-
men. Porsche-Versuchsleiter Claus von
Riicker: ,,Das Volkswagenwerk ist Por-
sches bester Kunde.”

Die Porsche-Ingenieure konstruierten
beispielsweise sogar Prototypen fiir
das Volkswagenwerk. So entwarfen sie
1954 fiir die Wolfsburger Firma einen
neuen Klein-Volkswagen mit einem
700-Kubikzentimeter-Motor. Zwei Pro-
totypen wurden fertiggestellt; dann
blies Wolfsburg die weitere Entwicklung
ab, weil sich die Marktlage fiir Klein-
wagen ungiinstiger als erwartet ent-
wickelte.

Freilich: Porsches Verhiltnis zum
Volkswagenwerk hat sich im Vergleich
zur Zeit vor dem Krieg verdndert. Vor
dem Krieg war Porsche der Entwickler
des Volkswagens, arbeitete mithin direkt
fiir die Serie. Heute ist Porsche nur
noch sogenannter Vorentwickler, des-
senn Arbeit nicht direkt auf die Serie
zielt, sondern auf zukiinftige Anderun-
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gen und Verbesserungen, iiber die je-
weils das Produktionswerk die letzte
Entscheidung fillt.

Uber spezielle Auftragsarbeiten hin-
aus beliefert das Porsche-Werk die
Wolfsburger Fabrik (die in zwei Tagen
mehr Autos produziert als Porsche im
ganzen Jahr) mit Informationen iiber
samtliche in Zuffenhausen gewonnenen
neuen Erkenntnisse. Ferry Porsche:
,Alle Resultate stehen den Wolfsbur-
gern vollig offen zur Verfiigung.®

Praktisch hat sich diese Zusammen-
arbeit zum Beispiel so ausgewirkt, dal3
aufgrund wvon Porsche-Versuchen ein
Ubel des Volkswagens, das Fachleute
als ,krasse Ubersteuerungstendenz®
bezeichnen, wesentlich gemildert wer-
den konnte. Der VW neigte wegen sei-
ner baulich bedingten Schwerpunkt-
lage beim Kurvenfahren dazu, mit dem
Heck zur kurveniufBleren Seite auszu-
brechen. Dieser Tendenz mufBten sich
VW-Fahrer der bis Mitte 1959 gefertig-
ten Modelle durch Gegensteuern wider-

- setzen. .
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borgen bleibt, ob und auf welche Weise
das Volkswagenwerk die Porsche-
Ideen aufgreift. Die Entwicklungsarbeit
verschmilzt weitgehend mit der Tatig-
keit der Volkswagen-Versuchsabteilung.
Ferry Porsche: ,Von einer Achse zeich-
nen wir einen Teil, den anderen Teil
zeichnen die oben in Wolfsburg.” (Tat-
sdachlich entspricht kaum ein Teil des
Volkswagens noch der von Professor
Porsche konzipierten Grundform.)

Auf diese Weise ist Porsche in Details
auch an der Entwicklung des jetzt in
Frankfurt erstmals vorgestellten neuen
VW 1500 beteiligt, der vor einem Jahr
unter den Hinden der Porsche-Fahr-
ingenieure seinen technischen Aufga-
lopp erhielt und iiber den jiingst der
Autotester der ,Welt* schrieb: ,Man
hat durchaus den Eindruck, in einem
porscheihnlichen Sportwagen zu sitzen.“

Finanziell sind die Beziehungen zwi-
schen dem Volkswagenwerk und der
Firma Porsche durch ein Vertragswerk
geregelt, das seit Ubernahme der Por-
sche-Konstruktion giiltig war und nach
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Dasselbe Ubel hatten die Porsche-
Ingenieure bereits bei ihrem eigenen
Produkt Porsche 356 durch Anbringen
eines Stabilisators an der Vorderachse
beseitigt. Durch Einbsu eines Porsche-
Motors vom Typ ,Carrera® mit einer
Leistung von 105 PS, der den Ver-
suchs-VW nahezu auf 180 Stundenkilo-
meter hochjagte (normales VW-Héchst-
tempo: 110 - 115 Stundenkilometer), er-
mittelten sie flir den Volkswagen die
notwendigen Korrekturen. Sie stellten
genau fest, wie stark die Ubersteuerungs-
tendenz war, und berechneten danach
Stirke und Anordnung des Stabilisators.

Das Volkswagenwerk iibernahm den
Porsg:he—Vorschlag — die Mehrkosten
von insgesamt 18,70 Mark wurden durch
rationalisierte Fertigungsmethoden auf-
gefangen —, und die seit August 1959

gefertigten Volkswagen sind in ihrem

Fahrverhalten spiirbar neutraler.

Ferry Porsche iiber die Stationen der
an den drei Autos der Porsche-Familie
vorgenommenen Ausrustung mit Stabi-
lisatoren: ,,1953 bekam ihn der Porsche,
1955 erhielt ihn der Ghia und 1959 der

VW.*

Die Beteiligung Porsches an der Fort-
entwidkdung des VW ist so geartet, daB3
den Porsche-Ingenieuren mitunter ver-

Porsche-Rennfahrer Behra 1, Moss, Trips }: Fronteinsatz fir Wolfsburg

dem Kriege durch VW-Generaldirek-
tor Nordhoff erneuert wurde:
> Aufgrund des Lizenzvertrags ist es

Porsche untersagt, fiir einen ande-

ren Auftraggeber einen Wagen der

gleichen Hubraumklasse zu kon-
struieren.

> AuSlerdem verpflichtete sich Por-
sche im Rahmen eines Arbeits- und

Konstruktionsvertrags zu laufenden

Entwicklungsarbeiten fiir den

Volkswagen.

Uber das Honorar fiir Lizenz und
Entwicklung lieB Ferry Porsche nur -
wissen: , Wir erhalten vom VW-Werk
eine Summe X pro Auto.“

In Klartext: Bei dieser ,Summe X*
handelt es sich um den Betrag von
einer Mark, die das Volkswagenwerk
flir jeden gefertigten Volkswagen an
Porsche zahilt. Noch vor Ablauf dieses
Jahres wird das Volkswagenwerk von
dem dank der Mithilfe Ferry Porsches
und seiner Techniker zu einem der best-
ausgereiften Automobile entwidkelten
Volkswagen fiinf Millionen Stiick pro-
duziert haben.

Durch die Verzahnung des Volks-
wagenwerks mit Porsche wurde VW-
Generaldirektor Nordhoff automatisch
Nutznieler einer Entwicklungsmethode,
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die er als Relikt aus der Pionierzeit
der Automobilproduktion verachtet:
der Automobilrennen.

Nordhoif tat sie als ,,Zirkus® ab, der
den technischen Fortschritt nicht er-
heblich beeinflusse, und spottete: ,Es
wire doch sehr merkwiirdig, wenn die
Automobil-Industrie der ganzen Welt

sich die Entwicklungsmoglichkeit
von Rennbeteiligungen entgehen liefle,
wenn es solche wirklich gibe.“

Nordhoff-Entwicklungshelfer Ferry
Porsche, der seine vergleichweise ge-
ringen Stlickzahlen unter dem Slogan
verkauft, sie seien im ,Feuerofen der
tiglichen Rennerprobung® technisch
geadelt, ist vollig anderer Ansicht als
Massen-Producer Heinz Nordhoff, der
sich trotz Abneigung gegen die Rennerei
an dem Zuffenhausener Feuerofen ins-
geheim gern die Finger wirmt.

Gemil Ferry Porsches Devise —
,Rennen sind praktisch Kriegszustand
fiir die Konstrukteure, und der Druck
dieses Notstands beschleunigt die Ent-
wicklung® — befindet sich das Zuffen-
hausener Werk seit nahezu zehn Jahren
ununterbrochen im Fronteinsatz.

Porsche: ,Die Reife unserer Wagen
geht iiber den Renneinsatz. Das ist
unsere groBle Erprobung.“ Im Labor
oder auf der Versuchsstrecke allein
lieBen sich nach Ferry Porsche niemals
in wiinschenswertem MaBe Erkennt-
nisse iiber Kurvenverhalten gewinnen.
Fiir den Renneinsatz war es, so Por-
sche, schlechthin notwendig, Verbesse-
rungen hinsichtlich der Straflienlage an-
zustreben. Porsche: ,Dazu gehdren
Stabilisator, wirksame StoBdédmpfer,
neue Ausmittelung der Radstinde
(Werte fiir die Radfiihrung, die das
Fahrverhalten entscheidend beeinflus-
sen). Diese Erkenntnisse sind in die Pro-
duktion gegangen und dann — ab-
gestimmt — vom VW {ibernommen wor-
den.”

So habe sich in den Jahren 1953 und
1954 bei Porsche erst im Renneinsatz
erwiesen, daB der Stabilisator ,,wirklich
etwas bringt“. Die Porsche-Rennmann-
schaften fithren stets ein ganzes Paket
von Stabilisatoren mit, um die Stérke der
fiir das Fahrverhalten wichtigen Ele-
mente auf die jeweiligen Streckenbedin-
gungen abstimmen zu konnen.

Auch Rudolf Uhlenhaut, Leiter der
Versuchsabteilung der Daimler-Benz
AG, schitzt die (von 1952 bis 1955 ge-
wonnenen) Resultate der Renn-Erpro-
bung als Beitrag fiir die Sicherheit der
Serienfahrzeuge. Uhlenhaut: ,Mit Hilfe
der Rennen wurden sehr weit-
gehende Erkenntnisse iiber das Ver-
halten von Fahrzeugen im Grenzzu-
stand erzeugt. Diese Erfahrungen wur-
den auf Testwagen und dann auf alle
unsere Fahrzeuge Ubertragen. Firmen,
die nicht am Rennsport teilnehmen,
untersuchen das nicht.*

Bei Porsche zeigte sich sogar, daf}
die aus den Rennen gewonnenen Erfah-
rungen nicht nur der vergrdfierten
Sicherheit der Serienfahrzeuge, sondern
auch kaufminnischen Uberlegungen
ihrer Erbauer zugute kommen. So wirk-
ten sich beispielsweise die Renn-Er-
fahrungen gilinstig auf die Entwick-
lung der Porsche-Synchronisation aus.
Bei Ubertragung auf die Serie gelang es,
das System zu vereinfachen und mit-
hin Kosten zu sparen.

Auf #hnliche Weise vermochten die
Ingenieure zum Beispiel auch die
Kosten einer Bremse zu driicken. In
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i AAR
TAIBACL

~das individuelle Haarwasser
auf wissenschaftlicher Basis

HAAR-TABAC wirkt erfrischend und an-
regend. Die individuelle Duftnote
akzentuiert das Gefiihl, vollendet

gepflegt zu sein.

HAAR-TABAC ist ein individuelles Haarwasser
ouf wissenschaftlicher Basis = bestimmt fijr
die persinliche Pflege des Haares.
HAAR-TABAC wird hergestellt aus reinem
Akohol mit den Vitaminen des B-Komplexes
und anderen hooraufbavenden Wirkstoffen,
HAAR-=TABAC fordert die notiirliche Durdr-
blutung der Kopfhaut und hemmt hierdurch
Haarausfall, Schuppenbildung, Kopfiucken,
RegelmiiBige Massage mit HAAR-TABAC gibt
lhnen dos gewiinschte Resultat: gesundes,
lebendiges und gldnzendes Haar, lhr Leben
lang.

Das wirksame HAAR-TABAC

richtet sich auf individuelle Haarpflege:
HAAR-TABAC sDRY«

speziell fir normales und.feftes Haar
HAAR-TABAC »01L¢

speziell fiir trockenes Hoar

HAAR-TABAC »SILVER«

speziell fiir graves und weiBes Haar.

Es korrigiert die gelbliche Verfdrbung und ist
erhiltlich in »DRY« und »01Le,

HAAR-TABAC in der d.o'sierenden Flasche
DM 3,80+DM 6,40
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Fahrschiler Ferry Porsche (1921): Erkenntnisse aus dem Feuerofen. ..

beiden Fidllen war es durch die eingc-
sparten Summen mdglich, Serienfahr-
zeuge um bestimmte Attribute zu be-
reichern, ohne daB3 der Kaufpreis erhoht
werden mufite.

Der von dem einstigen Porsche-Kon-
strukteur Dr. Ernst Fuhrmann entwik-
kelte vierzylindrige Viernockenwellen-
Motor wurde zum berithmtesten und
meistgebauten Rennsport-Motor der
Welt. Porsche verwendete ihn nicht nur
in seinen werkseigenen Renn- und Renn-~
sportwagen, sondern verkaufte auch
offene Sportfahrzeuge vom Typ ,,Spy-~
der“, die mit diesem Motor bestiickt
waren, fiir einen Preis von rund 35 000
Mark an rennfreudige Kunden. Auf
diese Weise trat Porsche iiber die offi-
zielle Beteiligung hinaus in Rennen
aller Erdteile reklametrichtig in Er-
scheinung.

Ferry Porsche heuerte Jahr um Jahr
renommierte Rennfahrer fiir seine sii-

bergrauen Rennsportwagen. Der eng-
lische Vize-Weltmeister Stirling Moss
startete ebenso auf Porsche wie der
1959 mit einem Porsche tédlich verun-
gliickte franzosische Meisterfahrer
Jean Behra und der vor kurzem gleich-
falls im Rennen umgekommene deut-
sche Grand-Prix-Fahrer Graf Trips.

Porsche-Sportwagen siegten auf nahe-
zu sdmtlichen Rennpisten der Welt. Sie
gewannen (in ihrer Klasse) beispiels-
weise zehnmal das schwere 24-Stun-
den-Rennen von Le Mans, und sie
schlugen in der Gesamtwertung des
klassischen Rennens , Targa Florio“ auf
Sizilien dreimal selbst Konkurrenten mit
doppelt so starken Maschinen.

Ermutigt durch die Sport-Erfolge,
darunter die Rennwagen-Weltmeister-
schaft der sogenannten Rennwagen-
formel II im vergangenen Jahr, ent-
schloB sich Ferry Porsche, seine sport-
liche Aktivitdt auch auf die hochste

... fir eine neve Automobil-Epoche: Amerikanisches Turbinen-Auto
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Ebene des Motorsports auszudehneinl
und — wie 1854/55 Mercedes-Bénz -—
an denfiur die Rennwagen-Weltmeister-.
schaft- z#dbhlenden Grand-Prix-Rennen
teilzunehmen.

Die Kosten fiir Sportwagenrennen
lagen unter -einer Million Mark jéhr-
lich. Fiir seine Teilnahme am Grand-.
Prix-Sport mufite Ferry Porsche je-.
doch 'mit jihrlichen Kosten von zwei
bis zweieinhalb Millionen Mark kalku--
lieren. Das lag zum Teil an der kost-
spieligen. Entwicklung eines neuen-
Bennmotors, der im Vergleich. mit der
Hei Porsche bisher iiblichen Bauweise
nicht vier, sondern acht Zylinder auf-
weist.. ) N

- Freilich: Erst nach -langem Zdgern
und viel zu spidt lieB Ferry Porsche
die Entwicklung des neuen Achtzylin-
ders anlaufen. Die Folge: Der Motor
wurde nicht rechtzeitig fertig (er ist
bis heute nicht einsatzreif), und die
von Porsche angeheuerten Rennfahrer
wurden ungeduldig.

. Unzufrieden mit der Leistung dcer
ihnen zur Verfugung stehenden Vier--
zylinder-Einspritzmotoren, die gegen die
italienische Konkurrenz nicht ausreichte,
legten der schwedische Porsche-Renn-
fahrer Bonnier und sein amerikanischer

" Kollege Gurney ihrem Chet Ferry

Porsche schriftlich ihren Protest vor: Es
habe keinen Sinn mehr, auf dieser Basis
weiter Grand-Prix-Rennen zu fahren,
und man bleibe am besten zu Hause, bis
der neue Wagen fertig sei. .

. Doch Fahnenflucht vor dem Front-
einsatz kam offenkundig fiir Porsche
nicht in Frage: Mit den alten Motoren
aus dem Vorjahr blieben die Porsche-
Fahrer als Statisten im Rennen. ,Porsche
hatte ... weder etwas Neues zu bieten
noch etwas zu bestellen“, konstatiertie
enttduscht das ,Hamburger Echo* nach
dem auf dem Niirburgring ausgetragenen
»,Groflien Preis von Europa“.

Dafiir stand jedoch schon bei Saison-
beginn ein konstruktiver Erfolg Por-
sches fest, der von der Offentlichkeit
kaum bemerkt wurde: Sdmtliche italie-
nischen und englischen Weltmeister-
schafts-Rennwagen waren mit Heck-
motoren ausgeriistet — eine technisch
vorteilhafte Bauweise, die sich Professor
Porsche schon 1932 hatte patentieren
lassen.

Palls sich die Prognosen der Fach-
presse als richtig erweisen, wird Ferry
Porsches teure Achtzylinder-Entwick-
lung den englischen und italienischen
Grand-Prix-Konkurrenten im néchsten
Renn-Jahr nur wenig Chancen lassen.

-Der neue Achtzylinder-Porsche-Renn-
wagen werde moglicherweise derart

- iiberlegen sein, fiirchtete bereits die

schweizerische ,Automobil Revue“, dafi
wer seine Konkurrenz in Grund und
Boden fihrt. Ein derartiges Beispiel hat
ja eine andere Stuttgarter Firma schon
geliefert®.

Ferry Porsche ist {iiberzeugt, daB3
seine Investitionen in den Rennsport

. sich in Form neuer technischer Weis-

heiten bezahlt machen werden. Er
prophezeit sogar, den, Automobilrennen
werde in Zukunft noch mehr Bedeu-
tung zukommen — dann nimlich, wenn
die nichste Epoche des Automobilbaus
anbricht.

Porsche: ,Wie wichtig Rennen sind,
wird sich zeigen, wenn der Gasturbi-
nen-Antrieb flir Personenwagen reif
geworden ist.“ .
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