stimmungen“ (Innenminister Schroder)
zu verschaffen gewuflit. Inzwischen
scheint dem 55jahrigen der Wechsel
vom Wartestand zur gehobenen Tétig-
keit verlockender als das Verb]eibep in
Adenauers P'a-rlaments-Komp’anrie.

Indes, Vogels VorstoB auf den Abtei-
lungsleiterposten begegnete zéihem
Widerstand: aus dem Hause Brentano.
Von dort forderte man zunichst die
Kandidatur des Bonner Botschafters in
Agypten, Dr. Weber. Kurz nach einem
Kairo-Besuch des zielstrebigen Dr. Vogel
im April dieses Jahres gab Weber je-
doch sein Desinteresse zu erkennen.

Nun offerierte das Auswiirtige Amt
den Dr. Sachs, obwoh] dieser nach eige-
nem Bekenntnis ein Entwicklungshilfe-
Referat des AA fir wenig sinnvoll
hielt. Auch duflerten mehrere Mitglieder
des Haushaltsausschusses Zweifel an der
fachlichen Eignung dieses Kandidaten.

Noch weniger Geschmack allerdings
vermochten die Abgeordneten einer Be-
stallung ihres Kollegen Vogel abzuge-
winnen, und als die Stimmen gez&ahlt
wurden, war Sachs bestétigt.

Damit hatte sich zum drittenmal ein
Projekt des Dr. Vogel fiir Entwicklungs-
hilfe in eigener Sache zerschlagen. Zu-
nidchst war er flir eine Federfihrung
des Auswirtigen Amts in der Entwick-
lungshilfe eingetreten und hatte einen
neuen AA-Staatssekretédr gefordert, der
die Hilfsgelder verteilen sollle. Geeig-
neler Anwiérter flir diesen Posten nach
der Vorstellung Dr. Vogels: Dr. Vogel.

Kanzler Adenauer indes entschied
sich fiir ein Fortbestehen des Intermini-
steriellen Ausschusses fiir Entwicklungs-
politik, in dem Auswirtiges Amt und
Bundeswirtschaftsministerium gleichbe-
rechtigt Beschliisse fassen.

Allerdings war es kurz darauf wieder-
um der Kanzler, der seinem Partei-
freund Vogel AnlaBl zu neuer Hoffnung
gab. Adenauer, so erfuhr Dr. Vogel,
trage sich mit dem Gedanken, einen
Bundesbevollméchtigten fiir Entwick-
Iungspolitik einzusetzen.

Posten-Aspirant Yogel
Wartet auf Entwicklungshilfe
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Aber auch diese Position, die Rudolf
Vogel einzunehmen hoffte, erwies sich
als im voraus besetzt, Konrad Adenauer
hatte sie bereits dem 66jihrigen Staats-
sekretdr Westrick aus dem Bundeswirt-
schaftsministerium angeboten.

Jetzt, nachdem auch die Abteilungs-
leiter-Position, fiir Entwicklungshilfe
anderweitig besetzt ist, konnen besten-
falls noch die bundesdeutschen Wihler
dem amtshungrigen Dr, Vogel eine neue
Aussicht auf die erstrebte Entwicklungs-
hilfe erdffnen. Die Christdemokraten
planen ndmlich fiir den Fall, daf sie am
17. September ihre absolute Mehrheit
verlieren und auf eine Regierungs-
koalition mit der FDP angewiesen sind,
drei neue Ministerien zu schaffen.

Damit die CDU und CSU zusammen
16 und die FDP vier Ministersessel be-
setzen konnen, soll dann neben einem
neuen Europa- und einem Gesundheits-
Ressort auch ein Ministerium Ifir Ent-
wicklungshilfe entstehen.

Da allérdings die FDP iiber den ent-
wicklungskundigen Abgeordneten Scheel
verfugt, gilt in Bonn auch dieser letzte
Ast des CDU-Vogels als morsch.

AUTOMOBILE

BORGWARD AG

Denkzettel oder Denkmal

ine ganze Woche hindurch gelang es

den drei Vertretern der British
Motor Corporation, des gréfiten eng-
lischen Awutomobilkonzerns, inkognito
durch Bremen zu streifen.

'Sie besichtigten die Fabriken des vom
Bremer Staat auf das Altenteil gesetz-
ten Dr. h.c. Carl F. W. Borgward, iiber-
priiften Bilanzen und verhandelien so-
wohl mit dem staatlich bestellten Sanie-
rer Dr. Semler als auch mit Borgwards

Rechtsanwalt Dr. Liuthke. Als sgie am*

Ende letzter Woche aus der Hanse-
stadt schieden, bat Liithke die Herren
noch einmal,in Birmingham eine schnelle
Entscheidung tber einen etwaigen Er-
werb der Borgward-Unternehmen her-
beizufiihren: moglichst bis zum 30. Juni.

Anwalt Liithke hatte fiir Borgward
jene Vertrdge vom 16. Februar ausge-
handelt, mit denen der Alleininhaber
des in Zahlungsschwierigkeiten gerate-
nen Bremer Automobilkonzerns seine
sdmtlichen Kapitalanteile an den Bre-
mer Staat Ubergab, der wiederum 50
Millionen Mark fiir die Griindung einer
Auffang-Aktiengesellschaft bereitstellte,

Der Kontrakt sah weiter vor, dal Carl
Borgward eine Option, befristet bis
zum 30. Juni 1961, auf den Erwerb des
Kapitals dieser AG haben sollte. Der
Riickkaufspreis war mit 115 Prozent
festgesetzt, so daB der entthronte Auto-
mobil-Konig bis Ende Juni im In- oder
Ausland von Kapitalgebern mindestens
57,5 Millionen Mark auftreiben muf,
wenn er sein Reich nicht unwiderruflich
aufgeben will.

Aber nicht nur fiir den Privatier, der
in seinem Landhaus mit Ehefrau Elisa~

* beth seine Tage verbringt, reift die letzte

Entscheidung heran. Seine staatlichen
Nothelfer konnen munmehr der Frage
nicht linger ausweichen, ob sie aus Lan-
desmitteln weitere Summen bereitstellen
wollen, nachdem die 50 Millionen Mark
nicht ausgereicht haben, um das ange-
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Mit D. ROTTERDAM

38645 BRT. —
dem Filaggschit
der Holland-Amerika Lijn

in 80 Tagen um die We!lt

21 Anlaufhafen — ab New York: 25, Jenuar 1962
Sie besuchen. Palma — Villefranche — Neapel '
Pirdus — Alexandna — Port Said — Suez -

Aden — Bombay ~ Colombo — Singapore —
Bangkok — Hongkong — Keelung — Kobe —
Yokohama —~ Honolulu — San Francisco —
Acopulco — Balboa ~ Cristobal —

An New York: 14. Apnl 1962

Europadische Tei\ne})mer konnen in Palma,
Vullefranche oder Neape! zusteigen

Fahrprels ab 10800,— DM

einschhiefllich Fahrt zum Zusteigehofen Palma,

Villetranche oder Neapel und Ruckreise von

New York nach Europa mit Schiffen der
Holland-Amerika Lin.
lhr Reiseburo berat Sie gern
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schlagene Unternehmen aus den roten
Zahlen hjeravuszubringen.

Dr. Johannes Semler, Vorsitzender im
Aufsichtsrat der staatlichen Borgward-
Werke AG, mufite in der vorletzten
Woche Offentlich bekennen, daB8 eine
Kapitalerhthung um 25 Millionen, még-
lichst sogar um 50 Millionen Mark, notig
sei, ,um in ein bis zwei Jahren wieder
in die Gewinnsphire hineinzukommen®,

Semlers Titigkeit ist bisher nicht so
erfolgreich gewesen, wie der Bremer
Senat es bei einem Mann erwartet hatte,
dem der Ruf vorausgeeilt war, die Fir-
men BMW und Henschel saniert zu
haben.

Alerdings konnten die Bremer nicht
wissen, daB Semlers Retter-Rolle zu-
mindest im Falle Henschel umstritten
ist: Henschel-Direktor Lutz hat im Ein-
vernehmen mit seinem Generaldirektor
Goergen den Dr. Semler brieflich
ersucht, sich hinfort nicht mehr der
Henschel-Sanierung zu rithmen, da
seine, Semlers, Konzeption fir das uli-
guide gewordene XKasseler Unterneh-
men vollig verfehlt gewesen sei.

Auch in Bremen hat Semler Miihe,
seinem Ruf gerecht zu werden. Tat-
sache ist, daB allein im ersten Viertel-
jahr 1961 trotz seiner Bemiithungen in
den drei Fabrikationsbetrieben Borg-
ward, Lloyd und Goliath weitere erheb-
liche Verluste eingetreten sind.

Hatte beispielsweise die Borgward
GmbH in Bremen-Sebaldsbriick, wo die
Typen Isabella, der GroBe Borgward
mit 2,3 Litern Hubraum und Lastkraft-
wagen gebaut werden, 1960 noch Gewinn
abgeworfen, so iiberstiegen nunmehr die
Aufwendungen die Ertrége

> im Januar um 2 424 000 Mark,
[> im Februar um 4849000 Mark und
> im Mirz um 3 976 000 Mark.

Einem Gewinn von mehr als zwei Mil-
lionen Mark im ersten Vierteljahr 1960
steht mithin in den ersten drei Monaten
dieses Jahres ein Verlust in Héhe von
elf Millionen Mark gegentiber.

Bei den Lloyd Motoren Werken in
Bremen-Neustadt war das Ergebnis
dhnlich traurig. Dort ubertrafen die
Aufwendungen fiir die Typen Arabella
und Alexander 600 die Ertrdge um
9346 000 Mark. Bei Goliath schlie3lich
endeten die ersten drer Monate mit wei-
teren 1230 000 Mark Unterschuf}, so dafi
alle drei Firmen zusammengenommen
nn der sogenannten Bewegungsbilanz
fiir das erste Quartal 1961 — ohne Wert-

DEUTSCHLAND

Privatier Borgward
For den olten Herm ...

berichtigungen -— ein Minus-Ergebnis
von fast 22 Millionen Mark erbrachten.
Als diese Zahlen den Senats- und
Biirgerschaftsvertretern im Aufsichtsrat
der AG zu Gesicht kamen, mufite ihnen
aufgehen, daB sie einem Trugschluf3
unterlagen, als sie Anfang des Jahres
glaubten, die Werke mit dem Wunder-
mann Semler und 50 Millionen Mark
wieder in Ordnung bringen zu kénnen.
Wie planlos die staatliche Hilfsaktion

-in Angriff genommen wurde, ist schon
-an der Griindungsgeschichte der Borg-
‘ward Werke AG ersichtlich. Auf diese

Auffanggesellschaft solite urspriinglich
das Betriebsvermdégen der dréi Firmen

Borgwards libertragen werden. Dabej

wiaren aber derart hohe Steuerbetrige
fillig geworden, dal3 schon ein Teil der

-staatlichen Hilfsgelder auf diese Weise
.vertan worden wire. Deshalb wurde
.das Vermdgen nicht iibertragen und die

AG praktisch in die Luft gegriindet, wo-

.bei nur Kosten entstanden.

Carl
erster.

Borgward bemerkte das als
Da namlich zwischen der AG

.und den Betriebsfirmen nunmehr kei-
nerlei

rechtlicher Zusammenhang be-

stand, sich das Betniebsvermdgen viel-
mehr schlieBlich in den Kapitalanteilen
der Borgward GmbH reprisentierte,
war Borgwards Option auf die AG so gut
wie wertlos. Erst durch einen nachtridg-
lichen Schriftwechsel konnte sich der
Konsul Dbestdtigen lassen, daBl sein
Optionsrecht sich sinngemdfl auch auf
die Anteile der zentralen GmbH in
Sebaldsbriick bezieht.

Als Folge der unbedachten Gesell-
schaftsgriindung wird iiberdies den Lie-
feranten und der Kundschaft gegeniiber
eine nicht vorhandene Identitit zwi-
schen der AG und den Betriebsfirmen
vorgetiduscht. Obwohl der AG lediglich
die Rolle eines Darlehengebers zukommt
— die 50 Millionen Mark Grundkapital
sind an die Borgward-Firmen ausgelie-
hen —, verkiindeten Zeitungsinserate
und Meldungen, die Borgward-Werke AG
halte die Produktion und den Vertrieb
der Borgward-Fabrikate aufrecht, oder
es hief, sie werde 500 Arbeiter entlassen.

Ahnlich wirklichkeitsfremd beurteilte
der Senat die finanzielle Lage und die
voraussichtliche Entwicklung der Unter-
nehmensgruppe. Der Optionsvertrag mit
Borgward basierte auf der Uberlegung,
daB der Staat moglichst bald die 50 Mil-
lionen Mark Darlehen samt einem Auf-
geld in Hohe von 7,5 Millionen Mark als
Zinsvergiitung sowie als Ausgleich dafir
werde zuriickerhalfen koénnen, dal3 das
Land Bremen alle persénlichen Steuer-
schulden Borgwards lUbernahm.

AuBlerdem, so kalkulierte der Senat
groBziigig, sollten bei einem etwaigen
Verkauf des Konzerns an einen Drit-
ten moglichst ,,30 Millionen Mark fiir den
alten Herrn Borgward“ herzusspringen.*
Einen Anspruch darauf hat Borgward
allerdings nicht.

Diese XKonzeption jedenfalls frugen
Senatsbeamte dem vermutlich reichsten
Biirger ihrer Stadt, dem Holzkaufmann
und GroBaktiondr Hermann D. Krages,

-an. Obwohl .Krages sich nach seinen

gliickhaften Spekulationen .am Aktien-
markt inzwischen einen verilablen
Holz- und Kunststoffkonzern aufgebaut
hat, weil man, daB seine Industriefiih-
rer-Ambitionen weder durch seine mi3-
gliickte Brautschau im Ruhrgebiet
(SPIEGEL 6/1956) noch durch seine
Gastrolle im Aufsichtsrat von BMW auf-
gebraucht sind. Sich gerade der stolzen

* Die Zahl von 30 Millionen ist auf ein Gut-
achten der Treuhand-Vereinigung AG Frank-
furt zurQckzufiihren, in dem zum Stichtag
30. September 1360 der Liquidationswert
auf ,hdchstens 30 Millionen Mark" geschatzt
worden war.

Lloyd Motoren Werke in Bremen-Neustadt: Offerten zum Verkauf ...
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Bremer Sozietdt als Boff und Retter
von Borgward zu beweisen, ist die bis-
her groBte Versuchung seines Lebens.

Die Versuchung trat in Gestalt des
Finanzsenators Nolting-Hauff und ande-
rer an Krages heran. Sie lockten, Kra-
ges koénne sich durch eine Beteiligung an
Borgward oder durch einen Kauf en bloc
in Bremen ,ein DQenkmal setzen*. Im
April noch brachte der Senator den Holz-
kaufmann auch mit Sanierer Semler ins
Gesprich. In der Folgezeit sah sich Sem-
ler von unzdhligen Fragen des Groffaktio-
nirs Krages bombardiert, der auf eine
umfassende Unterrichtung iliber Beleg-
schaft, Ausstattung der Betriebe und
Verkaufserfolge der einzelnen Borg-
ward-Modelle drang.

Die sich iiber Wochen hinziehenden
Gespréche zielten sowohl! auf einen mog-
lichen Erwerb der gesamten Gruppe
durch Krages wie auf einzelne Stiit-
zungsmalBnahmen ab. Krages und seine
Finanzberater lielen keinen Zweifel
daran, dal} sie einen Preis von 57,5 Mil-~
lionen Mark plus etwa 30 Millionen fiir
den Altenteiler Borgward schon nicht
mehr fiir gerechtfertigt ansahen. Dies
um so weniger, als die drei Automobil-
Werke mit jedem Monat, der ins Land
ging, mehr Geld verloren.

Der Holzkaufmann befaflte sich wih-
renddieser Zeit auch intensiv mitDetail-
problemen der Borgwardschen Fabrika-
tion. So erkldrte er sich bereit, sofort
15 Millionen Mark in bar herzugeben,
um damit fiir den technisch bewihrtcn
Typ Isabella eine vollig neue Karosserie
zu entwickeln. Schon auf der Automobil-
Ausstellung im Herbst, so kalkulierte
Krages, konne dann eine moderne vier-
tiirige Isabella vorgestellt werden.

Auch daran, dall diese Millionen nicht
in dem groBen Schuldentopf von Borg-
ward untergehen diirften, hatte Krages
gedacht. Er schlug deshalb die Griin-
dung einer Entwicklungsgesellschaft vor,
der die 15 Millionen Mark zur Ver-
fligung gestellt werden sollten.

Bei Aufnahme der nezusn Isabella-
Fertigung solle dann der Entwicklungs-
gesellschaft eine Lizenzgebifnr von viel-
leicht 500 Mark pro Fahrzeug gezahit
werden, so daB nach einem geschitzten
Umsatz von 30000 Automobilen wah-
rend zweier Jahre das aufgewendete
Krages-Kapital wisder hereinkommen
wiirde. Danach sollten die Lizenzgebiih-
ren auf 250 oder 100 Mark pro Isabella
ermiBigt werden.

Dr. Semler selbst beteiligte sich an
dem Ideenwettbewerb mii einem beson-
ders originellen Vorschlag: Er regte an,

Sanierer Semler
... mOglichst 30 Millionen

in Bremen Taxis zu bauen. Eine solche
Produktion gebe es mit Ausnahme
von England auf der ganzen Welt nicht.
Andererseits lasse die Entwicklung der
Stadte und die Parkplatznot den ver-
mehrten Einsatz von Taxis hoéchstwahr-
scheinlich werden. Semler hat die
Vorstellung, ein solches Spezialfahrzeug
kénne mit einem Unterflurmotor und
mit Schiebetiiren, wie sie im Flugzeug
iiblich sind, ausgestattet werden.

Senat und Sanierer knobelten auch
an dem Problem herum, den sogenann-
ten Grofien Borgward von seinem hohen
Verkaufspreis (13 150 Mark) herunter-
zubringen und dadurch seine Verkaufs-
chancen auch fir den Fall zu sichern,
dafBl die gegenwirtigen Lieferfristen von
zwolf Monaten flir den Mercedes 224
entscheidend verkiirzt wiirden.

Der 2,3-Liter-Wagen verzeichnet stei-
gende Umsdlze. Wenn man ihm an-
dererseits, wie in Bremen diskutiert
wurde, die Luftfederung n&hme sowie
Motorstirke und Gewicht reduzierte,
wiirde sich zwar der Preis vielleicht um
2000 Mark vermindern, das Publikum
aber wiirde durch eine solche Anderung

" vermutlich nur erneut Zweifel an der

Qualitidt des Wagens bekommen.

Alle diese Uberlegungen blieben Dis-
kussionstoff, Der einzige Eingriff, den
sich Semler — von einer allgemeinen
Produktionsdrosselung abgesehen —
auszufithren getraute, betraf den Typ
Alexander 600 der Lloyd Motoren Werke
GmbH. Im Monat Mérz bastelten die
Arbeiter in Bremen-Neustadt noch ein-
mal 415 und im April noch einmal 280
Fahrzeuge dieses Typs, der einmal die
hochsten Jahresgewinne innerhalb der
Borgward-Gruppe erbrachte. Dann
wurde das FlieBband stillgelegt, und
was an Fahrzeugen dieses Typs danach
verkauft wurde, waren Lagerbestdnde.

Aber auch der Abbau der erheblichen
Auto-Halden ging in Bremen nicht so
vonstatten, wie es die optimistische
Finanzplanung vorausgesagt hatte. Bei
gedrosselter Produktion n&mlich sollten
wihrend der Monate April, Mai und
Juni jeweils rund 7000 Fahrzeuge aller
Borgward-Typen verkauft werden. Der
Januar-Bestand von 14 411 Fahrzeugen
sollte bis Ende Juni auf 5351 reduziert
sein. Semler selbst jedoch gab vor kur-
zem in Wiesbaden an. der Fahrzeug-
bestand sei nur auf etwa 10000 gesun-
ken.

Sein Sohn, der Wirtschaftspriifer und
Rechtsanwalt Dr. Johannes Semler jun.,
hatte nun aber in einer vom Vater in
Auftrag gegebenen Ausarbeitung ver-
meldet, selbst wenn der Haldenabbau
durch flotte Verkdufe planmaBig vor
sich gehen wiirde, sei aufler den rund
22 Millionen Mark Verlust im ersten
Vierteljahr 1961 auch im zweziten Quar-
tal ein Verlust in Hohe von 10 275 0600
Mark zu erwarten. Da die optimistischen
Verkaufsziffern unerreicht blieben urd
mithin der Haldenabbau nur zum Teil
gliickte, hat sich dieser von Semler
jun. errechnete Verlust noch erhoht.

Vater Semler mufite denn auch be-
kanntgeben, die Zufuhrung weiterer
Finanzmittel in Hohe von 50 Millionen
Mark sei,,Voraussetzung fiir das endgiil-
tige Gelingendes Sanierungsprogramms®.

Bei Ubernahme des Saniererpostens
hatte Dr. Semler sich noch sehr viel
optimistischer gebédrdet. Die Lage des
Unternehmens, so verniedlichte Semler
vor der Presse, sei ,recht erfreulich®.
Auf einer Betriebsversammlung im Fe-
bruar sprach er sogar von einer gliick-
haften Entwicklung, die nunmehr be-
gonnen habe.

Seine Geldforderungen stofien deshalb
jetzt beim Senat auf wenig Enilgegen-
kommen. Sei es, dal Semler nicht ge-
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nugend wirksame

gemacht hat, sei es, )
Senat gegeniliber nicht durchdriicken
konnte; Tatsache ist, daB bei Borgward

Reformvorschlage

.mit jedem neuen Fahrzeug nele Ver-

luste produziert werden.

Lediglich das .Abstoppen der FlieB-
bander -fiir den Alexander 600, die Auf-"
gabe -~der Hubschrauber-Fabrikation
und ein Programm der Arbeitsteilung

_ fur die Lastwagen-Fertiging mit der

Biissing AG in Braunschweig sind nen-
nenswerte Rahonahs»erungsmaﬁnah-
men. Im Werk Goliath wird nach wie
vor der nur noch schwer verkdufliche

.Typ Hansa 1100 gebaut. Dies;’ obwohl

‘'man sich schon in der Ara Borgward
dariiber klargewesen war, daff -die
Fertigung emgestellt ‘werden muf, und

. obwohl Experten im Hause Goliath

intern verkiindeten, daf3 der laufende
Geschéaftsverlust — ohne Wertberichti-
gungen — bis Ende Juni auf 1730000
Mark ansteigen wird. .

Gemessen an der gedrosse]tnn Pro-
duktion und am Absinken der Umsitze
— 180 Millionen Mark 1m érsten Quar-

tal 1960, 120 Millionen Mark im ersten .

Quartal 1961 —-ist die ‘Belegschaft der
Automobilwerke in Bremen mit 17 000

.Manan nach wie vor Uibersetzt. Gutachter

der Firma Ford aus Koln hatten, ehe
sie 1hren Auftraggebern von einer Be-
teiligung abrieten, die Belegschaftsstérke

~ und -produktivitit mit dem Ausspruch

.

kritrsiert: Wo bei uns ein Mann arbei-

tet, sind es bei Borgward zweieinhalb..

Ob der Direktor Max Schrhidt von
den Auto-Umion-Werken in Ingolstadt,

. den Semler engagiert hat, mit der Kon-

zentration und Rationalisierung Ernst
macht, bleibt abzuwarten.

Trotz Semlers Dréingen hat der Bre-
mer Senat bis jetzt.nur weitere funf
Millionen Mark Uberbriickungskred:t
zugestanden; die geforderte Kapitaler-
honung zégert er mit Fleifl hinaus. Sem-
ler forciert deshalb sert kurzem erneut
die Bemiihungen um einen Verkauf der
Gruppe Borgward en bloc oder en detail.
Nach Ford hat auch der Henschel-Chel
Goergen schon vor Monaten abgewinkt.
Als einer der letzten bekundete nach’
einer Lageprifung in Bremen der
-Hanomag-Generaldirektor Merker vom
Konzern Rheinstahl sein Desinteresse.

Mit anderen Interessenten wird da-
gegen noch verhandelt. Semler flog in
der vergangenen Woche, nachdem er
eine stirmische Aufsichtsratssitzung
durchtigestanden und emne Pressekonfe-
renz abgeblasen hatte, zu den Ban-
kiers Warburg nach London, die sich
als Mittelsminnér -einer ausidndischen
Wirtschaftsgruppe fiir das lddierte Bre-
mar Unternehmen interessieren. Auch
die Chrysler Corporation in den USA
ist noch im Gesprich und studiert die
Unterlagen. 3

Um neue Geldmittel haranzuschaffen
und den Senat von der gefdhrlichen
Biirde zu befreien, bieten die Verant- -
wortlichen- andererseits auch vertrau-
lich die Firma Goliath beziehungsweise
Lloyd ~ Motoren Werke 'zum Einzel-

~erwerb an. Die in Bremen-Neustadt be-

triebene Produktion ‘der Arabellas soli
ohpnzshin demnichst in das Stammwerk

'bordward nach Bremen-Sebaldsbruck

verlegt werden, um die Generalunkgsten
zu senken. Nach der aus betriebswirt-
schaftlichen. und absatzwirtschaftlichen
Griinden unumeginglichen Einstellung
der Produktion von Hansa-Wagen
wiirde auch das Goliath-Werk -fur an-
dere Zwecke frei werden.
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Hermann D. Krages 'sind die Lloyd
Motoren Werke zum Preis von 30 Millio-
nen Mark angeboten, Um Antwort bin-
nen 14 Tagen wurde gebeten, Krages

hat die Offerte.ausweichend, aber nicht

ablehnend beantwortet. Die Uberlegung,
aus der Borgward-Masse ein einzelnes
* Objekt herauszukaufen, wird bei ihm
immer mnoch durch das Verlangen be-
einflufit, das ganze Unternehmen zu er-
werben, ,wenn sich realistische Moglich-

, keiten bieten®.

Immerhin hatte Xrages. schon vor
zweiemnhalb Jahren, damals noch Gro§-
aktionsr der Bayrischen Motoren-Werke,
dem Konsul Borgward eine Zusammen-
arbeit angeboten, war jedoch an dem
damals noch ungetriibten Einzelkauf-
mannsstolz abgeblitzt. ol

Heute verbleiben Dr. Carl Borgward
knappe zehn Tage, um seine Option

I~

Bf’)rgv;/ord-lnieressent ‘Krages
Vorsicht und Versuchung

-

auf den Erwerb der staatlichen Kapi-

talanteile der Borgward-Werke AG zum |

Preis von 57,5 Millionen Mark, den der
Senat noch um die zuletzt bewilligten
fiinf Millionen Mark erhéhen will, aus-
zunutzen. Laut dem vom Anwall Liithke
mit dem Senat ausgehandelten Abkom-
men besitzt Borgwavd zwar dariber
hinaus bis Ende 1962 oin Vorkaufsrecht
aber einen Verkauf
einzelner Werke wiirde er dam:t prak-
tisch nicht verhindern konnen. Er hef
deshalb vergangene Woche .durch seine
Frau erkliaren, dafB3 er die feste Absicht
habe, die Optionsfrist auszunutzen.

Borgward wei3, daf er selbst im Falle
eginer Einschaliung der British Motor
Corporation in seinen Werken nuchis

ehr zu sagen haben wirde, sondern
allenfalls eine beratende Stellung und
einen mit den Briten auszuhandelnden’
Anteil an moglicherweise einmal wieder
eintretenden Gewinnen erreichen konnte.

' Trostete der “Anwalt Liithke seinen
Klienten: ,Aber es wiirde eine Welle

der Begeisterung entstchen. wenn Sie
wieder im Werk sein® wirden:

[

BUNDESWEHR

OSTSEE-MANOVER

- Mine statt Hering

Auf Position 54° ¢1’ Nord und 10°
A 21’ Ost hatten der Eckerntorder
Fischer Gottfried Marth mit Kutter
,Ecke 43“ und sein Bruder Peter Marth
mit ,Ecke 40“ am Morgen des 17. Mai
1961 1hre Netze ausgeworfen. Die Kutter
fischten in der Vejsnis-Rinne zwischen
der danischen Insel Aré und der Kieler
Forde in der freien Ostsee. Sie {ucker-
ten in Richtung Norden.

* Plotzlich kam aus dem Dunsi ein
Minenriumboot der Bundesmarine her-
angerauscht und hielt auf Fischerboot
,Ecke 40“ zu. ,Nehmen Sie Ihre Netlze
auf und verschwinden Sie!“, befahl der
RAumbootkommandant_ den Fischern.

.Begriindung: Das ganze Seerevier sei

voller Ubungsminen.

Als- die beiden Kutter ihre Nylon~
Netze aufholten, konnten. sie sich vonder
Qualitit der bundesdeutschen Minen-
waffe ' liberzeugen: Die Netze waren
total zerfetzt.

.

Die beiden Fischer erfuhren auf diese
Weise, daB die Bundesmarine vor
dem von der internationalen Schiffahrt
stark befahrenen Kleinen Belt Ubungen
mit Minen veranstaltet, um den Osisee-

- Ausgang im Verte;dlgungsfall sperren

zu konnen.

Die Wehrbereitschaft der Bundesma-
rine hat die Kiistenfischer in der west-
lichen Ostsee bis jetzt rund zwei Drittel
ihrer Fanggriinde gekostet. Die Kutter,
die teilweise nicht iiber die Drei-Meilen-
Hoheitsgrenze  hinausfahren, haben
neuerdings weniger nach Herings-
schwirmen als nach den GeschoBbah-
nen deutscher Schiffsgeschiitze und den
Grenzen. der Sperrgebiete Ausschau zu
halten: )

> In der Hohwachter Bucht bei Toden-
dorf befindet sich der gréofite Ubungs-
Schiefiplatz fiir Flugabwehrwaffen
der Nato in Turopa.

> Ostlich davon wird vom Panzer-
ubungsplatz Putlos ebenfalls in Rich-
tung Ostsee gefeueht

[> Zwischen Lubecker Bucht und Flens-
burger Forde liegen funf Pldtze, an
denen Munition versenkt wurde.

> In der Eckernférder Bucht will die

Marine ein Ubungsgebiet fur das.

Torpedoschiefién einrichten.

[>.Vor dem in Bau befindlichen Flotten-

 stiitzpunkt ,,Schleimundung-Olpenitz-
dorf* wurde in der freien See ein Ge-
biet zum Scheibenschiefen abgesteckt.
Die SchieBgebiete sind fur die Fischer
zwar nicht immer, aber doch dann ge-
sperrt, wenn die Bundesmariner an die
Kanonen miissen, um sich fiir den Ernst-
fall vorzubereiten. Der SchieBplan fir
Putlos ‘'sah beispielweise vom 5. bis.10.
Juni folgende Sperrzeiten vor:

[> 5.Juni von 8 bis 24 Uhr
6. Juni von 8 bis 17 Uhr

7. Juni von 8 bis 24 Uhr

8. Juni von 8 bis 24 Uhr

9. Juni von 8 bis 24 Uhr

10. Jun: von 8 bis 12 Uhr

In ‘Todendorf wurde vom 5. bis 9. Juni
téaglich von 9 b}s 20 Uhr geschossen.

~
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