Auto-Beckers Verkaufssalon in Disseldorf: Vom Trﬁmmergrund-...

AUTOMOBILE .

" GEBRAUCHTWAGEN

Die Zweite Hand
(siehe Titelbild)

echtzeitig flir das Frihjahrs- und

Sommergeschift dieses Jahres hat
sich in Frankfurt ein ,Bundesfachver=
band Deutscher Handler fiir gebrauchte
Kraftfahrzeuge e.V.“ organisiert, der den
Autokaufleuten der Zweiten Hand' Ab-
hilfe gegen die Gefahren aus der drduen-
den Verstopfung auf ihrem Markt ver-
heiflt. Die leichte Absatz-Migrine der
westdeutschen Automobilwirtschaft ndm-
lich &uflert sich nicht allein in den Neon-
Rédumen autorisierter Werks-Vertretun-
‘gen; mehr noch bedriickt sie die Ver-
kédufer im zweiten Glied.

Vorwiegend auf Hinterhdfen und an

offener Strafle verkauften sie im ver-

gangenen Jahr 1,1 Millionen Pérsonen-
wagen odér Kombifahrzeuge und tiber=<
‘trafen damit den Verkauf fabrikneuer
Automobile in  Westdeutschland . um
2100 000 Wagen. In die fast drei Milliar-
den Mark Umsatz muBten sich die
finftausend Gebrauchtwagen-Profis zu
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threm Leidwesen jedoch mit 30 000 Ge-
legenheitshdndlern teilen, weshalb die
Verbandsgriindung vor allem eine
Kampfansage an die Amateure 1st.

Geschéftsfithrer Heinz Gaulke aus
Frankfurt klagt: ,Man ahnt gar nicht,
wer alles Gebrauchtwagen verkauft.
Nicht nur Tankstellen und Werkstatten,
sogar Zahnérzte und Metzgermeister. Die
érgattern irgendwo ein Kraftfahrzeug,
inserieren in der Zeitung und geben ihre

" Telephonnummer an. Von den Erlosen

zahlen sie keinen ‘Pfennig Steuern; die
offizielle Version ist stets die, daB} sie
den Verkauf nur fiir einen stark be-
schidftigten Freund erledigen.“

Dem ersten Werbe-Rundschreiben zu-
folge, das die Organisation an alle
Hiandler verschickte, ist ,vor allem
daran gedacht, gegen branchenfremde
Dritte vorzugehen, die durch Schwarz-
verkdufe ... und MiBkreditierung in
der Offentlichkeit der Handlerschaft
schweren, Schaden zufiigen“. Verbands-
anwalt Scheiber, so heilt es, werde
nicht mit Strafanzeigen gegen die Ama-
teure sparen.

Andererseits aber dient die Griindung
in Frankfurt auch der moralischen Auf-

rustung in den eigenen Reihen. Da im -

grofiten Teil Westdeutschlands ein ein-
wandfreies Fiihrungszeugnis der Polizei

fiir die Zulassung zum Handel mit Ge-
brauchtwagen ausreicht, tummeln sich
auch unter den Hauptamtlichen einige, die
mehr schnell als seridés zu Geld kom-
men mochten. Die Frankfurter wollen
deshalb . gewisse Roftduschermoden
ausschalten* (Scheiber), ,ein objektiv
reelles Geschaftsgefiihl wecken*
(Gaulke) und den Gebrauchtwagenver-
kauf von der Triimmerecke hinter die
Schaufenster kaufmaénnisch einwand-
frei gefiihrter Ladengeschifte bringen.

Geschiftsflihrer Gaulke, selbst Auto-
hindler, mahnte seine Branchenfreunde:
,Wir miissen endlich erkennen, dafB
das uralte Platzgeschaft nicht mehr gut
ist. Die KXundschaft miBltraut einem
Angebot, das von der StraBlenecke
stammt, Wir brauchen ansehnliche
Laden — Vorbild: Auto-Becker.“

Der Geschiftsfiihrer der Gebraucht-
wagenbranche visiert damit einen Kol-
legen als Vorbild an, der diesen moder-
nen Erfordernissen bereits am nachsten
gekommen ist und den der Verband des-
halb als einen der erslen zu tatkréaftiger
Mithilfe aufgerufen hat: Wilhelm Becker,
Inhaber der Diisseldorfer Firma Auto-
Becker. Er verzeichnet einen Jahresum-
satz von 60 Millionen Mark und ist damit
der Grofite seiner Branche in Europa.
Fir ihn arbeiten mehr als 200 Fachkrafte.
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Becker hat sein 1im Maisbrotjahr 1947
gegriindetes Handelsunternehmen im
Laufe der Zeit auf das Neon-Niveau
der autorisierten Neuwagenhéndler ge-
hoben und das Second-hand-Geschéaft
immerhin so gesellschaftsfdhig gemacht,
daB auch Spitzenverdiener, wie der In-
dustriellen-Clan Werhahn in Neul3 oder
die Biihnendame Elisabeth Flickenschildt,
von ihm Gebrauchtwagen kauften.

In seinem auf Hochglanz polierten
Diusseldorfer ,Verkaufs-Pavillon* die-
_._pern zwanzig elegant gellaidate Verizgl-
fer, die 20 000 bis 30 000 Mark Jahresver~
dienst nach Hause tragen. Dort erinnert
nichts daran, daf3 ,der Handel mit ge-
hrauchten Kraftfahrzeugen Trodelhandel
im Sinne des Paragraphen 35 der Ge-
werbeordnung” ist, iiber den ein Trb-
delbuch gefilhrt werden muf}, wie das
Bundesverwaltungsgericht in  Berlin
noch unldngst konslatlerte.

Als cbenso vorbildlich, wenn auch fiir
durchschnittliche Gebrauchtwagenhénd-
ler als zu kostspielig, betrachten die Ver-
bandsgriinder in Frankfurt die General-
stabs-Vorbereitungen, die Becker im
Hinblick auf die drohende Marktsituation
trifft: Auf dem 20000 Quadratmeter
groBen Gelinde der fritheren Papier-
fabrik Schulte & Zinken im Diisseldorfer
Stadtteil Bilk gehen moderne Verkaufs-
stinde, eine 6000 Quadratmeter grolB3e
Reparaturwerkstatt nebst Lackiererei
und ein moderner Verwaltungstrakt ihrer
Vollendung entgegen. Ein berflitssig
gewordener, 64 Meter hoher Schornstein
wurde in ein Werbe-Minarett verwan-
delt. Am fritheren Fabriktor verkiindet
en Plakat: ,Hier baut Auto-Becker den
ersten Auto-Supermarkt der Welt.”

In der Pose einss Hollywoodstars
fahrt der Bauherr tdglich mit seinem
Cadillac-Kabriolett
der Baustelle vor und treibt zu schnel-
lerem Tempo an. Beckers neues Auto-
Warenhaus soll stdndig 2000 Automo-
bile jeder Bauart und Preisklasse auf
Lager haben, 120 Monteure werden
dort jeden gebrauchien Kraftwagen vor
dem Weiterverkauf tiberpriifen, weil —
so lautet eine der einprégsamen Becker-
Direktiven — ,es besser ist, dal} ein
Auto auf dem Riittelstand auseinander-
fliegt als unter dem Hintern eines Kéu-
fers auf der Autobahn®

Die Verbandsgriindung in Frankfurt
und Auto-Beckers Superbaulen sind
VorsorgemafBnahmen filir emen ver-
schiarften Konkurrenzkampf im Ge-
brauchtwagenhandel. Die stdndige Neu-
produktion von jéhrlich einer Million
und mehr Pkw fir den Inlandsmarkt,
der nur eine Verschrottungsquote von
bisher 100 000 und kiinftig knapp 250 000
pro Jahr gegeniiberstent, fuhrt unver-
meidlich zu Angebot- und Preisdruck.

Auf der Stuttgarter Fruhjahrsschau
fir Gebrauchtwagen, die alljdhrlich
den Reigen der westdeutschen Verkaufs-
ausstellungen fiir gebrauchte Autos mit
einleitet, deutete sich diese Marktver-
anderung bereits an, Im Messebericht
der ,Deutschen Zeitung® hiefl es: ,Die
Interessenten sind in diesem Jahr etwas
zuriickhaltender geworden und nichi be-
reit, jeden Preis zu bewilligen, Die Preise
sind dementsprechend labiler geworden.*

Die in Westdeuischland zuerst her-
ausgebrachten Kleinstwagen, darunter
Erstlingsprodukte von Lloyd, Goggo-
Glas und Goliath, sind praktisch schon
nicht mehr verkauflich, spater gelieferte
nur unter starkem Verlust. So kostet die
Goggomobil-Limousine T 400 beim Neu-
wagenhidndler 3145 Mark. Nach einer
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Laufzeit von 3000 Kilometern ist sie noch
2400 Mark und nach 45000 Kilometern
noch ganze 1100 Mark wert. Die BMW
Isetta 250 ~— Neupreis 2695 Mark —
bringt dem Verkédufer nach 45000 Kilo-
metern Fahrt nur noch 800 Mark.

Auch stark abgenutzie Gebraucht-
wagen ilteren Produktionsdatums mit
einem Marktwert von weniger als 1000
Mark sind nur noch schwer verkéuf-
lich, ebenso miissen die markenruf-ge-
schédigten Arabella-Typen des Kon-
suls Borgward Préisatiserisgs Tihef Te-
bithr hinnehmen,

Die Kleinwagen verlieren so schnell
an Wert, weil selbst die evst frisch
nachgewachsene K#uferachicht sofort
zur Mittelklasse dringt. Die Nachfrage
nach abgelegten Fahrzeugen grofien
Hubraums  hingegen wird durch die
hohen Steuern und Unterhaltungskosten
gebremst. ,

Sclbst in der noch am besten ver-
khuflichen Mittelklasse nimmt der
Markt das Gebrauchtwagen-Angebot
nur zu stindig fallenden Preisen auf.

Exportlimousinen des  Volkswagen-
werks — jeweils 30000 Kilometer ge-
fahren und ein Jahr alt — erbrachtcn

im Jahre

> 1957 und 1958 noch den Neupreis
von 4600 Mark oder sogar mehr,

[> 1959 4500 Mark,
> 1960 4000 Mark,
> 1961 3800 Mark.
Die Wertminderung grofler amerika-

_. pischer Autamobile. und, dlterar daut.

fehar Wagen mit wiehr afs Zwel Litera
Hubraum wiederum st fast so stark
wie die der Kleln- und Kleinsiwagen,
Auf der Hamburger Gebrauchtwagen-
schau belspiclsweise brachie ein Opel
Kapltin Hlteren Typs nur noch die
gleiche Summe wie ein Opel Rekord
desselben Jahrgangs, obwohl der Kapi~
tin oinst 36 Prozent mehr gekostet
hatte als der Rekord,

Die groBen Automobile wverlieren
ihren Wert gleichsam so schnell wie sie
auf der Autobahn fahren koénnen: Ein
Mercedes 300 — Neupreis rund 30000

... ins Neon-Licht: Verkaufer Becker, Kundin
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Mark — wird nach 10000 Kilometer
Laufzeit von den Héndlern nur noch mit
etwa 20 000 Mark in Zahlung genommen.
Die repriasentative 3,2-Liter-Limousine
der Bayerischen Motoren Werke AG
(BMW), deren Anfertigung sogar den
Herstellern rote Zahlen beschert- hat,
steht mit einem Preis von 18 850, Mark
in den Neuwertkatalogen. Sie verliert
nach 5400 Kilometern bereits ein Viertel
ihres Wertes und wird nach etwa 8000
Kilometern vom Handel nur noch fir
6200 Mark angekauft.

" Die zahlreichen Gebrauchtwagen-Auk-
tionen in Westdeutschlarid, lange Zeit
Hauptumschlagspldtze {iir gebrauchte
Autos. haben unter diesem scharferen
Marktwind betriichtlich gelitten. Eines
der groBten Auktionshiuser, die Firma
Auto-Veiling Schneider KG in Watten-
scheid. erzielt heute nur noch 20 Pro-
zent der Verkaufsabschliisse auf ihren
Auktionen gegenuber frither 95 Prozent.

Ihr Inhaber berichtet: ,Friiher wollten
die Leute um jeden Preis ein Auto,
und wenn es eines mit emgebeultem
Kotfliigel war. Heute wollen sie ... in-
dividuell bedient werden, und aufler-
dem: Vor zwei, drei Jahren lag der
Schwerpunkt der Nachfrage bei Ge-
brauchtwagen im Wert zwischen 2000
und 4000 Mark, dagegen heute zwischen
3000 und 6000 Mark “

Am deutlichsten sichtbar aber' wird
die Verdnderung der Marktlage an dem
Interesse, das Auto-Hersteller und
Neuwagenhiéndler an dem Geschift der
Zweiten Hand genommen haben. Im
vergangenen Jahr schlugen die Ein-
nahmen aus dem Gebrauchtwagen-Sek-
tor bei den westdeutschen Vertrags-
handlern immerhin schon mit 15 Pro-
zent zu Buch.*

v Weitere zehn Prozent entfielen auf den
Reparaturbetrieb, 15 Prozent auf das Geschaft
mit Ersatzteilen und 60 Prozent auf den Ver-
kauf neuer Automobile,
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Zugang 1960
avs der Neuproduktion

914000 PKkw

Wahrend 1955 auf 100 verkaufie Neu-
wagen finf gebrauchte in Zahlung ge-
nommen wurden, ist die Rate im ver-
gangenen Jahr auf etwa 50 gestiegen.

Die- Werks-Verkdufer, die das Ge-
brauchtwagengeschaft lange Jahre als
unter ihrer Wiirde angesehen haben,
verspliren “den  Marktdruck schon
schmerzlich an 1hrer Handelsspanne.
Kaufer neuer Wager namlich geben ihre
gebrauchten Autos nur gegen Hochst-
preise in Zahlung. Sie fordern vielfach
schrifiliche Preisangebote aller Vertrags-
héndler am Platze und spielen sie ge-

Verbands-Geschaftsfihrer Gaulke
Kampf den RoBtéuschern

geneinander aus. In der Regel mul3 der
Neuwagenverkaufer schon bis zu einem
Viertel seiner Handelsspanne (zwischen
zwolf und 20 Prozent) fiir die Uber-
nahme und den Weiterverkauf ge-
brauchter Fahrzeuge drangeben.
Hamburger Opel-Vertragshidndler ver-
sichern glaubhaft: ,Der Gebraucht-
wagen-Handel 1st fir uns schon ein
glattes Verlustgeschift, Wagen, die wir
mit 4400 Mark in Zahlung nehmen,
muasen wir fir 4200 Mark verkaufen

e
TN ~mresSin. veimees  aommen noch

unsere Kosten flir Lagerung und Pflege
sowie fur die technische Uberpriifung
und fiir etwaige Kulanzreparaturen.“

Aus Sorge um das Neugeschift wirbt
selbst Wolfsburg seit kurzem fur den
Absatz gebrauchter Volkswagen, ob-
wohl die VW-Hiandler bislang bei
100 Verkdufen mit nur 25 die wenig-
sten Gebrauchtwagen in Zahlung neh-
men muBten. Gleichzeitig mit der
Werbeaktion begann die Wolfsburger
~Abteilung zur Forderung des Ge-
brauchtwagen-Verkaufs*, an die Hand-
ler regélmiBig sogenannte blaue Kurs-
zettel mit Richtpreisen fir Gebraucht-
fahrzeuge zu versenden.

Generaldirektor Nordhoff will da-
mit fir den Zeitpunkt vorsorgen. an
dem der 1,5-Liter-Wagen ausgeliefert
und deshalb vermutlich auch die Ge-
brauchtwagen-Quote im VW-Geschaft
ansteigen wird. Die Wolfsburger hatten

_bereits vor drei Jahten ihren Hé&nd-

lern die Angliederung von Gebraucht-
wagen-Abteilungen empfohlen und ein
Garantiesiegel fiir Altwagen kreiert.
Auch Ford und Auto-Union beraten
thre autorisierten Verkdufer durch
hauptberufliche Marktanalytiker. Und
shnlich wie VW operiert Opel mit dem
Werbeslogan: ,Auch der Gebraucht-
wagen vom Opelhandler'“ Selbst die
franzosischen Renault-Werke versuchen,
ihren westdeutschen Gebrauchtwagen-
Markt in den Griff zu bekommen. Sie
errichteten in Koln und Stuttgart fir-
meneigene Gebrauchtwagen- Vexkaufs—
laden. um ,ein Barometer fir die
Marktentwicklung zu haben®.

Durchschnittlich zehn Prozent der in
Zahlung genommenen Modelle werden
wegen des wachsenden Angebots be-
reits aus Westdeutschland exportiert,
wobei sich der autorisierte Ersthandel
gern der Hilfe Auto-Beckers in Dis-
seldorf bedient. Becker némlich hilt
auch im Export gebrauchter Automo-
bile in Europa die erste Stelle.

Seine Kunden sitzen nicht nur ZWi-
schen Flensburg und Garmisch, son-
dern auch in Narvik, Caracas und
Hongkong. Sein anenzelchen — eine
griilne Hand mit einer groBen weillen
»2¢ (= Zweite Hand) — ist im Aus-
land bekannt, Bereits im Jahre 1953
verschiffte der Diisseldorfer auf einen
Schlag 500 Wagen nach Norwegen. Heute
verkauft er seine Fahrzeuge in-31 Lan-
der, und der Exportanteil an seinem
Jahresumsatz betrigt 15 Prozent.

Mit Genugtuung berichtet der Ge-
brauchtwagen-Konig. dafl im Sommer
vergangenen Jahres kurz nach der Un-
abhéngigkeitserkldrung  Togos zwei
hochstehende Mohren aus diesem Land
in Beckers ,Haus der Zweiten Hand*
eintrafen. Sie priesen den Hausherrn
und kauften einen Mercedes 220 und
einen Mercedes 300. Wunderte sich
Becker: ,Dje Herren zahlten bar.

Obwohl auch Becker sogar privat nicht
ifrei von der Uberschwenglichkeit sei-



' Freiluft-Verkauf in Hamburg: Droht dem Autohandel . ..

ner Eckensteher-Kollegen ist (,Sehen
Sie sich mal das Profil meines Sohnes
an; das wollen die Leute sehen...“),
gilt er als der beste Sachkenner des
Gebrauchtwagenmarktes. Die renom-
mterte Schweizer ,Automobil Revue*
attestierte ihm: ,Er hat einen sechsten
Sinn fiir gebrauchte Wagen und ermit-
teit binnen kurzem, ob in einem ange-
botenen Fahrzeug ein Wurm drinsteckt
cder nicht.”

Zehn hochdolierte Kraftfahrzeugmei-
ster — im Handelshaus Becker ,,Sprin-
ger“ genannt — sind fiir ihn im Bun-
desgebiet und im Ausland unterwegs, um
groBere Posten von Wagen zu testen und
in Beckers imposante Diisseldorfer Ge-

brauchtwagen-Salons zu bugsieren. Sie
haben Kaufvollmacht und fithren Blanko-
schecks mit sich. Nur bei extraordini-
ren Liebhaber-Automobilen behalt sich
Becker die Kaufzusage selbst vor.

Der Chef und seine Einkaufer durch-
schauen ohne Miihe jene Tricks,
die der Frankfurter Kampfverband
kinftig aus dem Gebrauchtwagenhan-
del verbannen will. Ihr erster Blick
zum Beispiel gilt stets dem Zustand
der Reifen und des Gaspedals, die oft
einen zuverldssigeren Hinweis als
das Tachometer auf die zuriickgelegte
Wegstrecke liefern.

Die Springer tauschen bei ihren Zu-
sammenkiinften auch Erfahrungen liber
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raffiniertere RoBtduschereien aus, als
da sind:

> Eingefiilltes Sagemehl macht klap-
pernde Getriebe und Differentiale
wieder gerduschlos;

> kaltes Ol in der Olwanne tiduscht
fiir kurze Zeit hohere Kompression
vor;

> neu eingezogene Kolbenringe ver-
mindern vortbergehend iiberméiBi-
gen Olverbrauch verschlissener
Motoren;

[> beim Uberpriifen der Zylinder er-
zielt man ein demonstrativ gutes
Kompressionsergebnis, indem man
den schwichsten Zylinder ausldf(t,
den besten hingegen zweimal mifit.

GroBeinkdaufer Becker erwirbt monat-
lich 500 gebrauchte Fahrzeuge, davon
etwa die Hilfte von Neuwagen-Hand-
lern aus ihren in Zahlung genommenen
Bestdnden. Er verlangt von den An-
bietern lediglich vier Angaben:

echten Kilometerstand,
Zahl der bisherigen Besitzer,
Unfallwagen oder nicht und

Zustand des Wagens. (Becker be-
urteilt die Wagen nach funf Klas-
sen. Wagen der Klassen 1 und 2
kauft er an, schlechtere lehnt er ab.)

Becker: ,Wenn ich diese Angaben
habe, nenne ich einen Preis. Ich bin
im Geschdft hart. und wer mit mir
klarkommen will, mufli meine Bedin-
gungen akzeptieren. Betriigen konnen

\YAAVAAVAY,

mich die Hindler nur einmal, beim
nidchstenmal bleiben sie auf ihren
Wagen sitzen!“

In seinen Diisseldorfer Werkstétten

testen zwei Monteure unabhdngig von-
einander jedes angekaufte Fahrzeug.
Erst dann rollt es auf die Lagerflichen
oder in einen der Salons.

Seinen Angestellten ist es verboten,
angekaufien Wagen ,die Z3ihne zu

«+: ine amerikanisehe Trogddie? Autofriedhof in den USA
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feilen*, um ihnen ein vorteilhafteres
Aussehen zu geben. Schiden an den
Wagen werden zwar stets beseitigt,
aber Schonheitsreparaturen — wie Nach-
lackieren oder Anbringen neuer Chrom-
teile — nur in sehr begrenztem Um-
fang durchgefiihrt. Becker: ,Obere
Grenze filir solche Schonheitsrepara-
turen: 100 Mark pro Wagen.“

Bei Autos mit Motorschédden oder an-
geknickter Hinterachse weist die Firma
die Fehler offen aus und verkauft an
Interessenten, die — wie Autoschlosser
oder Bastler — in der Lage sind, den
Wagen wieder instand zu setzen.

In dem Bemiihen, serids zu wirken,
hat sich Wilhelm Becker schon vor
Jahren zusétzlich in das Einfuhrgeschéft
ausldndischer Neuwagen eingeschaltet.
Bereits 1949 Ubernahm er eine Ver-
tretung der franzosischen Firma Renault,
und im Laufe der Jahre kamen weitere
15, meist ausgefallene Automarken
hinzu, vom italienischen Luxusauto
Ferrariund dem franziésischen Starwagen
Facel Vega bis zu den Stralenkreuzern
des amerikanischen Konzerns Chrysler.
Seit dem Herbst 1959 ist Becker deut-
scher Alleinimporteur fir das ,schonste
Auto der Welt“, das englische Snob-
mobil Rolls-Royce*. .

Trotz beachtlicher Hindlerspannen —
beim Verkauf von Rolls-Royce-Wagen,
Preis zwischen 70 000 und 130 000 Mark,
verdient er zum Beispiel etwa 20000 Mark
je Automobil — ist fir Becker das Neu-
geschift keine ausgesprochene Gold-
grube. Die Reprisentationskosten sind
sehr hoch, die Kdufer dliinn gesét. Der
Herr der Zweiten Hand betrachtet seine
aufwendigen Luxusauto-Vertretungen
denn auch vorwiegend als sein Hobby
und als eine Art Goldrahmen fur das
Gebrauchtwagengeschéft.

Frau Hildegard Becker fahrt ein ita-
lienisches Luxuscoupé vom Typ Lancia
Appia, das Chauffieren lehrte sie ihr
Mann, der auch schon als Fahrlehrer
tiétig gewesen ist. Er war ein gestrenger
Pauker. Frau Becker: ,Wir haben uns
jedesmal bei seiner Fahrschule so ge-
stritten, da3 wir uns nach dem Fahren
tagelang nur noch mit ,Sie‘ angeredet
haben.“

In seinem ganzen Berufsleben hat
der 47jdhrige immer mit Automobilen
zu tun gehabt. Obwohl sein Vater, ein
Kleinbauer aus dem Hunsrick, zwoll
Kinder versorgen mufte, hatte er ein
Angebot der katholischen Kirche ausge-
schlagen, den Sohn Wilhelm auf ihre
Kosten Theologie studieren zu lassen.
Statt dessen stieB der Sohn zur Reichs-
wehr und kam dort 1932, bei einer
motorisierten Versuchseinheit in Thi-
ringen, das erste Mal ans Steuer.

Spéter arbeitete er einige Zeit beim
Opel-Lastwagenwerk in Brandenburg,wo
spiter der heutige VW-Generaldirektor
Nordhoff Chef war, riickte zum Vorarbei-
ter aul und fuhr schliefilich fabrikneue
Lkw ein. Becker: ,Dann lief mir die
Braut weg, und die Arbeit machte mir
keinen SpaBl mehr. Ich wurde Schutz-
mann in Kgéln.“

Im Mairz 1938 chauffierte der lange
Oberleutnant Becker (1,90 Meter) einen
Mannschafiswagen der Polizei nach
Osterreich hinein. Anschliefflend an die

s Auto-Becker lIst westdeutscher Allein-
importeur fur die Aulomarken Rolls-Royce,
Bentley, Ferrari, Facel Vega und Lancia. Er
importiert ferner die Marken Volvo, Chrysler,
Dodge, Imperial, Plymouth und Valiant,
AuBerdem ist er Vertreter flr Alfa Romeo,
MG (British Motor Corp.), Abarth, Renault
und Peugeot.
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" Besetzung avancierte er zum Polizei-

auto-Fahrlehrer, spidter war er Leiter
von verschiedenen Kfz-Werkstédtten der
Polizei. Von 1941 bis 1945 war' Becker
Soldat-

Uber die entscheidende Phase seines
Aufstiegs berichtet Becker: ,Ich hatte
in norwegischer Gefangenschaft eine
Anzahl Berufspldne geschmiedet. Ich
dachte an eine Autowerkstatt oder an
einen Autohandel. Als ich zurlickkam,
gab es das in Deutschland schon alles.
Nur eines fehlte: der Tauschhandel mit
gebrauchten Auto-Ersatzteilen und ge-
brauchten Autos.“

In einer windschiefen Holzbaracke
an der OststraBe in Diisseldorf er-
offnete Becker Ende 1947 seine Tausch-
zentrale. Dazu tétigte er Auto-Ver-
mittlungsgeschifte, an die sich einer
seiner ersten Kiufer nur ungern er-
innert.

Wilhelm Becker empfing ihn, in einen
knéchellangen Militdrmantel gehiillt,
und verkaufte ihm preisend mit viel
schonen Reden — ,unfallfrei ... per-
fekter Zustand“ — ein ,Wanderer“-
Kabriolett aus dem Baujahr 1937. Doch
die Fahrt des Kéaufers endete schon in
Diusseldorfs Vorort Benrath. Dort mufite
er zur ersten Reparatur einkehren,

Die Untersuchung ergab: mehrfacher
Rahmenbruch und Sidgemehl im Ge-
triebe. Als der Besitzer nach einer
Serie weiterer Reparaturen das Vor-
kriegs-Vehikel verschrotten liel, be-
reitete ihm die Kriminalpolizei die
letzte  unangenehme  Uberraschung:
Becker hatte den Wagen ahnungslos
von einem Autodieb angenommen und

- vermittelt.

Der Tauschhindler zog aus seinen
Lehr- und Wanderjahren die Erkennt--
nis, daB er sich von obskuren Ver-
mittlern trennen misse. Dariiber hinaus
macht Becker die filir seine fritheren
Geschifté aufschlufireiche Mitteilung:
,~Um weiter bestehen zu kénnen, mufite
ich als Gebrauchtwagenhidndler serios
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Polizeifahrer Bedker
Vom Trédler ...

werden, meine Wagen attraktiv an-
bieten und fiir ihren einwandfreien
technischen Zustand biirgen.*

Im September 1948 eroffnete er in
der Diisseldorfer Friedrich-Ebert-Straie
den ersten ,,Salon fiir Gebrauchtwagen®,
Erdoffnungsbestand: drei blitzblanke
Vorkriegsautomobile. Zwei Jahre spiter -
etablierte er sich bereits auf dem Auto-,
Eisen- und Maschinen-Boulevard, der
Graf-Adolf-StraBe, und Ende 1956 lie3
er sich" — nunmehr bereits , Auto-
Becker“ und groBiter Gebrauchtwagen-
héndler Europas — an der Aderstralle
nieder, wo er. eine Hochgarage zum
Salon herrichtete.

. ZUm Altwagen-Missionar: Beckers Supermarkt-Gelande

Heute offeriert seine Firma auf einer
Ausstellungsfliche von 8000 Quadrat-
metern jederzeit etwa 500 gebrauchte
Wagen aller Typen. Auf seinem Super-
markt will Becker zunichst tausend,

- spdter sogar zweitausend Gebraucht-

wagen anbieten — iiberwiegend Fahr-
zeuge mit 1,1 bis 1,7 Liter Hubraum.
Kleinwagen haben nach Beckers An-
sicht in Deutschland auf die Dauer
keine Marktchancen mehr.

Er resiimiert: ,Die neuen Kleinwagen
werden von der Masse der Kauferschaft
nur als Ubergangsstation zu einem Mit-
telklassenwagen betrachtet. Man ent-
schlieBt sich lieber fiir den Kauf eines
gebrauchten Fahrzeugs der Mittelklasse
als fiir einen Kleinwagen.*

Die hoheren Benzin- upd Unter-
haltungskosten dieser Wagen sind in
-der Tat fiir Kaufinteressenten heutzu-
tage keine Barrieren mehr. Facharbeiter,
die allein auBlerstande wairen, einen
Mittelklassenwagen zu  finanzieren,
schlieflen sich oft zu Fahrgemeinschaften
zusammen und kaufen mit vereinigten
Portemonnaies. Mehr als die Halfte aller
Altwagenkédufe miissen dennoch von den
Hindlern oder Geldinstituten finanziert
werden — die Autofahrer leben uber
ihre Verhaltnisse.

Becker: ,,Dafl die Handlerschaft liber-
haupt noch gebrauchte Kleinwagen
fuhrt, ist weitaus meéhr ein Beweis fur
den Kundendienst der betreffenden
Firma als fir die Hoffnung auf ein
glnstiges Geschaft.«

In der Bundesrepublik entfallt mittler-
weile auf zwolf Einwohner ein Pkw, in
England und Frankreich dagegen auf
zehn, in den USA sogar auf drei Ein-
wohner ein Fahrzeug. Ebenso wie sich
die westdeutsche Kraftfahrzeugwirt-
schaft hieraus noch fiir einige Zeit Ver-
kaufschancen errechnet, ist aber auch
zu vermuten, dafl damit der westdeutsche
Gebrauchtwagenmarkt amerikanische
Ziige annehmen wird. Amerika befindet
sich bereits in einem Stadium der Ver-
stopfung, in dem die Neuwagen-Ver-
kaufer beispielsweise Pelzmintel und
Ferienreisen verlosen oder, um Kund-
schaft anzulocken, unbesehen ihre
Firmenkarten an die Scheibenwischer
parkender Fahrzeuge klemmen, mit dem
Versprechen: ,,Wir zahlen Thnen 2700
Dollar fiir Ihren- Buick (Schitzpreis
1800 Dollar), wenn Sie bei uns einen
Lincoln kaufen.*

Zum Landschaftsbild der Vereinigten
Staaten gehOren lange Kolonnen von
Gebrauchtwagen, die an den Ausfall-
straBen der Stidte feilgeboten werden.
Auf den Verkaufsplitzen werden fahr-
bereite Wagen éalterer Bauart fir oft
nicht mehr als 50 Dollar (200 Mark)
offeriert, nur wenig tUber dem Schrott-
wert von etwa 30 Dollar. Die in je-
dem Jahr produzierten 4,3 bis 7,9 Mil-
lionen neuer Fahrzeuge und insbeson-
dere der hiufige Wechsel der Modelle
driicken so stark auf den Gebraucht-
wagen-Sektor, dal3 viele Wagen in einem
flir europidische Begriffe noch guten
Zustand auf den Autofriedhof wandern.

Wihrend in der Bundesrepublik in
den vergangenen Jahren kaum mehr
als 100 000 Fahrzeuge jédhrlich aus dem
Verkehr gezogen wurden und Experten
mit einem Ansteigen dieser Quote auf
hochstens eine Viertelmillion im Jahr

1961 rechnen, werden in den USA jahr-

lich vier Millionen Pkw verschrottet.
Gelegentlich fahren amerikanische Auto-
mobilisten ihr Auto einfach an den Rand
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einer Schlucht und lassen es in den Ab-
grund rollen

Auf 100 Kdufe neuer Fahrzeuge ent-
fallen in den USA 220 Geschéfte mit
gebrauchten Autos, und bei je 100 Neu-
Abschliissen miissen die Werkshéndler
der amerikanischen Automobilfabriken
80 Altwagen hereinnehmen. Dabei gehen
bis zu zwei Drittel der Handelsspanne
verloren, weshalb die Zahl der haupt-
beruflichen Hindler wihrend des letzten
Jahrzehnts von 47 000 auf 32 000 sank.

Jim Moran, Amerikas bedeutendster
Ford-Hindler, erlduterte die Marktlage
so: ,Sie werden keinen neuen Wagen
mehr los, wenn Sie nicht den alten uber-
nchmen. Die Kunst, die gebrauchten
Wagen wieder abzusetzen, ist der Schliis-
sel zum heutigen Geschaft.*

Auch in Westdeutschland rollt der
Wagen Zweiter Hand in diese Schliis~
selstellung vor. Wilhelm Becker und
seine Kollegen zerbrechen sich deshalb
den Kopf darliber, wie man der Ge-
hrauchtwagen-Schwemme Herr werden
kann. Vor allem wollen sie verhindern,
daB die 30000 Amateurhidndler den
Markt und die Preise durcheinander-
bringen.

Im Jahre 1950 wurden im Bundes-
gebiet nur rund 150 000 gebrauchte Wa-
gen verkauft, von denen die Hilfte noch
aus der Vorkriegszeit stammte. (Der Be-
stand an solchen Uralt-Fahrzeugen
nahm im Laufe der Jahre schnell ab
und ist heute praktisch bedeutungslos.)
Seit 1957 wurden in der Bundesrepublik
von Jahr zu Jahr mehr gebrauchte als
neue Personenwagen gehandelt.

Verkauft wurden im Jahre

> 1957 530303 neue Pkw und
554 561 gebrauchte Pkw;
> 1958 639 483 neue Pkw und
693 225 gebrauchte Pkw;
> 1959 772 342 neue Pkw und
820 424 gebrauchte Pkw;
[> 1960 913915 neue Pkw und

1026 817 gebrauchte Pkw.

Da in Westdeutschland die Verschrot-
tungsquote bisher nur etwa 15 Pro-
zent aller Neuzulassungen betrdgt —
in den USA wird dagegen der Altwagen-
bestand jedes Jahr um eine Anzahl
dezimiert, die bis zu 77 Prozent der Neu~
wagenproduktion ausmacht —, wichst
der Bestand alter Wagen schneller, als
die Fertigung neuer Autos ansteigt.

Immer mehr Automobilisten der Bun-
desrepublik gehen auBerdem dazu
iiber, sich alle zwei Jahre einen neuen
Wagen anzuschaffen, wobei — wenn es
sich iberdies um ein neu herausge-
brachtes Modell handelt — der Preis
fiir die gebrauchten Vorgidnger auto-
matisch um rund 20 Prozent absackt.

Nach einer Faustregel verliert ein Ge-
_brauchtwagen, wenn er bereits {iber
einige Tausend Kilometer in Betrieb
gewesen ist, grundsétzlich 25 Prozent
vom Neuwert. Der Wertabschlag im
ersten Jahr wird nach 20 000 Kilometern
¥Fahrweg auf 34 Prozent, nach 40000
Kilometern auf 38 Prozent taxiert. Nach
dem filinften Jahr verliert das Fahrzeug
bei 40000 Kilometer Fahrstrecke 66
Prozent, bei 60 000 Kilometer 69 Prozent
und bei 100 000 Kilometer 72 Prozent vom
Neuwert.

Bereits im Jahre 1950, als der west-
deutsche Gebrauchtwagenverkauf noch
miihelos vonstatien ging, plagte dngst-
liche Autoh#indler der ,Alptraum Ge-
brauchtwagen“(,,Automobil-Wirtschaft“).
Sie riefen nach einem altbewdhrten
Instrument der ,Marktordnung®, dem
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Schitzkartell der Deutschen Automobil-
Treuhand GmbH in Stuttgart (DAT).

Diese DAT ist ein Relikt aus dem NS-
Planwirtschaftsstaat. Obzwar schon im
Jahre 1931 von Autofirmen und ~hénd-
lern gegriindet, konnte sie sich erst unter
der Fuchtel des Motorfanatikers Hitler
zum Diktator des groBdeutschen Auto-
mobilmarktes aufschwingen: Alle Auto-
besitzer, die ihre Wagen verduflern
wollten, muBten sie vorher von den Ver-
tragstaxatoren der DAT schétzen las-
sen. Die Hindler waren bei Strafe ge-
zwungen, Wagen nur zu diesem ,amt-
lichen Schitzwert“ anzukaufen.

Nach dem Kriege flugs wiederaufge-
lebt, pries das ehemalige Kartell seine
Dienste gleichermallen den Autofahrern
wie dem Autohandel an. Der nordrhein-
westfilische Verband des Kraftfahr-
zeughandels in Essen lobte damals in

mit einem Konkurrenz-Schitzungsunter-
nehmen austrégt.

Der Deutsche Kraftfahrzeug-Uber-
wachungs-Verein e. V. (Dekra) hatte in
einem Rundschreiben das Ergebnis von
47 beziehungsweise 48 Preisschidtzungen
verdffentlicht, die jeweils fiir Fahr-
zeuge desselben Typs von der DAT und
der Dekra gemacht worden waren.
Eines der Fahrzeuge beispielsweise
schatzte der DAT-Vertreter auf 2000
Mark Wert, der Dekra-Exp:rte hinge-
gen kam mit 3100 Mark dem spiteren
tatsichlichen Verkaufserlos von 3500
Mark erheblich nidher. Einen anderen
Gebrauchtwagen hatte die DAT auf 1600,
der Taxator des Uberwachungsvereins
auf 3000 Mark Wert geschitzt, ver-
kauft wurde er fiir 3200 Mark.

DafB es sich bei den niedrigen und fir
mithin

die Gebrauchtwagenbesitzer

einem Rundbrief an die Hiéndler, dal
das Kartell ,,zur Vermeidung untragbarer
Verhiltnisse auf dem Gebrauchtwagen-
markt“ agieren wolle. Jeder Héndler
solle die Schitzungen des Kartells als
verbindlich anerkennen,.

Zur Enttduschung der Treuhand je-
doch lehnten viele Héndler die Wieder-
einfihrung des alten Systems ab. Hin-
zu kam, dafl die inzwischen von den
Alliierten und spéter von der Bundes-
regierung in Kraft gesetzten Kartellbe-
stimmungen schirfer gefaBt worden
waren als die vor dem Kriege.

Obgleich deshalb das Zwangskartell
nicht wiederkehrte, ist die DAT-Schit-
zung noch immer hiufig die Basis von
An- und Verkauf gebrauchter Auto-
mobile. Die Gesellschaft unterhdlt im
Bundesgebiet etwa 95 Hauptvertretun-
gen und 251 Nebenstellen mit mehr
als hundert freiberuflich tdtigen Taxa-
toren. Dafl aber die Preisschitzung fir
gebrauchte Autos ebenso dem fairen
Kaufabschlufi wie dem Ubers-Ohr-
Hauen dienlich sein kann, beweist ein
Rechtsstreit, den die DAT zur Zeit

&

Geschaftspartner Milnemann, Becker: 500000 Autos in den Busch

nachteiligen DAT-Schitzungen nicht um
Einzelfille handele, versuchte der Kon-
kurrenz-Verein durch das Gesamtergeb-
nis aller 48 Schidtzungen zu beweisen:
Die DAT hatte ihre Gruppe Autos um
31,4 Prozent niedriger als die spéter
tatsichlich erzielten Verkaufserlose ge-
schitzt, die Dekra hingegen blieb angeb-
lich mit ihrer Schitzung nur um sechs
Prozent unter den Erldsen.

Nur durch den Rechtsstreit wegen
unlauteren Wettbewerbs (vergleichende
Werbung) wurde in diesem Fall die be-
trichtliche Spannweite der Auto-Schit-
zungen beim Stuttgarter Landgericht
aktenkundig.

Innerhalb der Schitzorganisation selbst
ist daftir Sorge getragen, daf3 nur selten
wesentlich voneinander abweichende
Werturteile abgegeben werden: Jeder
Taxator driickt nach Inspektion des
Fahrzeugs einen fiir- Laien unver-
finglichen Stempel an den Tirpfosten.
Taucht der Besitzer bei einem zweiten
Hiandler der Schitzorganisation DAT auf,
um der Kontrolle halber eine weitere
Schitzung vornehmen zu lassen, so er=

3



zeichen. Er erkundigt sich nach Moglich-

" keit bei seinem Kollegen und nennt spi-
ler eine Taxsumme, die in der Regel von
der voraufgegangenen Schitzung allen-
falls geringfiigig abweicht.

Auto-Becker macht alle Schidtzungen
selbst. Er meint: , Die.amtliche Schit-
zung hat nur flir diejenigen Sinn. die
selbst nicht schdtzen konnen. Und die
Schéatzwerte einhalten? Das ist doch
mit der vielzitierten freien Marktwirt-
schaft nicht zu vereinbaren.

‘ Nach Beckers Ansicht ist auf dem
\ Automarkt der Zweiten Hand ungeach-
tet aller Schidtzungsmethoden eine Ver-
stopfung mit gleichzeitigem Preisver-
fall unausbleiblich, falls nicht in erheb-

: * lich groBerem MaBe als bisher Ge-
brauchtwagen exportiert werden. Der
Disseldorfer prophezeit: ,Was uns

"' allein helfen kann, ist Export — Export
r}och'und .noch.“

kennt. der .Taxator sofort das Stempel-:
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deutsche Wirtschaft. ist’ in der Nach--

kriegszeit ja auch mit
Autos aufgebaut worden.® ~

Der PS-Missionar lancierte seine
Idee an den Miunchner Industriefinan-
zier Rudolf Miinemann,
seiter-Ideen gegeniiber aufgeschlossen
ist. Bei emem Essen im Frankfurter
Hotel ,Hessischer Hof“ wurden sich
die beiden einig, die Ausfuhr west-
deutscher Gébrauchtwagen vierhiindig
anzukurbeln. Zweithand-Becker soll die
Exporte zusammenstellen, Miinemann
will sie finanziechnisch abwickeln. .

Die Geschiftsfreunde steckten sich so-
gar ein recht konkretes Ziel: Im Rah-
men eines Zehnjahresplans wollen sie
500 000 Gebrauchtwagen exportieren.

Becker dringt zur Eile - einmal,
um den ‘Angeboisdruck am Gebraucht-
wagenmarkt zu verringern, zum an-
deren, um drauflen der erste zu sein.
Schon als er vor Jahren seine Ausfuhr-

gebrauchten

"Oberproduktion — das Schicksal auch der Autoindustrie?

Fiir den Zweithandfachmann ist die
Massenausfuhr westdeutscher Ge-
brauchtwagen ,,das Venlil, das die deut-
sche  Automobilwirtschaft unbedingt

: braucht, um nicht durch einen Uber-
| druck auf dem Binnenmarkt ernstlichen
i Schaden zu erleiden®. . .
Becker plant: ,Im neuen Auto-Super-
markt wollen wir die grofien Exporte
nach drauBlen zusammenstellen. - Wir
, werden Schiffe, die leer in ihre Heimat-
ldnder zurtickfahren, chartern, damit
sie unsere Wagen mitnehmen. Das Ziel
unserer Exporte "sollen vor allem, die
Entwicklungsldnder sein, die sich eine
eigene Industrie aufbauen und deren
Manager motorisiert sein miissen.

baut, hat in der Regel keine Finan-

denn’flir einen Neuwageén gibt es zwei
oder drei gut erhaltene Gebraucht<
-~wagen, die noch ihre Dienste tun. Die
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oEin Land,- das eine Industrie auf-

: zen fir den Kauf der teuren Neuwagen. ,
.+, . "Fur solche Lénder ist' ein Gebraucht- -
wagenkauf, eine lohnende Investition, |

Industriekurier

geschifte einleitete, warnte das liberale
englische Blatt .News Chronicle“ die
britischen Autohersteller: ,Die Vertrige,
die er... abgeschlossen hat, bringen
fiir Deutschland zwei Vorteile, ndmlich:
Sie befreien es von seinen iberschissi-
gen Automobilen und sind eine Aus-
lands-Werbung flir die Automarken
Westdeutschlands.* Inzwischen meldete
sich bei Becker das englische Fernsehen,
um ihn in einem Interview iiber seine
geplanten Super-Exporte auszuhorchen.

Aus dem neuen Betrieb in Dissel-
dorfs SuitbertusstraBe sollen bereits in
diesem Jahr die ersten Exportstrome ge-.
brauchter Wagen in die Entwicklungs-
landér flieBen. Becker glaubt, . jedes

. Massengeschéft realisieren zu konnen,

denn _seine Gebrauchtwagen-Kollegen
gedenken ihn mit angekauftem Fahr-
zeugen. einzudecken,  unds Munemann
hat die Finanzierung startbereit. ., - -
Becker weifl aus eigener Kenntnis, wie
zligig der Munchner ' Finanzier' Geld-

geschiifte abwickelt: Auf der Automobil- °

der Aullen- °

ausStellung” im Herbst 1957 in Frank-
furt sahen Miinemann und seine Toch-
ter Anschi auf Beckers Messestand ein
schneeweiles Ferrari-Kabriolett und
kauften es spontan. Den Preis — 50000
Mark — hatte Becker bereits am nich-
sten Tage auf seinem Konto.

Diebeiden Kontrahenten beabsichtigen,
als erstes eine Auto-Export-Geselischaft
zu grunden, die den weltweiten Markt
studieren soll. Sie hoffen, ein untermoto-
risiertes Land zu finden, in dem sie
dann einen Probefall exerzieren wollen:
Bankier Minemann will diesem Land
einen Kredit von 50 Millionen Mark
geben, die in Werkstattwagen, Tank-
stellen und in den StraBenbau investiert
werden sollen. Andererseits muf3 das
betreffende Land fir 50 Millionen Mark
Gebrauchtwagen aus dem BecKkerschen
Supermarkt erwerben.

In kleinere Linder will Auto-Becker
lediglich Fahrzeuge eines Fabrikats ex-
portieren. Ein gréBleres Land wilrde in
vier Zonen aufgeteilt, in denen jeweils
nur eine Marke eingefiihrt werden soll.
Becker hat dafur die Produkte der
Firmen Volkswagenwerk. Daimler-Benz,

" Opel und Ford ausersehen.

*Er erldutert: ,Auf diese Weise errei-

chen wir die notwendige Rationalisie-
rung. Wir brauchen in einem Land oder
in einer Zone dann jeweils nur das
Ersatzteillager fur den dorthin ausge-
fiihrten Wagentyp zu deponieren. Sonst
ersticken wir im Ersatzleilservice.*

Auch zur Verbesserung der Absatz-
lage auf dem Binnenmarkt hilt Becker
Vorschldge bereit, die sich mit den For-
derungen der Verbandsgriinder in
Frankfurt decken. Becker: ,Eine groBle
Ungerechtigkeit liegt zum Beispiel inder

Kraftfahrzeugsteuer fiir Gebraucht-
wagen, die genauso hoch ist wie fir
Neufahrzeuge. Diese fiskalische Be-

lastung hemmt die Bemiihungen des
Gebrauchtwagenhandels, neue Kiaufer-
schichten zu erschlieien, weil der Unter-
halt eines Fahrzeuges so verteuert
‘wird, daff er oft in keinem Verhiltnis
mehr zum Kaufpreis des Gebraucht-
wagens steht.®

Becker wendet sich auch an die Ver-
sicherungsgesellschaften: ,Die Gestal-
tung der Versicherungspramien fiir ge-
brauchte Fahrzeuge ist ebenfalls unge-
recht. Die Prédmien errechnen sich n.cht
nach dem Wert des Fahrzeugs, sondern

nach sehr willktrlich gewidhlten
. anderen MeBgrundlagen. Daf3 in der
Kaskoversicherung ein altes Auto-

mobil ebenso teuer ist wie ein neues,
ist die groite Ungerechtigkeit.«

Die Gebrauchtwagenhidndler driangen
iiberdies seit langem auf einen Ver-
sicherungsschutz, der mithelfen kdnnte,
den Ruf ihres Gewerbes aufzubessern.
Die Deckung soll sich auf unerwartete
VerschleiBreparaturen bei Gebraucht-
wagen erstrecken. Wegen solcher Repa-
raturen entsteht oft Streit zwischen den
Kéaufern gebrauchter Automobile und
den Verkdufern, die sich von finanziel-
len” Folgen solcher Pannen durch die
stereotype Vertragsformulierung ,ge-
kauft wie besichtigt” frei halten.

Der Verband in Frankfurt erwigt
dariiber hinaus, in Bonn weitere Forde-
rungen anzumelden, von deren Erfiil-
lung er sich einen besser geregelten
Marktverlauf erhofft:

[> Gebrauchtwagen, die ein Hindler
*+ fiir weniger als 500 Mark ankauft,
-.sollen aus Griinden der Verkehrs-
. sicherheit verschrottet werden; dem
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Hindler soll der Kaufpreis aus déffent-
lichen Mitteln oder einem Fonds der
Automobilindustrie ersetzt werden.

[> Die bisher ungleiche Umsatzbesteue-
rung — Gebrauchtwagenhindler,
deren Umsatz zu mehr als 25 Prozent
auf Verkdufen an Gewerbetreibende
beruht, brauchen fiir diese Verkaufe
nur ein Prozent statt vier Prozent
Umsatzsteuer zu entrichten — soll auf
einen Satz von 1,5 oder zwei Prozent
vereinheitlicht werden.

> Kraftfahrzeugbriefe von Fahrzeugen
mit Totalschidden sollen eingezogen
werden, damit einerseits die Fahr-
zeuge nicht doch wieder in den Ver-
kehr kommen und andererseits die
,Legalisierung” gestohlener Autos
mit solchen Kraftfahrzeugpapieren
verhindert wird.

Um in ihrem Gewerbe deutlich die
Schafe wvon den Bocken zu trennen,
wollen die organisierten Gebraucht-
wagenhindler ihre Fahrzeuge kiinftig
in den Zeitungen unter einer ein-
heitlichen Rubrik offerieren, so dafB
alle anderen Angebote deklassiert wiir-
den. Der Verband tritt auch fir eine
bessere fachliche Ausbildung ein und
sirebt das Endziel an, sein Gewerbe zu
einem Lehrberuf zu machen.

Wilhelm Becker in Diisseldorf ist an
allem, was seinen Stand der konig-
lichen Kaufmannschaft n&herbringen
konnte, brennend interessiert. Auf ihre
schriftliche Anfrage versprach er den
Frankfurter Verbandsgriindern, sie nach
Kriften zu unterstiitzen.

Wichtiger indes als der Ruf der
Branche ist ihm sein eigenes Renommee.
Becker inszeniert gelegentlich gern
selbst den offentlichen Beifall fir
Aktionen, die — wie seine Handelsware
— oft zweite Wahl sind. In dem feinsin-
nigen Drang, die Strecke seines Aufstiegs
vom Waldbauernbuben zum Milliondr
nachzumessen, sammelt er die Doku-
mente seiner selbst in einem Album und
tippt begliickt auf Zeitungsphotos: , Sehen
Sie, das ist der strahlende Auto-Becker.“

Seinen zehntausendsten Gebraucht-
wagen verschenkte Becker an einen
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Spéatheimkehrer, und die Photographen
waren piinktlich zur Stelle. Als 1953
einige Dusseldorfer aus russischer Kriegs-
gefangenschaft im Lager Friedland ein-
trafen, unterbreitete Becker seinen
Plan, die Plennis in Zweithand-Wagen
abzuholen, nicht zuerst der dafiir zu-
stindigen Stadtverwaltung, sondern der
Presse. Es versteht sich auch, daB seine
Luxusautos wihrend der Karnevals-
zeit Diisseldorfer Jecken und das Fir-
menzeichen, die Griine Hand, durch
die StraBen tragen.

Den Rennfahrer-Veteran Hans Stuck
engagierte Becker spontan als Einkaufer
und bekam fiir diese soziale Tat 6ffent-
liches Lob — daB er sich wieder von ihm
trennte, wurde nicht publiziert.

Der Zweithand-Beau und Frau Hil-
degard, die Tochter eines Diisseldorfer
Bankprokuristen, brauchen sich um die
Konsolidierung des Erreichten nicht zu
sorgen; sie haben drei Sthne. Hel-
mut, Achim und Harald sind 18, elf
und sieben Jahre alt. Vater Wilhelm,
einst Patenkind des letzten deutschen
Kaisers, suggeriert ihnen friihzeitig die
Erfolgsdevise seines Hauses: ,Ist es
nicht schén, Auto-Becker zu sein?

KIRCHE

DRITTES REICH

FUhrers Pralaten

eutsche Kleriker und Laien-Funk-

tiondre katholischer Couleur sind
konsterniert. Ausgerechnet die recht-
gliubige Zeitschrift ,Hochland“ lieh
ihre frommen Seiten einem Autor, der
unbarmherzig in einer noch schwi-
renden Katholiken-Wunde kratzte: Der
Jurist Ernst-Wolfgang Bockenforde
sezierte die — teils enthusiastische —
Mithilfe, die prominente deutsche Katho-
liken 1933 dem Fiihrer Adolf Hitler
leisteten.

Ohne Unterschied sahen sich Kardi-
nile, Bischéfe und Abte, Professoren

Familie Becker, Cadillac 1961: Wie schén, Auto-Becker zu sein

Zentrums-Ahgeordnete,
Verbands-Funktionire und Publizisten,
ob bereits verblichen oder noch lebend,
vor das ,Hochland“-Tribunal des Bo6k-
kenfoérde gezerrt, respektlos abgewogen
und — mit verschwindenden Ausnah-

der Theologie,

men — fir zu leicht befunden: ein
Niirnberger ProzeB flir bislang ver-
schont gebliebene Kirchen-Diener.

Nun war die Tatsache, daB8 sich die
katholische Kirche 1933 mit den neuen
NS-Machthabern uberraschend schnell
arrangierte, an sich schon hinlénglich
bekannt. Die Kritiker dieser bemerkens-
werten Konzilianz stieBen sich aber
immer nur an drei Fakten:

> Das Zentrum und sein Miinchner
Ableger, die Bayrische . Volkspartei
(BVP), stimmten im Reichstag ge-
schlossen fiir das Erméachtigungsge-
setz.* Ohne diese Katholiken-Stim-
men wire das Gesetz gescheitert,
weil die SPD es ablehnte. Zentrum,
BVP und SPD zusammen hatten ge-
niigend Sitze, um jede Verfassungs-
anderung zu verhindern.

[> Die Kurie vereinbarte im Sommer
1933 mit Hitler ein Reichskonkordat,
das der Kirche zwar wichtige kul-
turpolitische Rechte sicherte, auf der
anderen Seite aber Hitler auf dem
internationalen Parkett hoffdhig
machte,

[> Kurz zuvor hatte das Zentrum auf
Dringen seines Vorsitzenden, des
Pralaten Ludwig Kaas, beschlossen,
sich selbst aufzulosen (SPIEGEL
50/1960).

Diese politischen Fehltritte wurden in
der Nachkriegszeit immer nur als Resul-
tat begreiflicher menschlicher Unzu-
langlichkeit hingestellt, zumal leicht
nachzuweisen war, mit welcher Perfidie
standhafte Katholiken auf die NS-Leim-
ruten gelockt wurden,

AuBerdem konnte die Kirche anhand
eindeutiger Verlust-Tabellen dartun,

s Das Ermichtigungsgesetz (,Gesetz zur Be-
hebung der Not von Volk und Reich¥) vom
24, M&rz 1933 gab der Reglerung das Recht,
Gesetze zu erlassen, und schaltete damit den
Reichstag aus.
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