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LUFTFAHRT

IATA-TARIFE
Pilze in Amerika

er Berliner Reisemanager Ludwig

Beddig bot Service zu Schleuder-
preisen: Fir 400 Mark transportierte
er Giste in planmiBigen Linienma-
schinen von Amsterdam nach New
York.

Die aufierordentlich giinstigen Kon-
ditionen fiir Einzelpassagen im nor-
malen Flugverkebhr hatte dem Makler
kein unbekannter Luft-Discounter
verschafft; vielmehr war das finnische
Staatsunternehmen ,,Finnair” so frei.

4500 Fluggiste nutzien im vergan-
genen Sommer den 400-Mark-Tarif
(normaler Preis in der Hochsaison:
1091 Mark) des Berliner Billig-Flie-
gers. Beddig zog mit den Finnen ein
heimliches Touristik-Geschaft auf, bei
dem die nordischen Flugunternehmer
mit einer unorthodoxen Buchfliihrung
arbeiten mubBten.

Beddig, der ehedem Theologie stu-
dierte, bewahrte dle Finnair wvor-
nehmlich mit den Xunden seiner
Agentur ,Internationaler Austausch-
dienst e V.* wvor dem vélligen Fehl-
schlag des Nordatlantik-Geschifts.
Dabei hatte er freilich mit den Finnen
Vergiinstigungen ausgehandeli, die
nach den Statuten des internationalen
Luftfahriverbandes IATA (,Interna-
tional Air Transport Association®) den
Gesellschaften strikt untersagt sind.

Als nach mehrmonatiger Brfolgs-
mogelei die Schwarzmarktpreise bei
der IATA ruchbar wurden, suchten
die Finnen nach neuen Tricks, um
das Dumping-Geschiift zu verschlei-
ern: Sie unterbreiteten Beddig den
Vorschlag, nicht mehr direkt, sondern
von nun an Uber andere Reisebiiros
abzurechnen. Beddig mige dabei wei-
terhin die wvereinbarien Sonderpreise
bezahlen; die Reisebiiros jedoch soll-
ten die wvollen IATA-Tarife an die
Fluggesellschaft abfiihren. Die Diffe-
renz werde die Finpair dann {iber
Beddig den Agenturen in bar zurilick-
reichen.

Der Berliner zahlte an die Ageniu-
ren, die Agenturen iiberwiesen an die
Finnen — wund dennoch platzie
schlieflich die Kumpanel. Verbandg-
konirolleure hatten inzwischen so er-
folgreich gegen die ,Finnair® ermit-
telt, dap die Unternehmensleitung in
Helsinki um ihr internationales Anse-
hen bangen muiite.

Um einer drohenden IATA-Klage
zuvorzukommen, deklarierten die
Nordléinder sémtliche Billig-Fliige
plétzlich als lediglich angezahlt. Sie
verklagten den Berliner sogar auf
Verunireuung von 2,8 Millionen Mark
nicht entrichteter Fluggelder. Beddig
gelassen: ,Das ist eine Schutzklage,
um sich vor der IATA zu retten. Ich
habe ja alle Unterlagen iiber unsere
Absprachen axfbewahrt.”

So wie Reisemanager Beddig gelingt
es immer h#ufiger europiischen und
amerikanischen Touristik-Agenten,
mit renommierten IATA-Fluggesell-
schaften Sonderrabatte zu veresinba-
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IATA-Fluggeselischaft , Finnair”
Heimliche Geschafte . . .

ren, die nach den Tarifbestimmungen
des Flugverbandes verboten sind. Be-
sonders auf der hart umkimpften
Nordatlantik-Route  versuchen die
Flugunternehmen, sich gegenseitig mit
heimlich gewiihrten Vergiinstigungen
die Passagiere abzujagen.

Die IATA, weltweit organisiertes
Unternehmens-Kartell mit Sitz in
Genf und Montreal, kontroelliert heute
fast den gesamten internationalen
Flugverkehr. 107 Gesellschaften geho-
ren dem Verband an, der vor allem fiir
gine gemeinsame Geschiftspolitik sei-
ner Mitglleder sorgen soll. Auf Tarif-
konferenzen werden stets alle Preise
und Flughedingungen einheitlich fest-
gelegt.

Das Transpori-Kartell im Kerosin-
Gestank der grofien, weiten Welt sah
sich allerdings in den letzten Jahren
immer &fter von seinen eigenen Mit-
gliedern blofigestellt. Je stirker der
Massen-Tourismus neue Charter-Ge-
sellschaften ins Fluggeschidft brachte,
um so mehr mufiten die IATA-Flieger

IATA-Generaldirektor Hammarskjéld
... im weltweiten Kartell

ihre Tarif-Satzungen variieren. Je
komplizierter aher die Preisbestim-
mungen des Verbands wurden, desto
leichter hatten es die Flugunterneh-
men, die IATA-Regularien heimlich zu
unterlaufen, wann immer sie sich
Vorteile davon versprachen.

»In den letzten beiden Jahren®, klagt
Knut Hammarskjold, Generaldirekior
der IATA, ,ist die Zahl der Satzungs-
verletzungen stindig gestiegen."

Nach den Tarifvorschriften des
Kartells diirfen die Fluggesellschaften
Preisnachlisge einrdumen, wenn

[> eine Sendermaschine mit allen
Plitzen gechartert wird;

[> eine sogenannte Affinitdts-Gruppe
(Gruppe mit gleicher Berufstitig-
keit oder Vereinszugehdrigkeif)
sich mindestens ein halbes Jahr
vorher mit allen Mitreisenden an-
meldet;

[>» die Passagiere sich auf eine begrenz-
te Reisezeit festlegen und zugleich
Hotels buchen, die mit dem Flug
angeboten werden (sogenannte
IT-Fliige).

Allein im wvergangenen Jahr erhob
die IATA 379 Klagen wegen vertrags«
widriger Preisunterbietung gegen 46
ihrer Mitglieder. Eine eigens gegen
Verbands-Mogler eingerichiete Abtei-
lung im Genfer Hauptquartier der
IATA ermittelte in 454 Féllen bhei 53
Flugunternehmen.

Die Preisbrecher werden von der
IATA vor ein Verbandsgericht geholt.
1970 verhandeite das Gericht unter
Leitung des Iren P. J. Brennan liber
230 Klagen gegen 42 IATA-Gesell-
schaften.

Brennan verurteilte beispielsweise
die ,Air France“ im vergangenen
Frithjahr zur Zahlung von insgesamt
66 000 Mark., Die franzdsische Flug-
gesellschaft hatte im Sepiember 1869
einige Passagiere zum Gruppenigrif
von Paris nach Boston geflogen, ch-
wohl die angegebene Reisegruppe in
Wahrheit erst zwel Wochen spiter
flog. Im November des gieichen Jahres
réumten die Franzosen sodann uner-
laubte Preisabschldge auf der Strecke
Neu Delhi — Paris ein.

Die peruanische Fluggesellschaft
APSA wurde sogar zur Zahlung von
insgesamt 207000 Mark wverurteilt.
IATA-Kontrolleure hatten festgestellt,
dafl das New Yorker Reisebiiro ,Brasil
Tours* fiir die Peruaner Billig-Fliige
fiir Einzelpersonen von New York und
Miami nach Belo Horizonte in Brasi-
lien angeboten hatte. Kurz darauf hat-
ten die Peruaner dann suf der Strecke
von 83%o Paulo nach New York wieder-
um verbotene Abschliige eingerdumt.

Die ,Air Canada* wurde vom Bren-
nan-Gremium in seiner 83. Sitzung mit
einer Strafe von 16500 Mark belegt.
Die kanadische Fluggesellschaft hatte
im Sommer 1969 mehrere Reisegrup-
pen verbilligt von der Westkiiste Nord-
amerikas nach Shannon und London
geflogen, obgleich die Reisegruppen
die vorgeschriebene Grifie von jeweils
15 Personen nicht erreicht hatten.

Fin Bufigeld von 64 000 Mark mufBte
auch die tschechische Gesellschafi
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Durch den ZusammenschiuB der Bereiche SCHAERER-
Drehmaschinen (Industrie-Werke Karlsruhe Augsburg
Aktiengesellschaft, Karlsruhe) und MAUSER-Werkzeug-
maschinen (Mauser-Werke AG, Oberndorf} werden

die Erfahrungen und Kenntnisse aus 70 Jahren Dreh-
maschinenbay und 30 Jahren Sondermaschinenbau

vereinigt.

Das bedeutet fiir unsere Kunden:
Fortschritfliche Ldsungen von Fertigungsproblemen.
Zukunftsweisende Forschungen und Entwicklungen auf

unseren Arbeitsgebieten.

Preisglinstigere Angebote durch die Rationalisierungs-
méglichkeiten eiries groBen Unternehmens.

Lieferung aufeinander abgestimmter Sondermaschinen
und Drehmaschinen sowie vollstandiger Industrie-

aniagen aus einer Hand. .

Mit dem Produktionssystem 2000 ha
Schritt in die gemeinsame Zukunft getan.

MAUSER-SCHAERER GMBH

" Oberndorf Karisruhe

ben wir den ersten
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CSA bezahlen. Ein Reisebiiro in Sin-
gapur hatte irn Oktober 1969 ein Ticket
der T'schechen fiir einen Flug nach
London heimlich billiger verkauft als
vorgeschrieben. Das Gericht stellte
fest, dafl das Flugticket bereits neun
Tage vor dem Verkauf in Prag ausge-
stellt woiden war.

Ferner wurden im vergangenen Jahr
veryrieilt:

> die griechische , Olympic Airways
zu 12 000 Mark, unter anderem, weil
sie einen unerlaubten Gruppenfiug
von Chicago nach Athen veranstal-
tet hatte;

> die ,Swissairt zu 7300 Mark, weil
gie bei FHigen von Frankfurt nach
Washington unerlaubte Sonder-
preise gewiihrt hatte;

die franzosische Fluggesellschaft
UTA zu 80 000 Mark, weil sie Passa-
giere zu billigen Studenten-Tarifen
geflogen hatte;

> schliefilich die argentinische Fiug-
gesellsehafi , Aerolineas” zu 22 000
Mark, die mexikanische ,Aerona-
ves® zu 16 500 Mark, die kanadische
~CP Alr¢ zu 10000 Mark, die Pan
Am, die Alitalia und die KLM zu
Summen zwischen 6400 und 11 000
Mark.

Die hochste Geldstrafe, die den
IATA-Fluggesellschaften fir die Ver-
letzung einer einzelnen Tarifvorschrifit
droht, liegt bei rund 90 060 Mark. ,In
ungefihr dreiflig Fillen”, so ngeral—
direktor Hammarskjold, wurden Ge-
sellschaffen zur Zahlung  dieser
Héchstsumme  verurtieilt. Hamnar-
skjold: ,Das geschieht, wenn den Flug-
gesellschaften nachgewiesen wird, daf
sie vorsiitzlich oder wiederholi gegen
die IATA-Vertrige verstoBen.”

Hiufig allerdings ist der Nachweis
stratbarer Preisabschlige schwer zu
fiihren, da die IATA-Flieger inzwi-
schen zu verfeinerten Techniken grei-
fen: ,,Da werden beispielsweise*, stellt
Hammarskjoéld fest, ,Riickzahlungen
an die Reisenden aus den Public-Re-
lations-Etats gemacht und anschlie-
Bend als Bewirtschaftungskosten des
TInternehmens ausgewiesen.”

In den letzien beiden Jahren haben
sich die Untersuchungen derart ge-
hiuft, dal ein Ende, so A. F. Du-
bash, Leiter des Genfer Ermittlungs-
biiros, ,noch gar nicht abzusehen® ist.
IATA-General Hammarskjold: ,Und
da ist die Mehrzahl aller Mitglieder
verwickelt -—  eingeschiossen die
Lufthansa.”

Da die IATA den Gesellschaften die
verbilligte Beforderung auch dann
schon verbietet, wenn sie feststellt,
dabB Reisebliros offentlich fiir geplante
Gruppenfliige werben, greifen Agen-
ten wie der Berliner Beddig inzwi-
schen in ibren Anzeigen zur Code-
Sprache. Beddig, um Ricksicht auf die
verbandsverpflichteten Fluggesell-
schaften bemiiht: ,Man darf nicht sa-
gen: \Wir suchen Mitreisende fir
einen Vereinsflug nach Amerika.' Man
mufl annonecieren: ,Pilzsucher! In die-
sem Jahr wollen wir in den Rocky
Mountains suchen.
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