,,den Unfall hat er allein verschuldet*

SPIEGEL-Reporter Gerhard Mauz iiber Eisenbahnungliicke und menschliches Versagen

N’ach siehentagigem Verhor brach
Gottfried Sengbart, 42, zusammen,
der Fahrdienstleiter von Dahlerau, der
anstelle eines roten ein griines Hand-
signal gezeigt haben soll, ,Fin Arat
mufdte ihn mit kriftigenden Injektionen
wieder auf die Beine bringen™, wurde
berichtet. Es wird nichis versiumt, was
~der Aufklirung dienen kann”. Auch
ist zu horen, dall selbstverstindlich
nicht nur hinsichtlich eventuell verant-
worllicher  Einzelpersonen, sondern
zuch fiir die Bundesbahn insgesamt
~Konsequenzen gezogen werden™,

Dennoch wird ¢s eines Tages heiflen,
nunmehr sei das Ungliick von Dahlerau
durch die Verurteilung von dem, jenem
oder jenen ,gesiihnt” worden. Und bis
dahin, wihrenddessen und danach —
werden die Zige fortfahren, iiber die
Ratlosigkeit, die Erschopfung, die nur
zu begriindeten Angste und die Ap-
pelle der Eisenbahner hinwegrolten,

Wihrend der Aggressivitiit der moto-
risierten Verkehrsteilnchmer, die lingst
als Vorsatz anzusehen wire, weiterhin
die | Fahrldssigkeit’ gewdhrt wird und
man den Flugkapitanen wenigstens ihre
-— gben auch nach Metern iber dem
Boden — hohe Verantwortung bezahlt,
1Bt man den Mann auf und an der
Schiene unter einer Bombe am Zwirns-
faden arbeiten. Thn sieht man als einen
Handwerker an, der nichts als iiberlie-
ferte Erfahrung zu iiben hat, obwohl
kaum einer so wie er in ein Gestriipp
aus knisternder Moderne und Uberhol-
testert an Technik und Anweisung ver-
strickt ist,

Diese Verstrickung wird nattirlich
bestritten, Ein 1m  Konkurrenzkampf
stehender Verkehrstriger wie die Bun-
desbahn unterwirft seine Mitarbeiter
nicht verlogenen, sondern iberschauba-
ren Bedingungen am Arbeitsplatz. Und
50 taucht denn die hetllose Verstnickung
zwischen Gestern und Morgen in den
Ermittlungsergebnissen  nach  Eisen-
bahnungliicken als ,.menschliches Ver-
sagen” auf, als eine einzuklagende Up-
tertassung oder Fehthandlung,

Die Chance, dal§ die — auf der Bun-
desbahn angehorende oder verbundene
Sachverstindige angewiesene — Staafs-
anwaltschaft hohere Gewalt oder tech-
nische Minget als Ursache feststellt
(oder gar in der (Gesamtbeschaffenheit
der Bundeshahr begriindete Versdom-
nisse), ist so grofl wie die Aussicht, in
der Lotterie zu gewinnen.

Auch i Dahlerau stand schon nach
Stunden fest, daf} ,.menschliches Versa-
gen” -— welchen Eisenbahners auch im-
mer, doch auf jeden Fall cines Mannes
auf oder an der Schiene — das Ungliick
verschuldet hat. Dieses ,menschliche
Versagen” scheint ein Tatbestand zu
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sein, ist jedoch in Wahrheit eine Ge-
schichte, die sich schon vor einem Dah-
lerau-ProzeB erzihlen EBt, am Beispiel
eines beliebigen Strafprozesses, dem
smenschliches Versagen” eines Eisen-
bahners zugrunde lag.

Wilkelm Wolfgang kam 1948 mit 27
Jahren zur Bundesbahn. Er diente sich
hoch. Er begann als Arbeiter und
Schrankenwirter, wurde im Rangier-
dienst beschiiftigt und im Zugbegleit-
dienst als Schaffner und Zugfiihrer vere
wendet. 1954 ging Wilhelm Wolfgang
fiir etwa eiet Jahr mit Genehmigung der
Bundesbahn in die Vereinigten Staaten.
Der Schienenverkehr war seine Passion
geworden. Er arbeitete fiir die ,.Chicago
& North Western Railway Company®.

Er wollte mehr iiber den Schienenver-
kehr erfahren, als ihm daheim mogtich
war, wollte vergleichen, auf Ideen kom-
men.

Von 1963 an war er Fahrdienstleiter
auf dem Bahnhof Ofenerdiek am Rand
von Qldenburg. Der Bahnhof fiegt an
der zweigleisigen Linie, die von Olden-
burg liber Rastede umnd Varel nach Wil
helmshaven fiihet, 1966 wurde Ofener-
diek als selbstindiger Bahnhof aufge-
16st. Es verblieb — mit Wilhelm Wolf-
gang -~ einz dem Hauptbahnhof Q-
denburg untergeordnete Dienststelle, in
der nur noch jeweils ein Fahrdienstlei-
ter den Dienst wahrnahm.

Eine besondere Verinderung ihrer
Tatigkeit in Ofenerdiek bestand danach
fiir Wilhelm Wolfgang und seine Kolle-

Bahnhof, Behniibergang Ofenerdiek: Dienst am Kreuzweg

gen darin, dal fortan mit der volligen
Auflosung der Position Ofenerdiek ge-
rechnet werden mulfite. Und so bewarh
sich Wilhelm Wolfgang (,.um dieser
Sorge zu entgehen™) wiederholt um
ausgeschriebene Dienstposten, fiir die er
in Betracht zu kommen meinte, etwa
um den eines ,Sireifenfihrers in
schwierigen Fillen* bei der Bahnpoli-
zei. Er hatte aber nie Erfolg, auch nicht
mit Beschwerden gegen diese hartnicki-
ge Erfolglosigkeit.

Dic Mobilitit, iiber die der Arbeit-
nehrner heute verfligen soll, ist gerade
fiir den Eisenbahner an der Schiene ein
Problem. Dal} er ¢s sich im Umkreis sei-
ner Tatigkeit einrichten konnte, ohne
mit anderen Veridnderungen als solchen

die beforderten,
ohne ihn aus seinem Umkreis heraus-
zureiflen, war bislang eine Attraktion
dieses Berufs; eine Attraktion, die ganz
bestimmite Menschen anzog.

rechnen zu miissen.

Wilhelm Wolfgang verblieb an einem
Arbeitsplatz, der ibm keine Aussicht
mehr eréfinete und von dem aus er al-
lenfalls, nach der endgiiltigen Aufls-
sung, auf irgendeine Beschiftigung bis
zur Pensionierung rechnen durfte, und
auch der Fahrdienstleiter von Dahlerau,
Gottfried Sengbart, tat an einer Strecke
Dienst, die schon vor drei Jahren ¢inmal
ganzlich hatte stillgelegt werden sollen.

Trotz seiner Bemithungen um ein
Fortkomimen liell es Wilhelim Wolfgang
an Sorge um die ihm iibertragene, ver-
bliebene Aufgabe nicht fehlen. Er ist ein
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unscheinbarer Mann, doch nicht ohne
eimnen Anspruch, der freilich nicht falsch
gedeutet werden darf. Dieser Anspruch
zielt natiirlich auch auf Anerkennung
und persinlichen Erfolg: Doch geht er
dariiber hinaus, indem Wilhelm Wolf-
gang nicht daranf verzichtet, seine Mei-
miing zu den Problemen des Unterneh-
mens vorzubringen, fiir das er arbeitet,

Withelm Woifgang wandte sich bei-
spielsweise am 20, November 1966 mit
sinem Schreiben an die Bundesbahndi-
rektion Miinster, das den Zustand des
Postens Ofenerdiek in einer Weise ana-
fysierte, die einer dringenden, beschwo-
renden Warnung gleichkam. Der Bahn-
tibergang beim Stellwerk Ofenerdiek ist
ein Miindungspunkt von fiinf StraBen.
Der Eisenbahner, der Dienst tat, hatte
vor sich und in seinem Riicken einen
dem Ubergang zustrebenden Verkehr,
der sich praktisch nicht Giberblicken lief}.
Beine Aufmerksamkeit wurde zersplit-
tert und Gberbeansprucht,

Denn hinzu kam, als Wilhelm Wolf-
gang 1966 schrieb, dall Fulginger auf

der Zeit sein, den Ubergang, den Miin-
dungspunkt von fiinf Strallen also, in
Gestalt einer Briicke fiber die Stralle zu
legen.

Die Bundesbahn will die Kosten fiir
Zwischenldsungen einsparen. Was oh-
nehin total anders werden muf3, soll
durchgehalten werden, bis die techni-
sche Entwicklung weit penug gereift
und das Geld beieinander ist fiir den
Einschnitt der groflen, langfristig be-
deutsarnen Korrektur., Diese Haltung
der Bundesbahn ist kaufminnisch ver-
stiindlich: Nur geht sie ein Sicherheits-
risiko in zahllosen Punkten ein, nicht
nur in Ofenerdiek oder Dahlerau. Ein
Risiko, fiir das eventuell Menschen mit
ihrem Leben - fiir das aber immer die
Minner auf und an der Schiene mit
ihren Nerven, ihrer Gesundheit, mit Le-
bensjahren und im drgsten Fall sogar
mit Verurteilungen zu zahten haben.

Neue Vorstofle scheiterten. Die
Fahrdienstleiter von Ofenerdick taten
weiter Dienst an ibrem Kreuzweg in der
steten, peinigenden Angst, dafd hier mit

leidiich im Blick zu haben. Andere Ver-
besserungen unterblieben bis zum De-
zember 1970, in dem dann Bautrupps
aufzogen und die Verinderungen vor-
nahmen, um die es Jahr filr Jahr er-
folglos gegangen war.

Hewte blickt der Diensttuende aus
einem Erker, kann also endlich auch die
Strecke in beiden Richtungen iiberse-
hen, auf die ihm bislang die Sicht ver-
mauert war. Der UUbergang ist durch
einen Bilrgersteig verbreitert worden. Er
kann jetzt von Fullgiingern benutzt wer-
den, ohne dall sie vor passierenden
Autos auf die Schienen ausweichen
miissen. Es ist alles fberschaubarer ge-
worden und schon dadurch fiir den
Fahrdienstleiter leichter, den aber auch
noch andere Verbesserungen unterstiit-
zen. Doppeischranken wurden ange-
bracht. Die Schranken konnen nicht
mehr gedffnet werden, bevor Zug und
Gegenzug voritber sind, und das
Hauptsignal gibt die Fabrt iiberhaupt
nicht frei, solange nicht die Schranken
geschlossen sind,

Bahnilbergang, vermauerte Streckensicht Ofenerdiek 1970%:  Geschwind, aber bedacht*

dem Ubergang keinen Platz hatten,
wenn dieser auch von Autos itberquert
wurde., Sie hatten sich neben dem
obendrein  schlecht befestigten Uber-
gang iiber Schiene und Schotter zu
ynilen. Der Bahnithergang Ofenerdick
war ein betrichtliches Sicherheitsrisiko
fiir seine Benutzer — und fiir den die
Schranken bedienenden Beamten. der
schtieBlich nicht blindlings in den Ver-
kehr vor und auf dem Ubergang hin-
ein die Schranken senken darf,

Wilhelm Woligang machte detaillier-
t¢ Vorschlige. Sein Brief wurde nicht
beantwortet. Die Bundesbahn hielt an
der dem stadtischen Baudirektor im
Frithjahr 1966 erteilten Auskunft fest.
dall sich dies alles regeln werde, wenn
erst einmal ,,im Zuge der Rationalisie-
rung” die Bundesbahn ihre Weichen
und Signale auch in Ofenerdiek fern-
steuere und der Posten ginzlich entfal-
len konne. Dann erst werde es auch an
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Gewillheit noch einmal etwas passieren
werde, weil unter derartigen Umstinden
einfach etwas passieren miisse. Am 9.
September 1969 war es soweit, und aus-
gerechnet dem  Bumdesbahnsekretir
Wolfgang widerfuhr es, dafl er einen
gemeldeten Gegenzug  vergafl, die
Schranke zu offnen begann und zwei
Menschen getdtet wurden,

Unmittetbar nach dem Ungllick wur-
de der ersten, jahrealten Bitte der Fahr-
dienstleiter entsprochen und ein weite-
rer Mann  fiir den turnusmidBigen
Dienst eingeteilt, Auch stellte man ne-
ben dem Stetlwerk einen Spieget auf, der
dem Diensttuenden gestattet, den Yer-
kehr zum und auf dem Ubergang vor
sich zugleich mit dem in seinem Riicken
anmarschierenden, anrotlenden Verkehr

* Linkes Bild: Per Verkehrsspieged wurde erst nach
demn Ungiiick anfgesseDt. Rechies Bild: Der Fahre
dienstleiter kann beim Bedienen der Schranken
aicht in die Richtung schen, aus welcher der Usn-
gliickszupe kam.

Um die 50000 Mark wandte die
Bundesbahn auf, viel Geld gewil}. Die-
ser Tage ist nach Dahlerau wieder ein-
ma] die Rede davan, daf) man nun end-
gititig die Sicherheit dem Ertrag voran-
gehen lassen wolle. Fiir Withelm Wolf-
gang, der heute in der Kraftverkehrs-
stelle im Hauptbahnhof Oldenburg ar-
beitet, kam das afles zu spit, wie auch
fur den Schuldigen, den man wegen des
Ungliicks bei der bislang hauptsignal-
losen Station Dahlerau gewiBlich noch
findet, alles zu spiit kommen wird.

Wilhelm Wolfgang wurde am 0.
Augnst 1970 wegen | fahrlissiger T6-
tung in Tateinheit mit fahrlissiger Kér-
perverletzung und fahrlassiger Gefihr-
dung der Sicherheit des Bahnverkehrs®
zu sechs Monaten Frejheitsstrafe verur-
teilt, die man zur Bewidhrung aussetzte.
Er und kein anderer hat den Gegenzug
vergessen. Doch in der Urteilsbegriin-
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dung las man awch: ,Der Angeklagte
war dienstlich nicht  iiberfordert ...
Auch war er sonst dienstlich nicht be-
sonders in Anspruch  gepommen . ..
Den Unfall hat er allein verschul-
det ... Es sei zu erwarten, schliellt das
Urteil, dalb der Angeklagte .in Zukunfl
ein geselzmilliges und geordnetes Le
ben fuhren wird™,

Was hat er denn, véllig unbescholten,

bislang getan, bis zu der schrecklichen’

Sekunde viner Fehlhandlung, vor der
seine Kollegen und er sich seit Jahren
fiirchteten?

Withelm Wolfgang ging in die Beru-
fung. die am 12. November 1970 ver-

handelt werden sollte. Er zog die Bery-

fung auf Anraten im letzten Augenblick
zuriick. Das Urteil wurde rechtskrifrig,
Und unmittelbar danach, im Dezember
1970, buchstiblich dem Abschlul} der
Strafsache Wolfgang auf dem Fulle
folgend — riickten die Bautrupps an,
wurden die Verinderungen vorgenom-
men, um die der nun rechtskraftig ver-
urteilte Wilhelm Wolfgang vergeblich
ersucht hatte.

.Den Unfall hat er allein verschul-
det* hief es im Urteil. Er hat ., mensch-
lich versagt™, so wie in diesem Jahr ein
anderer oder andere Eiscnbahner bei
Dahterau. Er hat so versagt, wie viele,
viele andere Eisenbahner laut Strafur-
teilen versagt haben. ,Zugungliick wur-
de gesiihnt, hiel} es erst dieser Tage
wieder: Der Fahrdienstleiter Josef Rott,
54, ist in Diisseldorf verurteilt worden.
Sechs Monate fiir drei Tote, das ist nun
einmal das Mali. Rott hatte versucht,
den Fahrplan von zwei verspilteten Zii-
gen aufrechtzuerhalten, und dafiir gegen
die Vorschrift kurzfristig bereits gestell-
te Fahrstraflen aufgeldst.

Auch das kennt man. tm Prozel} we-
gen des Ungliicks von Meckelfeld sagte
im Juni 1970 ein Sachverstindiger, daf}
der Dienst ,pgeschwind, aber bedacht”
durchzufGhren sei und daBl einem
Eisenbahner natiirlich das Bediirfnis
~im Blut* liege, eingetrefene Verspi-
tungen aufholen zu wollen, Im Meckel-
feld-Prozell war auch von der ,Aktion
Adler die Rede, mit der die Eisenbah-
ner 1962 den Schienenverkehr gestort
hatten: vom Wdarthichnehmen der Vor-
schriften, das den Verkehr zum Erliegen
bringt; das also dic Yorschriften als ein
Druckwerk der Absicherung von oben
nach unten entlarvt.

Diese . Fahrdienstvorschriften™ muf}
man einmal gesehen haben. Ringbiicher
gibt es fiir sie noch nicht. Stindig mils-
sen Korrekturen und Erginzungen ein-
geklebt oder handschriftlich vermerkt
werden, Pie fliegendsten Blitter der
Welt sind Jas Herzstlick des Bundes-
bahnverkehrs; etner Bundesbahn, die
niemand fallenlifit, der ,menschlich
versagt™ hat. Der es allerdings dafiir
auch erspart bleibt, dafl verzweifelie
oder emporte Mitarbeiter als Angeklag-
t¢ thre Verzweiflung oder ihren Zorn
zum Ausdruck bringen.

Verurleilter Woifgang
Die Toten bleiben einem

Man wird verurteilt, wartet auf das
Disziplinarverfahren, das folgen wird,
Jahre kann das Warten dauern. Die
Kosten werden einem abgenommern.
Man ist weiter bei der Bundesbahn, nur
nicht mehr auf oder an der Schiene.
Wire da nur nicht ein Schmerz, der im-
mer drger zu spliren ist: ... . . allein ver-
schuldet’*. Die Toten, zwei, drei oder 46,
bleiben einem. Man mub sich ithrer er-
wehren., Was thnen widerfuhr, hat man
zu verdrangen. lmmer intensiver wid:
met man sich dem, was einem selbst mit
dem Verdikt ,,menschliches Versagen®
angetan worden ist,

Im November 1969 gedachte der
Pfarrer der Gemeinde Qfenerdiek deg
Toten vom Bahnitbergang. ,,Zeit haben,
kann toten”, schrieb er im .. Thomas-
Boten”. Gefahrenpunkte seien . sogleich
und nicht erst bei passender Gelegen-
heit™ zu beheben. Von den Armen. die
man schuldig werden und dann ihrer
Pein iiberlief, waren besonders viele auf
und an der Schiene tatig.

Doch wir alle wollen uns nach Belie-
ben iiberallhin und jederzeil bewegen
kdnnen, mit demn Flugzeug, dem Auto
oder der Babn, Wir wollen alles zu-
gleich, Wir wollen zuviel.

Fahrdienstvarschriften
Die fliegendsten Blitter der Welt



