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widerfuhr, droht naturgemiB auch den
Viatern der VW-Privatisierung. Auch sie
bieten Aktien mit Sozialrabatt an, je
nach Einkommen und Kinderzahl bis
zu 25 Prozent unter dem Emissionskurs
von 350; die Bezugsberechtigung ist
ebenfalls, und zwar nach der Einkom-
menshohe beschrénkt; schliefilich steht,
wie blslang bei Bayer eine ansehnhche
Kurssteigerung zu erwarten. E§ blieb
denn auch kein Geheimnis, daB ‘sich
zahlreiche nicht bezugsberechtigte In-
teressenten mittels Strohmann-Vertré-
gen am glinstigen Erst-Erwerb von VW-
Aktien zu beteiligen gedachten.

Zwar gab es kaum Zweifel daran,
daB auch diese Vertrige vor Gemcht
hicht wirden bestehen konnen. Denn
mit Hilfe dieser Absprachen werden
nicht nur — wie im Fall Bayer — pri-
vate MaBnahmen, sondern sogar gesetz-
liche Vorschriften umgangen. Indes schien
den Bonner Volksaktien-Planern, wie
schon dem Generaldirektor Haberland,
die rechtliche Nichtigkeit der Vertrdge
allein nicht abschreckend genug.

Um den Bezugsberechtigten das Pak-
tieren mit den Nicht-Privilegierten noch
nachhaltiger auszutreiben, lassen sie
jeden VW-Interessenten aus den zum
Kauf berechtigten Einkommensgruppen
mittels Unterschrift bekraftigen, ,daB
ich den Kaufantrag fiir elgene Rech-
nung und_nicht auf Grund einer Ver-
embarung mit Dritten, die mich zur
sofortigen oder spiiteren VerduBerung
der Aktien verpflichtet, abgebe“. Mit-
hin setzt sich der K&ufer, wenn er ent-
gegen dieser Erklarung doch als Stroh-
mann fungiert, einer Strafverfolgung
wegen Betrugs aus.

Allerdings. konnen die Wéichter liber
den Volkskapitalismus Bonner Pragung
trotz solcher Vorkehrungen kaum hof-
fen, das Strohmann-Geschédft so erfolg-
reich zu unterbinden wie Bayers Haber-
land. Thnen steht nicht wie Haberland
eine treue Treuhandgesellschaft zur
Verfigung, um den Aktiondren auf die
Finger zu sehen.

Sie konnen deshalb auch schwerlich
Haberlands Césarenpose nachahmen,
mit der er seine Leverkusener Arbeit-
nehmer wissen lief3: ,Umgehungsver-
suche werden wir auch in Zukunft nicht
dulden... Freundschaftlichst — Haber-
land.®

VERKEHR

GESCHWINDIGKEIT

Mohrs Schuldigkeit

er Erste Strafsenat des Bayrischen

Obersten Landesgerichts hat mit
einem kiihnen BeschluB den Versuch
unternommen, das bundesdeutsche Ver-
kehrsrecht zu revolutionieren und end-
lich fiir Autobahinfahrten bei Nacht
Grundsitze aufzustellen, die zwar nicht
der bisherigen Rechtsprechung, dafir
aber den Anforderungen des Verkehrs
gentigen.

Seit den Tagen des Leipziger Reichs-
gerichts halten die deutschen Richter
‘in- sténdiger Rechtsprechung an der
" -Fiktion fest, auch. auf der Autobahn
-dirfe man- nachts ,gigentlich® nur mit
“einer: Geschwmd1gke1t bis zu.45 Stun-
.denkxlometer fahren.

‘Sosehr™ dieses Tachonieter~45-Gebot
‘auch jeder - Autobahnpraxis wider-
spricht — die bundesdeutschen Gerichte
beharrten bislang eisern auf dem Para-

DER SPIEGEL, Nr. 9/1961

Tesafilm
Tesamoll
Tesafix

Tesaband

Tesaflex

Tesaprint

Tesadur

Tesakrepp

Tesatip

<

Je unauffilliger sich ein uns erwie-
scner Dienst vollzieht, desto ange-
nchmer empfinden wir ihn,

Unsere Technisierung begann mit
monstrosen Gebilden, Damals wirkte
das blofle Vorhandensein einer Ma-
schine bereits so ,wunderbar®, daf
jeder zusitzliche Anspruch — an die-
ses ,Wunderwerk® gerichtet — ge-
radezu vermessen erschienen wire.
Indessen — wir gewshnen uns schnell.
Der Wunsch nach dér nur funk-
tionierenden Maschine wurde bald
durch dic Forderung nach Zuverlas-
sigkeit, Dauerhaftigkeit und rationel-
ler Arbeitsweise des ncuen Sklaven
abgelost. Jahrzehnte vergingen, bis
auch dieser weitere Wunsch erfiille,
bis die Technik perfektioniert war.
Heute ist die vollkommene Maschine
zum integrierenden. Bestandteil un-
seres Lebens geworden. Sie hat niche
nur selbseverstindlich fiir uns zu ar-
beiten, sie hat uns ihre Leistung zu-
gleich so zu liefern, dafl wir lcdwluh
JIH‘C Wohltat erfahren — nichts mchr
Sie soll in der Stille dienen.

DafR ein Kiiblschrank nicht drshnen,
eine Skala nicht klirren und emn Auto-
nicht klappern darf, sind insofern
durchaus moderne Forderungen — so
modern wie das Tesa-Fabrikar, das
sie auf einfachste Weise erfiille.

R

TESAMOLL — ein sclbsthleben-
der Schaumstoffstreifen, schnell, leiche
und sauber zu verarbeiten — hilft
uberall dort, wo abgedichtet, weich-
gelagert oder gedimpft werden soll.
So verhindert TESAMOLL im Karos-
sericbau — als Zwischenlage auf-die
Streben geklebt — das Klappern
oder Quietschen der Chassis-Verklei-
dungen.

TESAMOLL heiflt jedoch nur
eine Gruppe der iiberraschend viel-
faltigen Tesa-Fabrikate. Sicher wird
das cine oder andere Tesa-Industrie-
Klebeband schon in Threm Betrieh
verwendet — cbenso sicher aber gibc
es dort noch viele weiterc Aufgaben,
dic mit Tesa-Lrzeugnissen rationeller,
sauberer und sicherer geldst werden
konnten als bisher.

Dic Beiersdorf-Werke in Hamburg
untethalten  cin anwendungstech-
nisches Labor, cine Spezial-Tlckero-
priifstelle und mehrere Versuchs+
werkstitten. Die Mitarbeiter  des
Tesa-Beratungsdienstes  sowie  dic
durch ihn fachlich geschulten Krifie
des Handels berdten Sie gern bei
Auswahl und Anwendung der selbst~
klebenden Tesa-Fabrikate — schrift-
lich oder miindlich — wie Sie es
wiinschen.

Unsere Verkaulsbliros mit Auslieferungslager:

‘Hamburg 20
Berlin- Charlottenburg 1

Hannovei-N *
Essen 1
Kaln-Siilz

Frankfurt/M: NO 14
Stuttgart-Vaihingen

Miinchen 12

Unnastrafie 48

Keplerstrafie 8-10
2 ot » ° .0511/668053
Stoppenberger StraBe 1417

Brinkerstrafie

Curtiusstrafie
Borsigallee 11

Industriestrae 45
WestendstraBe 181

04117401041
0311/348776

- 02141/376 36
9a . 0221/43 1289
0611/4 4450
0711/789583
0811/146 11
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' Meine Idec:
Ein gut rasierter
Mann 1st ein
vergniigter Mann!
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Schon vor der Rasur entscheidet sich’s, wie gut Sie den RS

ganzen Tag rasiert sind. IThr Bart will einfach ,vorbe- \S:&%\\\\{\\\%}\‘{\
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Haut heraus.
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Der Apparat schneidet also den Bart viel tiefer ab als
sonst!'Nach der Rasut’ sinkt das Barthaar weit unter
dic Haut zuriick — und Sie sind tatsichlich viel langer
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gut rasiert!
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vor der Rasur nach der Emwirkung  nach der Blete-Rasur DM 3,90 DM 5,85 DM 9,60
von Blett

Schon morgens den Bart von abends rasieren — mit Blett

OLIVIN & MODERNE KOSMETIK
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graphen 9 Absatz 1 der Straflenver-
kehrs-Ordnung. Nach dieser Bestim-
mung hat der Autofahrer seine Ge-
schwindigkeit so einzurichten, ,dafl er
jederzeit in der Lage ist, seinen Ver-
pflichtungen im Verkehr Geniige zu lei-
sten, und dafi er das Fahrzeug notigen-
falls rechtzeitig anhalten kann“.

Mit anderen Worten: Auch der Auto-
bahnbenutzer mufl bei Nacht sein Tempo
so bemessen, daB er ,innerhalb der
durch sein Abblendlicht ausgeleuchteten .
Strecke® anhalten kann. Dieses soge-
nannte Fahren auf Sicht, also per Tem-
po 45, war fir die Verkehrsrichter der
Weisheit letzter SchiuB. Jeder Autofah-
rer, der bei Dunkelheit in einen Unfall
auf der Autobahn geriet, wurde von
den Strafgerichten schuldig gesprochen
und von den Zivilgerichten zum Scha-
densersatz verurteilt, sobald er nicht
auf Sicht gefahreh .war (SPIEGEL
47/1959).

Dazu das Bayrische Oberste Landes-
gericht: ,Das von der Rechtsprechung
aufgestelite Erfordernis des Fahrens auf
Sicht steht ... fiir den Bereich der Bun-
desautobahnen in Widerspruch zu der

R iiberwiegenden Auffassung der beteilig-

sien Verkehrskreise. Auch seitens dér
Polizei geschieht nichts, um {diesem)
Gebot Geltung zu verschaffen ... Auf
das Gebot wird vielmehr nur zuriick-
gegriffen, um nachtraglich festzustellen,
daB ein Kraftfahrer einen Unfall ver-
.schuldet beziehungsweise mitverschuldet
habe.“

Und, mit jener vornehmen Zurick-
haltung, wie sie einem renommierten
Gericht zukommt: ,Es ist zumindest
bedenklich, einen Kraftfahrer lediglich
deshalb zu bestrafen, weil er durch ein
Verhalten, das als solches kaum mehr
beanstandet wird, einen Unfall verur-
sacht hat.“ ,
* Der Miinchner Spruch, der einen Eck-
pfeiler fast einhelliger Rechtsprechung
von Straf- und Ziviljustiz anbohrt, galt
dem B~rufsfahrer Herbert Mohr aus dem
oberbayrischen Altdorf. Mohr war nachts
mit seinem Lastzug auf der Autobahni
zwischen Ulm und Augsburg unter-
‘wegs, .als am Kilometérstein 98,8 ein
Hindernis auftauchté: Auf der &ufler=

" ‘sten rethten Fahrbahnseite stand ein

nur mit dem Fahrer besetzter Omni=
buis der amerikanischen Streitkrifte,
dessen Motor — wegen Unterbrechung
der Kraftstoffzufuhr -— ausgefallen
war.

Der Lastfahrer Mohr hatte wegen
des Gegenverkehrs tausend Meter vor
dem abgestellten Bus seine Schein-
werfer abblenden miissen (Reichweite
des Abblendlichts: 25 Meter). Bei einem
Tempo von 60 Stundenkilometern sah
er den haltenden Omnibus ,erst in den
letztem Sekunden®. Mohr versuchte,
nach links auszuweichen, streifte jedoch
mit der rechten Vorderseite seines
Lastzugs den Omnibus: Die beiden
Fahrer wurden verletzt, die Fahrzeuge
wurden erheblich ramponiert.

Obwohl die Gerichte zugunsten des
aufgefahrenen Mohr unterstellten, dafl
die SchluBlichter des Omnibusses nicht
gebrannt hatten, wurde Mohr in erster
und zweiter Instanz verurteilt: Das
Amtsgericht Gilinzburg erkannte wegen
fahrlissiger Korperverletzung auf eine
Geldstrafe von 100 Mark; das Landge-
richt Memmingen verwarf Mohrs Be-
rufung.



Die beiden Instanzen hatten sich kri-
tiklos an die bisherige Rechtsprechung
angehéngt und dem erfahrenen Last-
wagenfahrer Herbert Mohr vorgeworfen,
dall er nicht auf Sicht gefahren sei. Be-
grindung: Sonst hiétte er, als er den
Omnibus im Scheinwerferkegel des
Abblendlichts sah, noch anhalten und
den Unfall abwenden kdnnen. \

Im Unterschied zu den Vorinstanzen
urteilte nun der Erste Strafsenat des
Bayrischen Obersten Landesgerichts
unter dem Vorsitz seines Prisidenten Dr.
Hauenstein, Mohr habe durchaus seine
Schuldigkeit getan, obwohl er das Tem-
po 45 erheblich Gberschritten hatte.

Als erste Diener der Gerechtigkeit
hatten die Miinchner Richter némlich

Autobahn-Fahrer Mohr: Auch nachts Vollgas

erkannt, daBl Autobahnen im Unter-
schied zum tibrigen StraBennetz’ dem
Schnellverkehr dienen. Deshalb sei Mohr
nichtens auf der Autobahn nicht grund-
sétzlich verpflichtet gewesen, so zu
fahren, da3 er innerhalb der iiberseh-
baren Strecke anhalten konnte.

Die Pflicht, auch auf der Autobahn '

auf Sicht zu fahren, besteht nach Mei-

nung der Miinchner Oberrichter nur

,bei Vorliegen besonderer Umsténde*,

niamlich .

> bei Nebel, starkem Schneefall und
dhnlichen Sichtbehinderungen;

> bei und nach starken Unwettern,
weil durch die Naturgewalt Biume

oder Aste auf die Fahrbahn geraten
koénnen; .

[> bei Schneematsch oder &hnlich ge-
fihrlichen
und

[> schlechthin bei ,unklarer Verkehrs-
lage*.
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Fahrbahnverhélinissen

Nach Ansicht der Munchner Richter
gibt es keinen allgemeinen Rechtssatz,

.wonach ,die Sicherheit den unbeding-

ten Vorrang vor dem Interesse an der
Fliissigkeit des Verkehrs“ habe. Nur
im Rahmen des ,Moglichen und Zu-
mutbaren* miisse das Interesse des
Autofahrers an raschem Vorwéartskom-

men hinter den Erfordernissen der Ver-'

kehrssicherheit zuriicktreten.

Dem auf den Paragraphen 9 der Stra-
Benverkehrs-Ordnung getrimmten Scha-~
blonendenken der bisherigen Recht-

sprechung (,Fahren auf Sicht®) stellt’

der Miinchner Strafsenat den soge-
nannten Vertrauensgrundsatz entge-
gen. Danach darf ein .Verkehrsteilneh-
mer, der sich selbst vorschriftsmiBig
verhilt, im allgemei-
nen auf verkehrs-
richtiges  Verhalten
der anderen Ver-

trauen. :

So hat sich bei-
spielsweise — obwohl
Vorfahrt-Verletzun-
gen hiufig Unfille
verursachen — ldngst
die Auffassung durch-
gesetzt, dafl der Vor-
fahrtberechtigte beim
Einfahren in eine
Kreuzung in der Re-
gel nicht verpflichtet
ist, so langsam zu
fahren, dafi er beim
Vorpreschen des
Wartepflichtigen sei-
nerseits den Zusam-
menstol noch ver-
meiden kann.

Dieser Vertrauens-
grundsatz verdrangt
nach Meinung ,der
Miinchner Richter
vor allem deshalb das
Gebot, auf Sicht zu
fahren, weil der
Kraftfahrer auf der
Autobahn damit rech-
nen darf, dafl Ver-
kehrswidrigkeiten nur
selten auftreten. Etv
darf beispielsweise
‘darauf vertrauen, dafl
— kraft gesetzlicher
Vorschrift — Fuigén-
ger und nichtmotori-
sierte Fahrzeuge. die
- gefdbrlichsten  Hin-
dernisse. fiir den Autoverkehr, auf der
Autobahn nicht auftauchen.

In der Tat: Die meisten Autobahn-
unfille durch Auffahren ereignen sich —
von den Gefahren des Nebels abgese-
hen — teils durch zu geringen Abstand
vom vorausfahrenden Fahrzeug, teils,
wie beim Auffahren auf ein ordnungs-
gemif beleuchtetes Hindernis, durch
mangelnde Aufmerksamkeit.

Dazu das Bayrische Oberste Lan-
desgericht: ,Um diese Unfille zu ver-
meiden, ist es nicht notwendig, auf
Sicht zu fahren; vielmehr ist es hier-
fiir erforderlich, nicht zu dicht auf
einen Vordermann aufzuschlieBen und
die Fahrbahn sorgfiliig zu beobachten.®

Denn: ,Das Verlangen, sich von
vornherein auf die Moglichkeit einzu-
stellen, vor einem plotzlich auftau~
chenden Hindernis. anhalten zu miis-
sen,  (fithrt) bei Nacht. zu einer erheb-
lichen Hemmung des Verkehrs, durch
die die Bundesautobahnen weitgehend

kehrsteilnehmer ver-
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Der Bundesgrenzschutz sichert als
Polizeitruppe das Bundesgebiet
gegen verbotene Grenzibertritte
und schifzt es gegen alle sonsti-
gen, die Sicherheit der Grenzen
gefidhrdenden StSrungen der &f-
fentlichen Ordnung.

Wir stellen ein
OFFIZIERANWARTER
fir den allgemeinen
Vollzugsdienst und
technisch interessierte

OFFIZIERANWARTER

Als vollmotorisierte POLIZEITRUPPE
verfogt der Bundesgrenzschutz Ober neu-
zeitliche Bewaffnung und umfangreiche
technische Ausristung. Er bietet Offizieren
der technischen Dienstzweige viele Mdg-
lichkeiten in seinem '
FERNMELDE-, KRAFTFAHR-, WAFFEN-
und PIONIERWESEN.

Als Offizieranwarter werden eingestellt:

Abiturienten bis zu 25 Jahren
Absolventen einer HTL bis zu 28 Jahren;

letztere sollen einer der folgenden Fachrich-
tungen angehdren: Fernmelde-, Hochfre-
quenz-, oder allgem. Elektrotechnik; Kraft-
fahrzeugbau; allgem. Maschinenbou und
physikalisch-technische Fachrichtung; Hoch-,
Tief-, Wasserbau und Installationstechnik.
Die techn. interressierten Offizieranwérter
erhalten neben der aligemeinen Offizier-
* ausbildung eine Sonderausbildung fir den
technischen Dienst an den techn. Grenz-
schutzschulen,

Unverbindliche Auskunft und Bewerbungsun:
terlagen erhalten Sie von den

Grenzschutzkommandos in

Hannover, Nordring 1
Libeck, Walderseestrofle 2

_ ﬂ, aF AR
Miinchen 13, Winzerer Str. 52
Kassel, Graf-Bernadotte-Platz 3
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ihrén Charakter als Schnellverkehrs-
straBen verlieren.“

Auch nach Auffassung der Miinchner
Richter darf der Autobahnbenutzer bei
Dunkelheit und abgeblendetem Schein-
werfer natiirlich nicht mit ,unverniinf-
tig® hoher Geschwindigkeit fahren. Wo
freilich die Grenze der zuldssigen Ge-
schwindigkeit ,im einzelnen® zu ziehen
ist, lieBen die Minchner Richter offen.

Auf jeden Fall -aber ist nach ihrer
Meinung dem aufgeprallten Lastfahrer
Mohr kein Vorwurf daraus zu machen,
daB er unter normalen Verhidltnissen
nicht das 45-Kilometer-Tempo ,auf
Sicht® eingehalten hat, sondern wesent-
lich schneller fuhr.

Mit seiner Entscheidung, Autobahn-
benutzer seien nicht allgemein ver-
pflichtet, nachts auf Sicht zu fahren,
wich das Bayrische Oberste Landes-
gericht so eklatant von der bisherigen
Rechtsprechung ab, daB es die Sache
Mohr dem Bundesgerichtshof zur
Grundsatzentscheidung vorlegte.

Die Bundesrichter in Karlsruhe haben
nun zwischen der {iberholten Auffas-
sung der Rechtsprechung und der An-
sicht des Ersten Strafsenats des bayri-
schen Obergerichts zu entscheiden.

VERBANDE
OSTKONTAKTE

Der trojanische Berg

D ie Brax{denburger Tor-Wichter konn-
ten jlingst registrieren, daB ihre
Parolen geeignet sind, selbst das klein-
biirgerliche Vereinsleben mit politischem
Ziindstoff anzureichern: Der 1. Vorsit-
zende und Geschiftsfihrer des Landes-
bundes Hamburg der Kleingirtner,
Biirgerschaftsabgeordneter Albert Berg,
scheiterte an der Berlin-Frage.

Mit einer Mehrheit von nur drei
Stimmen wurde das langjdhrige Ober-
haupt von 100 000 hanseatischen Schre-
bergirtnern Anfang Februar auf einer
Delegiertenversammlung abgewahlt.

Um diese drei Stimmen hatten Bergs
Gegner lange kimpfen miissen. Bei
den stdrrischen Delegierten verfing
weder der Hinweis auf Bergs offen-
kundigen Linksdrall noch der Vor-
wurf, ihr Spitzenfunktiondr habe sich
selbstandig sein Geschiftsfiihrer-Gehalt
aut rund 1500 Mark erhéht und Reisen
in die Sowjetzone aus Kleingértner-
Geldern finanziert. .

. Erst das ,beherzte Eintreten“.{(,Die
Welt“) des CDU-Birgerschaftsabgeord-
neten Gerhard OrgaBl erinnerfe die
Delegierten an ihre vaterldndische
Pflicht. Orgaf3, Mitglied des Schreber-
gartenvereins ,Fortschritt und Schon-
heit*, fand das rechte Wort: ,Berg hat
in der Zone einen Aufruf der ,Natio-
nalen Front’ mitunterzeichnet, West-
Berlin zu einer- freien und entmilitari-
sierten Stadt zu erkldren.*

. Wieder einmal war der gelernte
Schriftsetzer Albert Berg gestolpert,
weil er seine Sympathien .fiir die kom-
munistischen Machthaber der DDR nicht
verbergen konnte und wollte.

Aufgefallen war  Schrebergarten-
I_Serg, der neben seinem Vorsitzerposten

noch, dass Amt .des Schriftfiihrers im _ |
harnburgischen Landesparlament — der

Biirgerschaft — ausiibte, zum erstenmal,
als am 7. Oktober 1959 wihrend der
Zehnjahresfeiern der DDR in Ostber-

DEUTSCHLAND

lin sein Kahlkopf auf der Ehrentribiine
ausgemacht wurde.

Berg, harmlos: ,Meine Teilnahme...
ist aus Neugierde zustande gekommen.“

Der SPD-Bezirksvorstand Hamburg-
Nordwest schloB den neugierigen Ge-
nossen am 13. November 1959 aus der
Partei aus. Berg, noch immer mit
Biedermannsmiene, protestierte und
rief das Schiedsgericht an. Zugleich
versprach er, sein Mandat als Biirger-
schaftsabgeordneter niederzulegen, so-
fern der Bonner Parteivorstand seinen
Ausschluf3 bestédtigen sollte.

Allein, wenn die Hamburger Biirger-
schaft glaubte, den SED-Kontaktmann
Berg so billig loswerden zu koénnen,
so sah sie sich getduscht. Zwar bestd-
tigte Bonn den Beschlufi der Hambur-
ger Genossen — Berg aber wollte der
Abgeordneten-Immunitét nicht entraten.

Wohl legte er sein Schriftfiihreramt
nieder, blieb aber als nunmehr Partei-
loser Mitglied der Biirgerschaft, ohne
freilich an den Sitzungen teilzunehmen.
Was ihn nicht hinderte, weiterhin
monatlich 250 Mark Aufwandsentschi-
digung zu kassieren.

Ohne sich nun noch einen Zwang
anzutun, setzte er seine Ostreisen fort.
So hatte er am 12. Juni 1960 einen Auf-
tritt vor dem DDR-Nationalrat in Ost-
berlin, der in der Zonenpresse breit
ausgewalzt wurde.

Greinte daraufhin ,Fortschritt und
Schonheit“-Schreber Orgafl in einem
Leserbrief an die ,Welt“: ,Wie lange
noch wollen wir es zulassen, daB} ein
solcher Mann bei uns die Macht in sei-
nen Hinden hilt und fiir uns zum tro-
janischen Pferd wird?“

Allein, der Kleingirtner-Vorstand —
an Bergs ,Keine Atombomben auf
Kleingarten“-Reden lingst gewoéhnt —

L,é{m‘g N
% R

Linksradikaler Kleingértnef ‘Berg
Uber den Zaun geklettert
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