Globke war es schliefilich auch, der
mittels einer seiner beriihmt geworde-
nen Indiskretionen die Deutsche Presse-
Agentur ,aus zuverldssiger Quelle in
Bonn* wissen lieB: ,Man rechnet damit,
daB der Plan sowohl dem Bundeskanz-
ler akzeptabel erscheint als auch — zu-
mindest — von einigen Léndern unter-
stiitzt wird.“

Die Meldung ging am Sonntag diiber
den Rundfunk. Am folgenden -Montag
bat Heubl die Miinchner Journalisten
zu sich, was wiederum in Bonn den stell-
vertretenden Pressechef- Krueger legiti-
‘mierte, seinerseits die Bundespressekon-
ferenz zu unterrichten,. obwohl noch
lingst nicht alle Ministerpréasidenten
die Heubl-Ehard-Idee kannten. .

Wiahrend die Pressekonferenz in -der
. bayrischen Staatskanzlel
mera .des Deutschen Fernsehens nach-
tragllch wiederholt wurde ‘und Ehard
auf Kommando des Fernsehreporters
Oskar Hatz den Mund mal aGf-, mal
zumachte,
,Jungverhelrateten Ministerprasidenten,
wer wohl diesen Plan entworfen habe.
‘Daraufhin Staatssekretdr Heubl, noch
ehe sich der ausgelichtete und ausge-
lastete Ehard gefaf3t hatte: ,Der Herr
Ministerprisident ist ja sehr bescheiden.
Die Grundkonzeption beruht auf seinen
Ubellegungen

RUHR

ANSIEDLUNG

Was Opel nitzt

er amerikanische Staatsbiirger Ed-

ward W. Zdunek, Generaldirektor
der Adam Opel AG in Riisselsheim, war-
tete in der vergangenen Woche mit
einem verbliiffenden Plan auf: Ein
GroBprojekt seiner Automobilfirma, die
. sich im Besitz des umsatzstdarksten Kon-
zerns der Welt — der amerikanischen

Opel-Manager Zdunek-
Griff nach der Kohlenkasse
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fiir die” Ka--

fragte ein Journalist den,

General Motors Corporation — befin-
det, soll mit Hilfe des Klingelbeutels
der kontinentaleuropédischen Montan-
industrie finanziert werden.

Mit treuherziger Unbefangenheit hat
Zdunek bei der Hohen Behorde der
Europiischen Gemeinschaft fiir Kohle
und Stahl (Montan-Union) in Luxem-
burg einen Kredit von mehr als 60 Mil-
lionen Mark beantragt, der zum Bau
des neuen Qpel-Zweigwerks in Bochum
dienen soll.
hat fiir den Amerikaner aus Riissels-
heim den Vorzug, nur fiinfeinhalb Pro-
zent Zinsen im Jahr zu kosten, wih-
rend fiir Kredite westdeutscher Ge-
schiftshanken mindestens sieben Pro-
zent aufzubringen wéren.

Nun waren die Kreditmoglichkeiten

‘der Montan-Union urspringlich Keines-

wegs dazu gedacht, ausgerechnet der
florierenden  Automobilindustrie das
Leben noch mehr zu verschénern. Schon
der Aufbau des Kreditapparats zeigt
seme wirkliche Zweckbestimmung- .

Die durch staatlich dekretierte . Mit-
gliedschaft der Union .angeschlossenen
Kohle- und Stahlunternehmen in sechs
Lindern (Bundesrepublik, Frankreich,
Italien, Benelux) miissen mittels Um-
lage einen bestimmten Prozentsatz vom
Wert ihrer Produktion in die Luxem-
burger Kasse -abfiihren. Der Satz be-
trigt derzeit 0,35 Prozent, so daf3 der
westdeutsche Steinkohlenbergbau. von
jeder geférderten Tonne Kohle 20 Plen-
nig nach Luxemburg zu iiberweisen
hat. Seit Bestehen der Union entrich-
tete der westdeutsche Bergbau 240 Mil-
lionen~Mark, an der Gesamtumlage  ist
er mit etwa 25 Prozent beteiligt.

Die Umlage — an der Ruhr Luxem-
burg-Steuer genannt — finanziert die
aufwendige Biirokratie der Hohen Be-
hérde und speist auBerdem einen
Garantiefonds, der wiederum als Sicher-
heit fur Anleihen der Union in frem-
den Lindern fungiert. Der Garantie-
fonds enthilt heute 400 ‘Millionen Mark
und ist mit 13 Anleihen im Gesamtwert
von etwa 850 Millionen Mark belastet.

Die Hohe Behorde gibt diese Anlei-
hen in Form von Krediten weiter, bis-
her allerdings ausschlieBlich an Firmen
der westeurop#ischen Kohle- und Stahl-

industrie, die mit dem niedrig verzin-

sten Geld ihre Betriebe rationalisieren
wollen. Kreditantrdge aus fremden
Branchen wurden bislang, durchaus
folgerichtig, abgelehnt.
. Im Friihjahr dieses Jahres jedoch &n-
derten die sechs Linder den Artikel 56
ihres Montan-Vertrags. Wenn ,in den
Absatzbedingungen der Kohle- oder
Stohlindustrie grundlegende Anderun-
gen“ eintreten, kann die Hohe Behorde
auch ,jeder anderen Industrie“ Kredite
geben, falls der Antragsteller Lneue,
wirtschaftlich gesunde; Arbeltsplatze
schaffen und die Weiterbeschiftigung
»(in der Montan-Industrie) frei gewor-
dener Arbeitskrifte... sichern* will.
Opels Zdunek und seine Berater sahen
deshalb freie Bahn, als sie ihren 60-Mil-
lionen-Mark-Kredit beantragten.
Wihrend es fiir Edward Zdunék nahe-
gelegen haben mochte, die amerikanische
Redensart ,As General Motors goes, sO
goes' the United States“ mit ,Was Opel
niitzt, niitzt Deutschland® zu {iberset-
zen, konnte man Gleiches nicht von
den Spendern des Luxemburger Garan-~
tiefonds erwarten. Die Ruhrindustrie

-

Das Geld aus Luxemburg -

Mllhonen
kennen

diesen Kopf

IR

‘In vielen Lindern det
Erde gilt er als '
Wahrzeichen guten
Geschmacks beim
Rauchen. Ja, wer das
Besondere liebt, ver-
wohnt ist in jeder
Bezichung und seine
personliche Note
wahrt raucht Peterson.
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schdumte ob des Riisselsheimer Affronts,
und 1thr Zorn war um so0 heftiger, als
sie dem Opel-Werk in Bochum ochnehin
nichts Gutes wiinscht.

Die Adam Opel AG hatte ihr neues
Werk, das eines Tages 20 000 Menschen
beschaftigen soll, mit der eingestan-
denen Absicht ins Ruhrgebiet verlegt,
die aus dem Bergbau abwandernden
Arbeitskrifte aufzufangen. Da jedoch
die Ruhrzechen ihre Absatzkrise wenig-
stens vorldufig Uberwunden haben, i1st
ihnen nichts daran gelegen, noch mehr
Arbeiter abzugeben als die bereits ver-
lorenen 100 000. Der Bergbau hat viel-
mehr selbst zur Zeit 18 000 Arbeitspldtze
zu besetzen und firchtet, da3 die Ver-
lockung einer sauberen Ubertage-Be-
schiftigung bei Opel ihm noch mehr
Krifte entziehen werde.

Der grundsitzlichen Aversion der
Zechenherren gegen das Opel-Projekt
hatte dann die Methode neue Nahrung
gegeben, mit der die Riisselsheimer an
ihr Bochumer Fabrikgeldnde gekommen
waren: Sie steckten sich hinter die
Bochumer Stadtverwaltung, bei der sie
einiges Entgegenkommen erwarten
durften.

Die Stadtvidter in Bochum, wie auch
in anderen Ruhrgemeinden, wirden
namlich nicht ungern sehen, wenn die
bisher einseitig auf Kohle und Stahl
abgestimmte Industrieskala des Reviers
etwas reichhaltiser und damit krisen-
fester wiirde. Uberdies betrachten sie
das Opel-Werk als einen gilinstig pla-
cierten” GroBkunden fiir die heimische
Stahlindustrie und als potenten Ge-
werbesteuerzahler.

So fand sich denn die Stadt Bochum
bereit, von der Gelsenkirchener Berg-
werks-AG (GBAG) ein 1,5 Millionen
Quadratmeter groBes Areal zu kaufen;
ohne dem Verk&dufer iiber den Verwen-
dungszweck etwas mitzuteilen. Dann
gab die Stadt das Geldnde an die Opel
AG weiter. Der nordrhein-westfilische
Wirtschaftsminister Dr. Lauscher, der
die Opel-Ansiedlung personlich for-
derte, trdstete den diipierten Bergbau:
Es hidtten ,nur sieben Personen“ etwas
gewulBt.

Mit dem Grundstiickskauf konnte
Edward Zdunek zugleich sein erklartes
Ziel fordern, den eigenen Beitrag zur
Finanzierung des neuen Werks ,,verhilt-
nismifig gering“ zu halten: Die Stadt
Bochum hatte an die GBAG einen Preis
von sechs bis acht Mark pro Quadrat-
meter gezahlt, verkaufte jedoch an Opel

. fir zwei Mark.

Auch sonst wullite Zdunek seine Gene-
ral-Motors-Tochter finanziell zu ent-
lasten. Von dem Investitionsbedarf fir
das Bochumer Werk, den der Opel-Bof3
mit 300 Millionen Mark angibt, wollte
die Adam Opel AG nur 150 Millionen
Mark selbst zuschieflen, die andere
Halfte sollte durch ein Opel-Schuld-
scheindarlehen, vom Land Nordrhein-
Westfalen verbilirgt, finanziert werden.
Als die Biirgschaft unter Dach war, ver-
minderte Zdunek seinen eigenen Bei-
trag — die Montan-Union sollte 60 Mil-

"lionen Mark {ibernehmen, so daB Opel

aus eigener Tasche' nur 90 Millionen
Mark aufwenden miif3te.

Dieses Ansinnen fithrte rasch dazu,
da3 die Zechendirektoren in den Ge-
schaftsberichten von Opel ebenso gut
Bescheid wullten wie in ihren eigenen:
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Kein Unternehmen, so argumentieren
sie erbittert, habe groBziigige Kredithilfe
weniger nétig als das Riisselsheimer.

In der Tat ist die Adam Opel AG
nach dem Wolfsburger Volkswagenwerk
der grofBte Automobilproduzent in der
Bundesrepublik. Sie stellte im vergan-
genen Jahr 331520 Wagen her und war
mit 19,3 Prozent an der westdeutschen
Automobilerzeugung beteiligt. Das neue
Mammutwerk im Ruhrgebiet soll dazu
beitragen, Opels Ausstol auf nahezu
600 000 Wagen je Jahr zu vergrofiern.

Im Autoboom der Nachkriegsjahre
ist die Gesellschaft nicht schlecht gefah-
ren, und die Zechenchefs fiihlten- sich
bemiiBigt, den Kreditgebern in Luxem-
burg die Opel-Zahlen ,zur freundlichen
Kenntnisnahme®“ zu {ibersenden. Die
Riisselsheimer Gesellschaft hat ihrer
Mutter General Motors auf das jewei-
lige Aktienkapital — es wurde zwischen
1852 und 1959 von 80 auf 240 Millionen
Mark erhoht — seit langem Superdivi-
denden ausschiitten konnen. Sie zahlte
im Jahre :

[> 1953 66 Prozent,
[> 1954 116 Prozent,
{> 1958 62,5 Prozent;
[> 1959 83 Prozent.

Zwar darf man unterstellen, daf3 diese
Dividenden den grofiten Teil des Fir-
mengewinns, enthalten, also” auch jene
Summen, die bei anderen Gesellschaf-
ten gemeinhin nicht der Dividende zu-
gute kommen, sondern als Riicklagen
und in der Selbstfinanzierung gehortet
werden. Aber es konnte'dennoch kaum .
Zweifel geben, daB das Unternehmen
ungewdhnlich gut verdient hatte.

Den Hinweis auf Opels volle Kassen
trugen die Ruhrleute sowohl in



Luxemburg wie auch in Bonn Vor,
und dort mit besonderer Empérung.
Nicht nur -hatte das Bundeswirtschafts-
ministerium Opels Kreditantrag befiir-
wortet, sondern es hatte Kreditwiinsche
der Ruhr mit dem Hinweis auf ,wih-
rungspolitische Notwendigkeiten“ abge-
lehnt. :

Konjunkturdampfer Erhard fiurchtet,
weitere Investitionen im Bergbau wiir-
den den westdeutschen Boom noch ver-
stdrken. Die Opel-Investitionen hinge-
gen floBen ihm diese Furcht nicht ein:
Der gewitzte Edward Zdunek hat ver-
sprochen, die Konjunktur in der Bun-
desrepublik nicht weiter anzuheizen,
sondern mit seinem Luxemburger Kre-
dit nur in den USA einzukaufen.

| AFFAREN

'

HAMBURG

i

Spesen- Wachtel

it einer selbst flir hanseatische Ver-
hiltnisse auBergewdhnlichen Distanz
‘begriiBte Hamburgs Zweiter Blirger-
meister Edgar Engelhard am vergan-
genen Donnerstag die Géste-Hundert-

. schaft, die sich cocktailschliirfend auf -

den erlesenen Teppichen im Kleinen
;Saal des Prominenten-Hotels ,Atlantic”
dje Fiifle vertrat.

Der Empfang fiir die ortsansissigen
Luftverkehrs-Unternehmen war der
Hohepunkt einer Reihe von Feierlich-
keiten, die am Vortage im Kreise der
Belegschaft des Hamburger Flughafens
begonnen hatte und am Donnerstag-
vormittag .mit einer auBierordentlichen
Aufsichtsratssitzung der Flughafen-Ver-
waltur- GmbH fortgesetzt wurde.

Verabschiedeter Flughafen-Chef Wachtel
Mit Zielfernrohr gegen Rollfeldkaninchen
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_AnlaB fiir die Festivititen war die

Verabschiedung des hanseatischen Flug- |

hafendirektors Max-Karl Wachtel, der
fast zehn Jahre lang das ,Luftkreuz des
Nordens“ verwaltet hatte.

Meinte Engelthard, ohne den dergestalt
Geehrten anzusehen: ,Die Dienste von
Direktor Wachtel habe ich bereits heute
mittag in der Aufsichtsratssitzung aus-
fiihrlich gewlirdigt, deshalb kann ich
heute abend auf weitere Ausfiihrungen
verzichten. Die Anwesenden fingerten
betreten an ihren Gldsern.

Engelhards absonderliche Zuriickhal-
tung einem Manne gegeniiber, flir den
die Hansestadt einen offiziésen Emp-

fang gab und unter dessen Agide sich-
der Hamburger Flughafen immerhin °

zum zweitgréBten Passagier-Umschlag-
platz der Bundesrepublik (nach Frank-
furt) entwickelte, hat ihren Grund:
Wiewohl ‘offiziell aus ,gesundheitlichcn
Riicksichten® ausgeschieden, mufite Luft-
kreuz-Verwalter Wachtel unfreiwillig
das Rollfeld rdumen.

Sein allzu groBziigiger Umgang mit
Steuergeldern — das Kapital der Flug-
hafenverwaltung befindet sich in Staats-
hinden — und die nonchalante Auslegung
der Spesenordung konnten schlieBlich
nicht mehr iibersehen werden.

Nichtfachmann Wachtel — er war im
Kriege Flak-Offizier, zuletzt Divisions-
kommandeur einer V 1-Kampfeinheit,
und spiter in der freien Wirtschaft titig
— hatte sich gegen qualifizierte Bewerber
durchsetzen kénnen, als es Ende 1950 galt,
fiir den von der Besatzungsmacht frei-
gegebenen Flughafen einen Direktor zu
finden. Der Steuerkniippel wurde dem
SPD-Mitglied Wachtel in die Hand ge-
driickt.

Allein, bei seiner Wahl war keine Ein-
stimmigkeit im SPD-Senatskollegium
erzielt worden. Drastisch gab das der
damalige Senator Lothar Danner zu ver-
stehen: Als Danner anldBlich der Amts-
einfithrung Wachtels am 2. Januar 1951

- gebeten wurde, sich fiir ein Photo zur

Aufsmhtsra'rsgruppe um Wachtel zu ge-
sellen, bellte der Schwerhorige den
Oberst a. D. an: ,Ich habe Sie nicht ge-
wihlt!* — und trat beiseite.

Obwohl es auch in der Folgezeit ver-
schiedene: Meinungen iiber die Eignung
des Vergeltungswaffen-Spezialisten gab,
lieS. der 1953 ins Rathau. eingezogene
Block-Senat (Koalition aus CDU, FDP
und DP) Wachtel dennoch ungeschoren,
als die Verlingerung seines Finf-Jahres-
Vertrags zur Debatte stand.

Auch die .aufsichtsfilhrende Behorde
tibte jahrelang: Nachsicht mit Wachtel

und seiner Dienststelle. Erst der Wechsel:

in der Leitung der Vermdgensverwal-
tung — der Leitende Regierungsdirektor
Dr. Joachim Riehle machte Ende 1958
dem Leitenden Regierungsdirektor Chri-
stian Koch Platz — 18ste die Uberprii-
fung der Flughafengeschifte aus. Wach-
tels im Kasino-Stil gefiihrtes Regiment
hielt einer biirokratischen Durchleuch-
tung nicht stand.

Besonders kreideten die Fmanzbeam-

‘ten ihm Public-Relations-Bemithungen °

wie ganztigige Kegel-Ausfliige fiir Jour-
nalisten und deren Damen oder lippige
‘Feiern und Diners fiir Aufsichtsrat und
Belegschaft an. -

Den Priifungsbericht schmiickten auch
Kritteleien iiber die Anschaffung eines
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* ZAREN- KAFFEE is\ kem sUBer Likor, sondern

tesitzt ein sehrakrdﬂlg ousgeprbg'es Kaffee-
Aroma Heute Hebt~ mcn die h'erbe Rich.

tung} Deshalb gehari in.ihle Housbar, ZAREN-

KAFFEE. Det fertige. Kaffee” audn nach dem
Essen — stérkt, mcd1t munler regt an und
warmt auf Aber” duch Jhre Gattin und Ge-
schiftsireunde trinken sold'ien ,,Koﬂee gernet
Ubrigens, ZAREN-KAFFEE komm! aus dem
Hauss Anton Riemerschmid mit 125jahriger
Tradition — .Herstelierin des weltbekannten
ESCORIAL gan 56 %) ZAREN-KAFFEE in der
originetlen, "richtigen ' weifien ' Kaffee-Kanne
/s DM 14,60, ’/z DM-7,75 «
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