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RENNFAHRER

GRAF TRIPS

.Count Crash
(slehe Titelbiid)

Der moderne Mensch hcl nur eln elnzlges
neues Laster erfunden: ‘die Gesdwwlndlgkelt

" Aldous Huxley

Krachend bohrte sich schon in der

ersten Runde ein flaches, zigarren-
foérmiges Automobil ohne Kotfligel in
eine Mauer, Entsetzt wich das auf-
schreiende Publikum am Unfallort
von der Rennstrecke zuriick. Nachdem
aber der verungliickte Fahrer, der Eng-

lander Ron Flockhart, sein lddiertes .

Auto unverletzt verlassen hatte, wand-.
ten sich die Zuschauer wieder gespannt
dem Geschehen auf der Rennpiste zu:

. Ein roter Ferrari-Rennwagen hetzte den

Weltmeister 1959, Jack Brabham (Austra-
lien), und den Favoriten des Rennens,
den britischen Kurven-Methodiker Stir-
ling Moss.

Brabham fiel als erster zuriick; mit
Ziundungsdefekt hielt er an den Boxen
Dann gab ‘Moss auf. Gejagt vom Fer-
rari, hatte ihn ein Motorschaden ereilt.
Der Ferrari aber raste mit einer Durch-
schmttsgeschwmdlgkelt von 172,471
Kilometern in der Stunde mit Gestank
und Getose siegreich durchs .Ziel
Unter dem Freudengeschnatter seiner
italienischen Mechaniker wurde der
Fahrer aus dem engen Sitz gehoben:

. Wenig spiter stieg am Siegesmast die

deutsche Flagge hoch: Zum erstenmal
seit 1939 hatte damit — unldngst in
Syrakus — wieder ‘ein deutscher Renn-

“‘fahrer einen , Grofien Preis“ gewonnen.

Jubelte das _ deutscie Fachblatt

nAuto, Motor und Sport“: ,,Endlich wie-
der ein deutscher Fahrer, den man mit
gutem Gewissen unter die ersten zehn
und damit. unter die. Weltelite der
Grand-Prix-Fahrer einreihen kann.“ -

Es ist die Tragik des so.gefeierten
Siegers -von Syrakus — des 32jahrigen
rheinischen ~ Adelssprosses~ Wolfgang
Graf Berghe von Trips —, daB er zu
einer Zeit in die prtzenklasse der
besten Rennfahrer der Welt vorge-
stoBen ist, da Sinn und Existenz des
lebensgefahrhchsten aller Sportwett-
kampfe iiberhaupt in Frage gestellt sind.

Die- Gegner der Rennen argumentiz-
ren gegen die »Schau der Todesraserei“
(,Die Welt®) vor allem mit dem Unheil,
das die Rennen in letzter Zeit immer
wieder heraufbeschworen haben. Der
Rennsport so behaupten sie; sei ein
‘Anachronismus. Da den Rennen im
Gegensatz zu fritheren Jahren jeder

* praktische Nutzen abgehe, sei es nicht

mehr zu verantworten, dafur Menschen-
lebén zu opfern.

Graf Trips, der seit vier Jahren
hauptberuflich als Rennfahrer titige
Diplomlandwirt, setzt sich unbekiim=~
mert tiber solche Vorwiirfe hinweg.
Seine These: ,Die Leute sehen Rennen

* Rennfahreér Hans Herrmann (Stuttgart)

‘tiberlébte diesen Uberschlag (1959). Bel einem

#dhnlichen Unfalll in England am vergangenen
Freitag fand Harry Schell (USA) den Tod. .
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gern. Sie .sind mit SuBl\*kelten iiber-
fiittert und wollen wieder was Hartes
haben.“

" Blutkonserven “und Arzte, Sanitéter,
Krankenwagen und Hubschrauber, zehn
Hauptstreckenposten und 61 Neben-
posten mit Telephonen und Warnflag-
gen stehen .denn -auch kommenden
Sonntag am Niirburgring bereit, wenn
Graf Trips an dem harten GenuB der
aufwendigsten Benzinschlacht der deut-
schen Automobilsportsaison 1960 teil-
nehmen wird: am Rennen um die
Sportwagenweltmeisterschaft tiber 1000
Kilometer. .

Die Bilanzen der ,Niirburgring
GmbHY, die den 1927 erdffneten Wall-
fahrtsort aller Anhinger des Renn-
getdses kaufménnisch verwaltet, besté-
.tigén keineswegs die Trips-These vom

Sachen. In den Jahren 1956 bis 1958
bezog die Niirburgring-Gesellschait pro

Jahr von der Bundesreglerung und vom
Land ‘Rheinland-Pfalz eine halbe Mil-
lion Mark als Zuschiisse, um den Renn-

kurs zu reparieren und zu moderni-

sieren. Aus den ‘gleichen Quellen er-
hielt sie 1959 100 000 Mark; die gleiche
' Summe hat sie fiir die folgenden sechb
Jahre zu erwarten.

Von den Rennemnahmen kann dis
Gesellschaft nicht exxstIeren' vielmehr
erzielt sie aus dem Touristik-Geschift

— fiir . eine Nurburgrmg -Runde sind’

pro Personenwagen zwei Mark und fiir

jeden Insassen eine Mark zu zahlen — .°

hohere Einnahmen" aIs aus 'allen Renn-
veranstaltungen.

bundesbiirgerlichen Appetit auf harte

‘Rerinwagen-Salto ouf der. Avus®; Harte Sochen 4xa
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- Jammerte Direktor Koll von der Nur-
burgring GmbH: »Den letzten nennens-
T werten Profit erzielten wirbeim ,Gro-
N . Ben Preis von -Deutschland‘ im; Jahre
"y 1954 mit rund 130 000 "Mark.“ Schrieb
»~Auto, Motor' und.Sport*, dag ,Ende
'der Zeit des motorsgorthchen Massen—
[T Enthuslasmus“ sei ‘erreicht.. -

Jener 22,8 Kilometer lapge geschlan-

-+ gelte - Eifel-Rennkurs+-von. *hochstem
- Schwierigkeitsgrad wieés noch in.den

dreifiger Jahren bei-
Massenandrang auf, unid die Verwal-
tung brauchte sich um d1e Rentabllttat

.des Autddroms nicht zu sorgen, " -

. - Das Pubhkum stromte herbel, um die’
s “ Duelle -zwischen, Fahrern wie Rudolf

,Caraccmla, Manfred von: ‘Brauchitsch .
ut und Hermann Lang. auf den Mercedes—

Tazm Nuvolarlﬂund Hansgstuck auf den:
.- gedrunggnen e, Heckmotor-Rennwagen
deo q“dezg »Auto _ Umon“ zu~ verfolgen. Der»—
: Rennsport..galt ‘damals noch als .so-
genannter Wegbereiter des techmschen

DER SPIEGEL, Nr. 21/1950,

"

jedem . Rennen -

Sllberpfellen“ und Bernd Rosemeyer, "

stotf Suf}lgkelten Rennwagen Pulk cuf dem Nurburgrmg

071 SoS nee

Fortschntts und besaBl eine ‘'massive,
naturhche Basxs' Die Rennfahrer be-
" strittén. die' von der Industrie finanziell
gestiitzten zukunftstrachtlgen pZerreif3-
proben¥, aus denen “die, Techniker Er-
kenntmsse fiir die Serlenfabmkatlon
von Automobxlen ableiten konnten. -

’ Inzw1schen ist ‘aber an dieser Auf-
»gabe offenkundlg nichts Wesentliches
mehr zu “tun,” ;,well das, Automobil
jetzt standardlslerte Formen' bes1tzt“
(Exrennléiter Alfred ~Neubauer _von
Mercedes-Benz). *. VW-Generaldirektor
Nordhoff konstatlerte Rennen seien fir
die technische Fortenthcklung des Auto-

mobil$ unerheblxch ‘und. - ,,dlenen der,

Schaulust, demNervenkltzel derRekIame
und dem sportllchen Wettkampf“ ;

Nérdhoft argumentlert mit der These,
die Industme habe bxlhgere zuverlassn-
gere und wemger gefahrhche Methoden
entw1ckelt ! Serlenfahrzeuge tech-
msch zu verbessegn -

“So. haben groB¢ Automobxlwerke =

m Deutschl.md etwa das- Volkswégen-

e e .

werk d1e Daimler- Benz AG und die
’Adam Opel AG — besondere Test>
-strecken errichtet, auf ‘denen sie 1hre

._neuen Modelle unter allen’ erdenkhchen

Fahrbedlngungen erproben Die ,,Zer—
relﬁprobe“ atif "der Rennbahn benotlgen
i'sie nicht mehr .

'Z Nur. eines hat sich )mcht gedndert:

Moderne Rennautomoblle sind ebenso
fgefahrluhe Sportinstrumente wie’ ihre’
; Vorgénger vor.dreiBig Jahren. Sie ent-
'wickelp'Geschwindigkeiten bis zu 300
Kilometer in-der Stunde, und ihre
{ Fahrer miissén im Rennen ]ede Sekunde
{ damit’ rechnen, - - .
> bei lebendlgem Leibe zu verbrennen,
‘> vom Wagen zermalmt durch ge-

borstenes Metall in Stiicke gerlssen
oder . .

> w1e ein GeschoB aus dem Auto her-
. auskatapultlert und gegen em Hm—
- derms gesch.leudert zZu werden oL
R Auf dlése Welse kam -es von
c{em 1tal|ems¢hen Exweltmelster Alberto

>
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Trips, Sportfreundinnen

Ascari bis zu dem franzésischen Renn-
fahrer-Idol Jean Behra (SPIEGEL
33/1959) — in den vergangenen fiinf
Jahren zu einer Verlustrate von vordem
nicht erreichter Hoéhe. Zog die ,Stutt-
garter Zeitung“ entsetzt die Jahres-
bilanz fiir 1959: ,Zwolf tote Renn-
fahrer in diesem Jahr! Das ist ein
Fanal, das nicht iibersehen werden
kann.“

Schrieb  Rennsport-Kritiker Horst
Peets: ,,Sie beherrschen jede Geschwin-
digkeit, die zu beherrschen auf der
Erde Menschen moglich ist; sie beherr-
schen alle Tricks am Volant; sie be-
herrschen, sie beherrschen ... Aber
einmal versagt etwas, wenn nicht ihr
Kopf, so doch ein Teil ihrer Maschine.
Was genau versagt, das erfdhrt man

- nie oder selten, denn die Trimmer ge-

ben nichts mehr her.”

Wurden todlich verungliickte Renn-
fahrer einst noch als Opfer des nutz-
bringenden Strebens nach technischem
Fortschritt gewiirdigt, so scheiden
Renn-Opfer neueren Datums anschei-
nend weniger sinnvoll aus dieser
Welt.

Uber die ,Kette der tdodlichen Renn-
unfille, die mit grausiger Prizision
Jahr fiir Jahr verlangert wird“
schrieb die ,, Welt“, man solle aufhéren,
die verungliickten Rennfahrer als
,Opfer fiir die Entwicklung des Auto-
mobils zu wiirdigen. Autorennen mit
uUberziichteten Wagen sind heute fiir
den allgemeinen Fortschritt so wenig
richtungweisend, wie es das Verhalten
eines Seiltinzers unter der Zirkus-

. Gier nach dem Spiel ...

kuppel fir die Fortbewegungsmoglich-
keit des Fufigéngers ist“.

Die ,Frankfurter Allgemeine® ver-
mutete: ,Die heutigen Autorennfahrer
sind Akrobaten am Volant, und ihre
Truppe bildet einen #hnlichen
Wanderzirkus wie die Tennistruppe von
Jack Kramer.“

Aus kirchlicher Sicht wurden dem
Rennsport gar sittenverderbende Ten-
denzen attestiert Der Frankfurter
Pfarrer Karl Zei3 becbachtete, dafi bei
den Rennen unter den Zuschauern ,€in
Hunger nach Sensationen hervorbricht,
eine Gier nach dem Spiel mit dem
Leben anderer Menschen, fiir die hoch-
stens die altromischen Zirkuskdmpfe
Vergleichspunkte bieten“.

Im Gegensatz zu den Zusténden im
alten Rom sind heute allerdings auch
die Zuschauer am Rande einer Renn-
strecke ihres Lebens nicht mehr sicher.

So kam es auf Rennstrecken in Ar-
gentinien, Mexiko, Italien, Deutsch-
land, Frankreich, Belgien und den USA
zu makabren Szenen, nachdem Renn-
automobile durch die Menge mihten.
Mit 82 Toten bei einem TUnfall -
im Le-Mans-Rennen 1955 — hatte
Frankreich den folgenschwersten dieser
rennsportlichen Betriebsunfille zu ver-
zeichnen.

Als vor zwei Jahren bei einem Ren-
nen in Havanna Ernest Hemingway er-
leben mufBite, wie ein Sportwagen in
das Publikum hineinraste, war es
offenbar selbst dem harten alten Mann
des literarischen Realismus zuviel.

R
5\\5&:?’

- . mit dem Leben: Nuvolari 1, Caracciola §, Rosemeyer § -
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Hemingway iiber die Rennfahrer: ,Ein
Stierkdmpfer. trdgt -nur sein eigenes
Risiko. -Aber -diese Nichtsnutze reifien
immer jemanden ‘mit.*

- Sogar  auf Wolfgang von Trlps ver-
fehlte der Tod auf der Piste nicht seine’
Wirkungr Zu Beginn der Saison 1959
verkiindete er seinen ‘Entschluf}, auf
ein Jahr dem Lenkrad schwerer Renn- -
wagen fernzubleiben. Damals sah -sich
Trips als einziger . Uberlebender der
ganzen Ferrari-Equipe: Sdmtliche Ge-
fahrten des Grafen starben .nach Un-
fdllen hinter dem Lenkrad. Zuerst der
Italiener Eugenio Castellotti. Dann der

. spanische Marquis und intime Trips-

Freund Alfonso de Portago. SchlieBlich,

- kurz nacheinander, Luigi Musso (Italien),/

Peter Collins (England) und Michael,
(,Mike“) Hawthorn* (England). Trips:
»2Ich muBte erst darliber hinweg-

' kommen.*

Nach dem Todessturz des Iranzosen
Jean Behra 1959 in Berlin bewies Trips,
daB er zumindest im Angesicht der
Offentlichkeit dariiber hinweggekom-
men war: Er legte dem aufgebahrten
Behra auf Wunsch der Photographen
so oft die Hand auf die Stirn, bis alle
Photoménner ihr Bild hatten.

»Einmal erwischt es uns alle®, lautet
eine von dem .mit 61 Jahren an einem
Lungenleiden verstorbenen italienischen
Meisterfahrer Tazio Nuvolari uberlie-
ferte und fiir Rennfahrer wenig ermu-
tigende Prophezeiung.

Durch Vergleich des Rennfahrer-
bestands mit der Verlustquote unter-
nahm es die ,Welt, die Chancen der
Rennfahrer fiir das Uberleben einer
mehrere Jahre umfassenden Karriere
gquszurechnen. Sie kam auf ein Resultat
von 3:1 zugunsten der Lebenden, fand
jedoch heraus, dafl kein Rennfahrer
ohne Verletzungen "davonkommt.

Gestand der 1959 abgetretene eng-
lische Rennfahrer Duncan , Hamilton:
,Das Schicksal habe ich 20 Jahre lang
herausgefordert und mir ... fast alle

. Knochen gebrochen. Nur der Hals
ist noch heilgeblieben, ‘und den will
ich nun in mein Privatleben retten.”

- Eines der iiberzeugendsten Beispiele
dafur, daB.kein Rennfahrer die Chance
hat, seinen Broterwerb heil zu iiber-
stehen, ist Wolfgang von Trips: Bis zu
séiner freiwilligen Ruhepause im ver-
gangenen Jahr standen nicht weniger
als acht Unfille auf seinem Konto, die
er selbst als ,irrsinnig aussehend® be-
zeichnet. =

So geriet Trips 1956 bei seiner ersten
Bekanntschaft mit einem. schweren
Ferrari-Rennwagen gegen einen Baum,
als auf dem Monza-Kurs in Italien im-

" 200-Kilometer-Tempo vorn rechts -ein

Lenkhebel brach. Trips kam mit
Schrammen. und .Beulen .davon und
versicherte, ,ich habe keinen Schock,

“weil es uns niemals, unvor‘bereitet'

Arifft, &venn es knallt®, . )
Schhmmer erging . es Trips, als er’
beim” Trammg zum - 1000-Kilometer-
Rennen 1958 auf dem Nirburgring
beim Anbremsen einer Kurve das
falsche -Pedal nat "Er flog ‘von der
Bahn,. brach zwei. Riickenwirbel - und

muﬁte zw¢1 Monate ein Glpskolsett .

tragen
Noch boser gmg fur den Grafed-der

" Von diesen Fahrern kam nur Hawthorn

nicht 1m Rennen um. Er veumgluckte auf
einer LandstraBe in England. '

DER SPIEGEL, Nr. 21/1940
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- " Ferrari-Fahrer Musso t: Einmal erwischt es jeden

von Italien“ 1958 in Monza versuchte
Trips, mit seinem Ferrari ausgerech-
net in der Dberiichtigten Lesmo-
Kurve den. Vanwall-Rennwagen des
Englénders Brooks zu Uberholen, wobe:
er, Trips. mit dem BRM-Rennwagen
des Amerikaners Schell kollidierte.
Beide Wagen schepperten von der
Strecke. . Schell, der unverletzt blieb:
»Trips muB total verriickt geworden
sein.“

Trips hingegen wurde verletzt: ,Fa-
tale Verkettung von Umstidnden. Ich
flog in einen Rosenbusch. Es tat uber-
haupt nicht weh. Ich fiihlte nur in der

~ linken Wade so einen komischen Kno-

chen.“ Der komische Knochen war das
grifliche Knie, Trips, den die Ameri-
‘kaner fortan ,,Count Crash*“ (Graf Bruch)
nannten, mufite mit,einer sehr kompli~

zierten Knieverletzung — die Sehnen- -

binder waren teils zerrissen, teils liber-
dehnt — wieder zwei Monate im Kran-
kenhaus zubringen.

Deb blessierte Motor-Hems benutzie
den. Klinik-Aufenthalt, um vom Bett
aus ein umféngliches Opus liber den
Sinn des Rennsports in ein Diktier-

“gerdt zu sprechen, schickte dem Text

das iiberspielte Motorengebriill eines

‘startenden ‘Rennwagen-Pulks voraus

und flocht zwischen Text und Getdse

. die Worte éin® ,Ich finde das herrlich.*

Weniger herrlich fanden es seine An-

" . .verwandten. Auf dem idyllischen Wohn-
sitz der Grafen Trips, Burg Hammers- -

bach in Horrem — mitten im Braun-

kohlenreviér bei Kéln —, gab es auf:
familidrer Ebene~, erbitterte Diskus- -

sionen {iber den Sinn des Rennsports.
Tripsens Eltern wollten ihn bewegen,
vom Rennsport ganz abzulassen. Zwsar
war auch der Altgraf kein Gegner
harter KurZweil. Er hat als Hindernis-
reiter -— aktiver Offizier bei den
Diisseldorfer Ulanen, — manchen Kno-
chen gebrochen. -Der gefahrhche Renn-
sport aber béhagte .ihm nie, und er

wiinschte, daB Sohn Wolfgang es bei

Reiten und Weidwerk bewenden lasse.

Die Sorge der Trips-Eltern wird ,

durch “den Umstand verstiarkt, daB

. Wolfgang von Trips als Mitglied eines

schon 1190 urkundlich erwihnten lim-
burgischen Uradelsgeschlechts in seiner
Generation (deutscher Zweig) der letzte
Triger des Namens Berghe von Trips ist.
Schon einem anderen Zweig des Berghe-
Stammbaums — ein Ahnherr Wilhelm
von Berghe erwarb 1446 das bei Gei-
lenkirchen gelegene Trips, -das dann
an den Namen Berghe gekoppelt
wurde — stieB vor langer Zeit das
MiBgeschick eines’ gewaltsamen Ent-
wicklungsstopps_ zu. Wolfgang von
Trxps iber das Schicksal jenes Teils
seiner Sippe: ,Das waren Raubritter.
Sie wurden irgendwann alle totgeschla-
gen.“

.Graf Trips jedoch, der ,mit gutem
Gewissen kein Tier toten“ kann und
einmal sogar briitender. Schwalben we-
gen wochenlang sein Schlafzimmer-
raumte war nicht gewillt, den Renn-
sport gegen Weidwerk
und Reiten einzutau-
schen. Kaum hatte die
,Welt“ einen Leser-
brief der  Grifin
Berghe von Trips ge-
druckt (,Ich hoffe,.
meinen Sohn endhch
dazu zu bringen, das
grausame Spiel zu be-
enden®), da konterte
der Sohn die Mama.
Er briitete ein um-

Howthornt aus, das achtspaltig

aufgemacht - in der

,Bild“-Zeitung erschien: ,Darum muf}
ich weiter rasen!”

So erfuhtr zum erstenmal eine brei-
tere Offenthchkelt der Rennfahrer-
Trips .sei gétrieben von dem ,unbc-
stimmten Drang im Menschen, sich im

" Wettstreit zu bewihren und gefahr-’

volle Dinge zu tun“. Dann wurde er
konkreter: ,,Wenn man in der Nihe des
Niirburgrings geboren wird, Caracciola,
Stuck und Nuvolari ihres Mutes und
Kénnens willen schon als Kind ver-

" ehrte, mit zehn JFahren seine ersten

Fahrversuche machte. liegt es nahe,
dafBl man ... zur Rennerei (kommt).“

Und in dem Journal ,Motor-Revue*
philosophierte Trips: ,Es ist nicht der
Rausch™ der Geschwindigkeit, - der uns
gliicklich macht, sondern die Tatsache,
daBl wir mit ihr fertig werden.©

" Selbst die Ruhe-Saison 1959 nach dem
Tod seiner fiinf Ferrari-Stallgefdhrten
kiihlte die Begeisterung fiir die ,gro-
Ben Dinger, die ich so-liebe“, nicht ab.

" Trips, der in jener Zeit sporadisch zum

Zeitvertreib auf PS-schwicheren Sport-
wagen startete, lauschte -in seinen
MuBestunden wieder und wieder der
Stimme eines Toten von einer Schall-
platte: Es war das kehlige Ame-
rikanisch - des spamschen Marquis de
Portago, der ein ,well-balanced sex-
life“ als ,gréoBte Wichtigkeit in unserer
Existenz“ ansah und 105 Jahre alt wer-
den wollte, indes mit 28 Lenzenstarb,
weil er — nachdem er seine Holly-"~
wood-Gefihrtin Linda Christian am
Wendepunkt des Rennens in Rom auf
der Strafle gekiit hatte — im Tausend-
Meilen-Rennen von Brescia 1957 kurz
vor dem Ziel samt Beifahrer und elf
Zuschauern vom Motorenkolof3 seines
Ferrari erschlagen wiurde.

Trips-Mentor de Portago verachtete
auBer Bergsteigen, Stierkampf und
Autorennen jeden anderen Sport als
,die pure Erholung®
Er war es, der die
blumige Grand-Prix-—
Philosophie des Gra-
fen Trips erst richtig
auf Touren brachte.

Tonte de Portago
aus dem Tripsschen
Plattenspieler: ,Renn-
fahrer sind gliicklicher

" fingliches Manuskript |

als andere Menschen,
weil sie das Leben
durch . die Néhe des
Todes stédrker spiiren.
Der Re'rmf.ahrer ist
in ~ einé’’ Welt .ein-

Portago 1

.“getreten, die nur sehr wemge ver-

stehen «“ - -

Graf ‘Trips uber den Marquls »vor
seinem letzten Rennen waren- wir de'l'
ganzen Tag bis in die Nacht hinein “z=
sammen. Wir wollten kiinftig alle
Sportwagenrennen als Equipe fahren.
Wir haben philosophiert wie zwei_ vom
Mond. In seiner Beurteilung der Dinge
fand ich bestdtigt, was auch ich fiihlte,
aber nie in klare. Formen bringen
konnte.«

Die- Formel die Trips nach _dem Tod
des - exaltxerfen Marquis fand lautete
schlicht: ,,Rennen sind schén und not-
wendig.‘ﬂ ) - N

. Was Trips fiir ,,schon und notwendig*
erkliart, hat freilich fir ihn auch einen
erfreulich giinstigen finanziellen Aspekt.’
Obgleich er noch nicht.die Popularitét
seiner deutschen Vorgidnger Rudolf
Caracciola, Bernd Rosemeyer, .Herr-

“ mann Lang und Hans Stuck* erlangt
. hat: Finanziell zdhlt er vyie sie zur

* Caracciola starb 1959 an einem Leberleiden.
Rosemeyer verungliickte.1938 tédlich bel einem
Rekordversuch. Stuck (bei BMW). und Lang
(Daimler-Benz) sind als Kundenberater titig.
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Spitzenklasse, Er kann aufgrund seines
Fahrervertrags bei dem italienischen
Ferrari-Rennstall Einkiinfte wvon der
GroBenordnung der Beziige eines Sie-
mens-Direktors erzielen.

_Die Beziige der Rennfahrer von heute
siehen allerdings insgesamt hinter den
friiher im Rennsport iiblichen Summen
zuriick. So hat beispielsweise Mercedes-
Fahrer Christian Lau-
tenschlager fiir seinen
Sieg im ,Grand Prix
de France® im Jahre
1914 120 000 Mark: in
franzodsischen Gold-
miinzen kassiert. Be-
richtet der Mercedes~’
Rennbof} Alfred (,,Der
Dicke*) Neubauer-
(Wahlspruch: ,Ran an ,
den Speck*) in seinem
‘Motor-Opus »Herr -
iiber 1000 PS** iiber
. - Castellotti t den italienischen

Rennfahrer Giuseppe
Campari, ,der (in den zwanziger Jah-
ren) als erster unter all den Rennfah-
rern ein wirklich reicher Mann“ wurde:.
»von seinem bei Rennen verdienten
Geld errichteter sich Campari ein
prichtiges Haus in Mailand, und die
ganze erste Etage war aus Marmor.”

Auch die Grand-Prix-Kanonen der.
Gegenwart konnen von ihren Renn-
einnahmen einen hohen Lebensstandard
bestreiten, .doch nur Fahrer der abso-

- luten -Spitze erwerben auf der Renn- ~
strecke Vermdgen. | -

Zu ihnen gehorte der argentinische
Exweltmeister Juan Manuel Fangio. )
Cbwohl kein echter Vergleich moglich s e s
ist, wurde er vielfach als ,groBter A VS
Rennfahrer aller Zeiten“ eingestuft. # P N :
Sein Vermoégen, das zum Teil auch aus .
seinen mit dem Rennsport gekoppelten
argentinischen _Geschéftsverbindungen

zu Daimlér-Benz resultiert, hat . sich Jawoh!, TWA, The Superlet Airline*-béfb:rderté arﬁ 10.. Mal

»

“

* Alfred Neubauer: .HEiT. {iber 1000 PS"; ' .
Veriag Hans Dulk, Hamburg; 340 Seiten’ ihren m||||onsten Jet-Passagier. TWAdarf auf diese Leistung L

17,80 Mark. ‘
~ ~ . . wohl mit berechtigtem Stolz hmwe:sen zumal doch erst

wenige Monate vergangen ‘sind, seit der pIgnmgBlge Dugen-
+ Passagierverkehr eingerichtet wufde. ¥ i
FIiegen auch Sie c!as.‘néchste Mal mitder fﬁhrén‘den )
Jet- Luftlmle ' -
Buchen Sne bei lhrem IATA- Relseburo oder direkt be|TWA
Frankfurt 330551 Berlin 133099, Bonn 51031 Dusseldorf

84814, Minchén 225339, ) gy . .

TWA SuperJets taglich ab Frankfurt 15 Uhr
an London 16 25-an NewYork19 55 (Ortszelt)

Collins-Kreuz am’' NUrburgring - -
R,ennen Si'ld schon und nOfwend'g ' *TWA The SuperJet Airline ist das ausschlieBliche Eigentum der TWA,

N -
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Dle mit Bandern geschmiickie
schottische Miize heift Bonnet,
Alle tragén auf der Mitze das

- Abzeichen des Clans. Der Chef
des Clans triigt eine Adierfeder.”
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Nur selten haben sich Trachten so lebendig
erhalten wie in Schottland,wo man dieTradition
hodh schitzt. Auch sonst achtet man dort auf
die Erhaltung tiberlieferter Brauche.Beim schot-
tischen Nationalgetrink,dem Whisky, wird des-
halb auf die Einhaltung alter Regeln bei der
Auswahl und Aufbereitung der Grundstoffe,
der Destillation und der langen Lagerung Wert’
gelegt. So entsteht ein Whisky von so mildem,
aber doch bouquetreichem und betont médnn-
lichem Typ wie der hochgeschitzte Benmore
Scotch Whisky.

Schtchh WM@/

ALLEINVERTRIEB:

' WEINBRENNEREI SCHARLACHBERG

IMPORTABT. « BINGEN AM RHEIN

SPORT

Fangio freilich durch fortgesetzt tiber-
durchschnittliche Leistungen verdient.
Fiinfmal wurde er Weltmeister, zuletzt
im Alter von 46 Jahren.

Dafl der 1958 abgetretene Geschwin-
digkeits-Champion Fangio seine Kol-
legen nicht nur in Fahrkunst und
Tempo, sondern auch an physischer
Hirte {ibertraf, bewies nichts besser
als der bei Backofenhltze ausgetragene
Grand Prix 1955 in Argentinien. Als
einziger fuhr Fangio die volle Distanz
von drei Stunden Renndauer ohne Ab-
16sung und siegte. Hinter seinem Mer-
cedes Typ ,W 196 brachten insgesamt
drei abwechselnd fahrende, vdllig er-
schtpfte Hitzschlag-Kandidaten ein
Auto auf den zweiten Platz.

Auch der Anfang 1959 toédlich ver-
ungliickte englische Weltmeister Mike-
Hawthorn gehorte in diese Gehalts-
gruppe: Nach siebenjihriger Teilnahme
an groBen Rennen hinterlieB er rund
800 000 Mark.

Fiihrender GrofBkassierer ist gegen-
wirtig der 30jdhrige Englinder Stir-
ling Moss, Inhaber des Rekords beim -
Tausend-Meilen-Rennen von Brescin:
Schneller als alle anderen vorher und
nachher, siegte er 1955 mit der Durch<
schnittsgeschwindigkeit von 157,65 Kilo-
metern in der Stunde auf. Mercedes-
300-SLR. Moss gilt als inoffizieller
Nachfolger Fangios, obwohl er auch
nach dessen Ricktritt nicht Weltmeister

“wurde. Seine jihrlichen Renneinkiinfte

liegen bei 150 000 Mark.

Raser von etwas geringerem Stan-
dard — wie Graf Trips — kalkulieren
mit rund 60000 Mark im Jahr. Kein
Rennfahrer kann indes mit Beziigen
dieser GréBenordnung sicher rechnen,
da der Rennsold von der Zahl
der Starts und Erfolge abhingt. Die
Fahrer sind ndmlich ausschliefflich auf
die sogenannten Preis--und Startgelder
angewiesen. Das Startgeld, das der Ver-
anstalter den Rennteilnehmern zahlt,
liegt fiir eine Marke, die bereits einen
GroBlen Preis gewonnen hat, zwischen
8000 und 10000 Mark, sonst zwischen
6000 und 7000 Mark pro Wagen.

Noch unterschiedlicher ist die Hohe
der Preise, der Summen also, die dem
Sieger und den gutplacierten Fahrern
zufallen. Die meisten ,Grand Prix"
sind mit Sieghonoraren zwischen 10 000
und 25000 Mark do-
tiert. Lediglich der
»GroBe Preis von
Frankreich“ in Reims
bringt dem Sieger
durchweg nahezu
90 000 Mark ein. Die
Preislage der Plitze
gliedert sich beispiels-
weise bei einem mit
20 000 Mark .fiir den
Sieger  ausgeschrie-
benen Rennen so, daf
10 000, 6000, 4000 und
2500 Mark fiir den
zweit- bis fiinftpla-
cierten Fahrer gezahlt werden; der
sechste geht im allgemeinen leer aus.

Nun ist es nicht so, daB die Fahrer
ihre Start- und Preisgelder voll in die
Tasche stecken konnen. Sie missen —
vor Abzug der normalen Steuern — auf
der Basis 50:50 mit dem Chef des je-
weiligen Rennstalls teilen und oben-
drein nicht nur die Mechaniker bezah-

Linda Christion

" len, sondern auch — mit Ausnahme



interkontinentaler Reisen — ihre eigenen
Spesen tragen. Als bester Zahler gilt
der Rennstall ,British Racing Motors“
(BRM). Weifl Trips: ,Der einzige Stall,
der (bei VertragsabschluB) Handgeld
zahlt*: BRM muf3 gut zahlen, weil ihre
Autos lange Zeit als unzuverlissig
galten.“

Es gibt noch andere Formen finanzi-
eller Ubereinkommen zwischen den
Rennfahrern und ihren Chefs. So ist
der graue Zwoilizylinder-Sportwagen
vom Typ Ferrari ,,250 GT“ (Neupreis:
50 000 Mark), mit dem Graf Trips die
Landstraien um Horrem im 200-Kilo-
meter-Tempo unsicher macht, insge-
heim Teil eines Renn-Salérs, da Ferrari

SPORT

In dhnlicher Form trat Graf Trips, ob-
wohl er wvollkommen gesunde Augen
hat, als Brillen-Photomodell hervor und
wird gleichfalls regelmégig als honorier-
ter Begutachter automobilistischen Zu-
behodrs herangezogen. Nebenbei -kassiert
er Fernsehhonorare: Trips war TV-
Sprecher bei ‘der Er6ffnung des Briisse-
ler Automobil-Salons, er drehte fiir das
Fernsehen 600 Meter Film beim Rennen
in Argentinien und leitete - unlangst
beim Rennen in. Briissel gar ein kom-
plettes Kamera-Team.

Ungeachtet solcher finanzieller Er-
folge, hat indes kaum ein beriihmter
Rennfahrer drastischer am eigenen Leib
erfahren, welch Hungerleider-Dasein

' . der Rennsport unter-
halb der Spitzenklasse

’ Graf
‘Weg zum, ,Glick des

schnellen Fahrens®
1951 .im. hintersten
Glied des Benzin-

fahrer im - Gelénde.
Mit dem  Kolner
Installateurmeistef
Hans-Rolf Clasen und
dem Kisefabrikanten

der Graf im Kolner
,Club fir Motorrad-
sport¥ ein auf’ allen
einschlagigen Welt-
bewerben . gefiirchte-
tes Dreierteam, das
unter der wenig sa-
lonfihigen Bezeich-
nuhg ,Die Wildsdue*
— mit Keilerképfen
auf den Schutzble-
chen der Maschinen —
die Siegermedaillen
zusammenraffte. Trips
war in permanenter

Geldverlegenheit.
Mannschaftsbofi Cla-
sen: ,Sie gaben ihm
zu Hause kein Geld,
aber er bastelte flei-
Big und fummelte sich
eine zwdlf Jahre alte
BMW-Maschine zu-
sammen.“

Fiir Trips hérten die

Uberlebender Trips, toter Behra: Beherrschen alle Tricks

dem Grafen das Aufo zu einem Vor-
zugspreis zuschanzte.

Zusitzliche Einkiinfte wissen sich die
Rennfahrer auf Gebieten zu verschaf-
fen, die iiberhaupt nichts oder nur mittel-
bar mit ihrem Sport zu tun haben
und nur auf ihrer bei den Rennen er-
worbenen Popularitdt beruhen. So er-
blicki man Moss als Anzeigen-
Reklamefigur fiir mannigfache Artikel,
vom Schuh bis zu Ziindkerzen und
Rasierklingen. Moss ist von dieser Art
Geschiiften so beansprucht, daB er sich
sogar — wie einst Fangio — einen
Manager halten muB.

Der amerikanische Schnellfahrer Phil
Hill wiederum taucht regelméaflig als be-
soldeter Auto-Tester (,Hill*-Test) im
Anzeigenteil amerikanischer Magazine
auf.

. * Die Handgelder werden beil Saisonbeginn
gezahlt .und betragen - zwischen 10000 und
20 000 Mark.
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finanziellen Kalami-
tdten erst auf, als er
zum Vertragsfahrer
der Lintorfer Hoffmann-Motorrad-
werke aufsteigen konnte. Doch kaum
aus der Klemme, mandévrierte sich
der Graf selber wieder in einen neuen
Engpafl. Inzwischen war in ihm nim-
lich das Verlangen erwacht, ,Herr zu
sein iliber die Kridfte des Motors® (so
Trips) auf vier Riddern.

Er kaufte auf Raten einen gebrauch-
ten Porsche, ohne zu wissen, wovon er
die Raten bezahlen sollte. So war er
geradezu gezwungen, in einigen Gran-
Turismo-Rennen zu gewinnen, weil die
damals noch ({iblichen Siegerprimien
gerade reichten, um die Teilzahlungen
zu begleichen. Als jedoch gréSere Repa-
raturen erforderlich waren, stand Trips
vor dem Bankrott. Rasch griff er daher
zu, als ihm das Tormax-Motorrad-Werk
Angebote flir Langstrecken-Wetthbewerbe
unterbreitete: ,Jede Goldmedaille be-
deutete fiir mich 75 Piepen.®

Auf diese Weise vermochte Trips seine
Wagenrennen — die er mit Riicksicht

ist, als der schne]le'

Er begann seinen

sports, als Motorrad- .

Helmut Beyl bildete-

DAS 1ST DER NEUE
MORRIS OXFORD V
(DE LUXE)

s Schen Sie thn an, fahren Sie thn —
Sic werden sagen, das ist der richtige
"Wagen... -

"Im Mortis Oxford V bringen Sic
spiclend Thre Familie unter, denn er ist
sehr geriumig und bietet viel
"Fahrkomfort. Sie werden sich in ihm
wohlfuhlen, denn'seine erstklassigen. -
Tahreigenschaften stellen auch den
sportlich-anspruchsvollen Autofahrer
voll und ganz zufricden. Jeder

Morris Oxford V ist ein Zeugnis der
grofien Erfahrung und des traditioncllen -
Kénnens im englischen Automobilbau,

. Und hier kurz seine Vorziige:

Der bewihrte kraftvolle und
zuverlissige MG-Motor mit 1489 ccm,

-56PS, 4-Gangschaltung, Normverbrauch

9 Liter, Panoramas'cheibe,' Polster mit
-echtem Leder, 4 Tiren und der grofie
Ferien-Kofferraum,

[IXFUHI]V

Preis:DM 8350,- + M 245,- Khmaanlase
Verzolle ab Kaln, Sofort ab La"er lxcferbar.

1 Jahr Garantie -
unbegrenzte Kilometerzahi

Importeur: J.A. Woodhouse & Co.
Kdln-Braunsfeld,

Stolberger Strafle 108-110,
Tclefon. 5924 66/67

Ersatztcile und Kundendicnst .
im ganzen Bundesgebict - . -
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auf seine Eltern zunichst unter dem
Pseudonym 'Axel Linter bestritt — so
lange zu finanzieren, bis schlieflich das
jungen Talenten von jeher gewogene
Porsche-Werk auf ‘ihn aufmerksam
wurde, Porsches Rennleiter von Han-
stein liftete den Grafen so kriftig an,
daf3 sich Trips nun rasch hochdienen
konnte: Bereits Ende 1956 stand er als
Vertragsfahrer im Werkrennstall Fer-
rari und konnte von.da an in Sport-
fahrzeugen von groBtem Kaliber  den
»Rausch der- Geschwmdxgkext“ in vollen
Ziigen genieflen.

Wie alle -.gegenwirtigen Weltklasse=
fahrer — unter ihnen der franzdsische
Gemeindevorsteher Maurice  Trinti-
gnant, der schwedische Professorensohn
Joakim Bonnier, der. eheémaligé Bar-
besitzer' Harry Schell (USA) oder der
ehemalige Automonteur - mit Universi-
titsbildung, Phil Hill, — mulite sich

' freilich auch der schrielle Graf als Renn-

Novize der internen Stall-Taktik fiigen,
deren Ziel es ist,. dem jeweiligen Star-
Fahrer des Hauses unter Einsatz seiner
weniger prommenten Kollegen zum Sieg
zu -verhelfen.

So kann es vorkommen, daf ein Renn-,

Novize mit nur halbgefiilltem Tank star-
tet, um sich aus.taktischen Griinden zu
opfern: Er kann infolge des geringeren
Gewichts schneller fahren und soll Kon-
kurrenz-Fahrer dazu verleiten, bei dem
Versuch, mit ihm Fiihlung zu halten,
ihre Maschinen zu iberfordern.

DaB zum Beispiel Mike Hawthorn 1958
Weltmeister wurde, hatte er nur seinem
Ferrari-Gefiahrten Phil Hill zu verdan-
ken.  Gemeinsamer Gegner war Stirling
Moss. Er wire im entscheidenden Ren=
nen um den ,Groflen Preis von Ma-
rokko* in Casablanca Weltmeister ge-
worden, wenn _er gesiegt hitte, die
schnellste Runde gefahren und der bis
dahin punktmifBig giinstiger liegende

- Favorit Hawthorn nur Dritter gewor-

den wire, Moss siegte zwar und fuhr
auch die schnellste Runde. Weil aber

Mercedes-Rennleiter Neubauer
Die Misere des Rennsports ...

Hill bis kurz vor SchluB den.zweiten
Platz hielt, alle Gegner abwies und nur
den von ihm so abgeschirmten Haw-
thorn vorbeilie, wurde- Hawthorn
Zweiter und mit 42 ‘zu 41 Punkten- vor
Moss Weltmeister.

Als Trips beim Start in Reims zum
»GroBen Preis von Frankreich“ 1958 in
der Aufregung den Motor abgewiirgt
hatte, erst wieder angeschoben wurde,
als alle Gegner schon aufler’ Sicht
waren, und sich dann in einem rasen- -
den Rennen dennoch als Dritter sogar
noch vor dem fiinffachen Weltmeister
Fangio placierte, da war sein Ruhm be-
griindet und auch er ein gefeierter Star.

"Nach diesem Bravourstiick riickte
Trips auf die Titelseite von ,,Auto, Mo--
tor und Sport“ vor: ,Wolfchen Trips,

ces drickt-die Prefse: Gro‘ﬁverdiener'Fongio"ll.)‘, Moss « e
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der schnellste Graf der Welt“. In Trip-
sens mit Hellebarden und Jagdhérnern
dekoriertem Arbeitszimmer hiuften sich
die Zuschriften seiner Verehrerinnen,
die sich aller Anreden von einem ver-
traulichen °, Lieber Wolfgang“ bis zum
devoten ,,Sehr geehrter Herr Graf“ be-
dienten.

Zwar ist Junggeselle Trips — und das
unterscheidet ihn von fast allen Kolle-
gen seiner Branche — beim’ Rennen nie
mit einer standlgen Beglelterm gesehen
worden, - aber es gibt keinen Zweifel,
daB-er sich auch auf den gesellschaft-
lithen" Nebengleisen seines Sports rasant
zu bewegen versteht. Die gleiche Sorg-
falt, ‘mit- der er .sich seiner Pflichten '
‘als Tischherr-.'der Prinzessin - Birgittd
von Schweden ~entled1gt .1aB8t Trips
auch’ als Barbeglelter der vielseitig
orlentlerten Hollywood Schaustellerin
Linda_- Christian walten, die als Ex-
frevndin des im Rehnen verungliickten,
spanischen Marquis de Portago und des
millionenschweren Amateur-Rehners
und Playboys Pignatari mit Rennfah-
rer-Ungestiim gut vertraut ist. Trips:
»Sie ist sehr amisant.*

Einen eindrucksvollen Beweis fiir die

. Popularitit des gutaussehenden Aristo-~ -«i i

kraten beim schwachen Geschlecht lie-
.ferte im Friihjahr 1959 das Fernsehen.
Als Trips beim Grand Prix in Monaco
mit einem neukonstruierten Porsche-
Rennwagen an einer Mauer landete,
kommentierte der Sprecher fir die Lie-
ben-daheim: ,,Die jungen Damen kénnen
beruhlgt sein: Thm ist nichts pass1ert “

Ohne Folgen blieb .dér Sturz von Mo-
naco dennoch nicht. Das , Auto“ warf
. Trips vor, er habe den Unfall, der For-
" 'sches hoffnungsvolles Rennmodell gleich
beim ersten Start zerstérte, durch ein
riskantes Fahrmanover selbst verur-
.sactit: ,Wir haben von dem rheinischen
Grafen schon grofartige Leistungen ge-
sehen, aber wir haben genauso gut auch
schon mehrmals erfahren, daB er im ent-
scheéidenden Augenblick nicht die not-
wendige Ubersicht besitzt. Er ist nicht
“zum erstenmal durch iibereiltes, ja un-
.besonneries Handeln gescheitert.*

Zwar .attestierte dasselbe , Auto” dem -
ersten deutschen Grand-Prix-Sieger seit
1939~nach dem Grand-Prix-Rennen in
Syrakus: ,,Wolfgang vor Trlps fuhr ein
groBartiges Rennen, selir’ -schnell, durch-
aus beherrscht, auch taktisch rlchtlg a
Der frithere Mercedes-Rennlexter Néu-
bauer aber krurrte:. ,Einziiher- Hund
wie Fangio oder eine- so harte NuB w1e
Moss ist er nicht” ... " -

Damit hatte Neubauer.den Fmger auf
eine Wupde gelegt, unter der Trips seit
Arifang seiher. Karriere leidet. Er-ist mit

- eifiem Mangel behaftet; der kraB itv Ges
gensatz zu seinem ‘Betont forschen Auf- |
“treten steht: Der:Graf [ist-fiir die schwes
ren Spofistrapazen physxsch zu.schwach:. ..
Das .riihrt von - schweren Krankhelten
-und Lahmungen her, dle seine Kmdhelt
uberschattet hatten. K -

Als HJ-Hilfsmelder aus'dem Zwelten
Weltkrleg zurlickgekehrt, ‘verriet, Trips
alsbald, daB er ‘schwerer korperhcher
Arbeit gar nicht. gewachsen ‘war. Da. [~
def landwirtschiaftliche Gutsbesitz seis = -
ner Famllle Zum- groBten Teil’ verpach-; '
-tet ist, muBte der Graf vor, seinem mlt‘ 'f~
Auszelchnung\ beendeten -Landwirts
.5chaftsstudiufi in Briihl die praktlsdlen by
,Erfahrungen bei: emem‘fremden Bauern 2
-sammeln: Trips wurde' so .grindlich im’

s

Bunte Farben

leuchten auf den FIOge'ln des Séhrﬁetterlings.’Aber sie sind so
empfindlich, dafl mon sie nicht. berOhren dorf, = Bunte Fcrben
herrschen heute auch bei den Automdrken vor. Sie.sind ziemlich
unempfindlich, aber = gepflegt wollen sie sein. « REX-Autokosmetik-
gibt der Farbe lhres Fahrzeugs davernden Schutz gegen‘Witterungs-
einflosse und erhélt den strohlenden Glonz. - Ein Vérguch Ubefzeugh

—

Fordern Sie eine Probe on.

mit Hdﬂwadlsflﬁd(sdtuﬂ €590

An lll-Avn’Hogo Gmbu. AM. Mulnz .
- Bitte senden Sie it ‘sine Groﬂsprobe Der .o
I.ad( meines Fuhrzeug: Ist neuwenlglm mcﬂ S r

geworden fist verwmen (Zulreffendes unler. :
. smldwn) Bitte ouuchnolden und- elnunden. )

‘Riibenverziehen und Kartoffelbuddeln:
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Neu:

Einsatz modernster

Disenflugzeuge
Ab 30. Mai: ~
Mit DOUGLAS DC 8
nach New York

Ab 15. Juli:

Mit CARAVELLE

nach Nah- und Mittel-Ost
‘und innerhalb Europas
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Nonstop Dusseldorf -
Stockholrp
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.stellte

"er verliert die Orien=

ausgebildet, daffl er zusammenbrach
und, nach seinén eigenen Worten, ,als
halbes Wrack“ zu den Zinnen seiner
Wasserburg in Horrem zuriickkehrte.

Deftige Landluft war nicht sein Fall;
viel lieber schnupperie er den pene-
tranten Gestank verbrannten Rennols.
In dieser Atmosphédre vermochte der
Graf Bewunderung zu erregen, wenn er
sein Minus an Bizeps mit einem Uber-
schuB an Mut und reflexschneller Ge-
hirnarbeit kompensierte.

Schon wihrend der drei Jahre lang

ertragenen Motorrad-Torturen in Sand-
kuhlen und Morast

SPORT

aber das Tempo hidufig nicht iiber die
ganze Distanz durchhalten kann.

Sagl Trips: ,Anfangs fahre ich gut,
aber dann kann ich plétzlich nicht mehr
und falle zuriick. Ich bin dann .einfach
mirbe und mufl ganz plotzlich was
essen. Irgendwie funktioniert bei mir
der Umsatz in Energie zu rasch. Ich habe
daher im Rennen immer eine anstandige
Stulle bei mir, denn Essen ist mein gro8-
tes Problem.“

AuBer vor plotzlichen Hungergefiihlen
hat sich Trips, so versichern Freunde,
im Auto bisher vor nichts gefiirchtet.
Es machte ihm zum Beispiel nichts aus,

Trips seine
Kumpel trotz .guter
Fahrleistungen . vor
ernste Probleme, weil
ihn so - haufig die
Krifte verlielen.
Zweirad - Ziehvaler
Clasen: ,Trips war
sehr weich. Wir haben
ihn hingebogen.” Je-
desmal, wenn ein
Schwicheanfall  des
Grafen die Mann-
schaft zu sprengen
drohte, briillte Cla-
sen: ,Mensch, Trips.
nun fri was!“, und
der Aristokrat im *
Sattel der BMW be-
gann gehorsam zu
futtern.

Auch zu Beginn sei-
ner Wagen-Sportkar-
riere erwies sich der
Graf ausgesprochenen
Langstreckenfahrten,
die sich oft Gber meh-
rere Tage erstreckten.
korperlich nicht ge-
wachsen. Seine Bei-
fahrer stellten fest:
LEr schldft einfach
ein, und falls er wach
bleibt, unterlaufen
ihm Fahrfehler oder

'

tierung.”
Ein flir dieses Manko
typisches Rennen war

" das 1000-Meilen-Rennen von Brescia

1957. 46 Minuten nach dem Start
hatte der von Trips gesteuerte Ferrari-
Rennsportwagen mit einer Durch-
schnittsgeschwindigkeit von 191 Kilo-
meterr®# in der Stunde die Fiihrung
{ibernommen. Nach anderthalb Stunden
fithrte Trips immer noch und hatte sein
Tempo auf 195,2 Durchschnitt gesteigert.
Nach zwei Stunden — etwa 400 von 1600
Kilometern waren gefahren — fiihlte
sich Trips plétzlich so flau, daB er kaum
noch das Kupplungs- und das Brems--
pedal priazise zu treten vermochte (was
bei groBen Sportwagen erhebliche Kor-
perkriafte voraussetzt). Trips wurde
langsamer, fiel zuriick, aber dann grifl
er zur Stulle, erholte sich und wurde:
noch Zweiter.

Gegeniiber der Robustheit eines mus-
kulésen Fahrertyps wie etwa Stirling
Moss f{allt dann auch heute noch auf,
dafl der Habichtskopf des langaufge-
schossenen Grafen auf wenig stabilem
Chassis sitzt. Der ausgesprochen unath-
letische, nervise und impulsive Gastri-.
tiker Trips ist unter den Rennfahrern
ein typischer Sprinter, der wohl in der
Lage ist, ungeheuer schnell zu fahren,

Tornax-Fahrer Trips: ,Mensch, nun frify was

1#

bei sogenannten Rergrennen — dem
100-Meter-Lauf des Rennsports — aut
GerdllstraBen mit durchdrehenden Ré-
dern Strecken von einigen hundert
Metern im fast querstehenden Wagen
zuriickzulegen, obwohl es jenseits des
ungesicherten Strafienrandes 500 Meter
bergab geht.

Stets verriat Trips, daBl er im Rennen
nicht gewillt ist, seinen Ehrgeiz der
Furcht vor Gefahr unterzuordnen. So
erhielt Trips, als er in der Saison 1959 .
fiir Porsche startete, im Avus-Rennen
entgegen einer allgemein publizierten
Darstellung noch wiahrend des Wett-
bewerbs davon Kenntnis, daB sich der
Franzose Behra unmittelbar hinter ihm
in der Nordkurve das Genick gebrochen
hatte: Rennleiter- von Hanstein liefi-
Trips vor den Boxen eine mit dem
Namen des Verungliickten und einem
Kreuz bemalte Tafel ins Blickfeld hal-
ten. Trips verstand: Wegen der infolge
Regenglitte fiir' besonders gefahrlich
befundenen, -fehlerhaft konstruierten
Backsteinlkurve sollte er nach dem Un-
fall Behras langsamer. fahren. Doch
Trips spiirte die' Konkurrenz im.Nacken.
Er fuhr noch schneller und siegte.
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Schrieb mit leise tadelndem Unter ton
der selber zur Schnellfahrerzunft zih-
lende Rennsport-Barde Richard von
Frankenberg: ,Trips féhrt fast immer
so schnell wie er kann, anstatt so schnell.
wie er mul (um gerade-zu gewinnen).
Er ist der Typ, der sich nicht an eine
Grenze langsam herantastet, sondern
der auf Anhieb die Grenze zu erreichen
sucht — wenn .er sie dabei ... etwas
- iiberschreitet, nun, er besitzt ein so er<
staunlich schnelles Reaktionsvermogen
und ein so auBlergewohnliches Gefiihl"
fur Schlupf- "und Rutschbewegungen, -

daB3 er den (ausbrechenden) Wagen mit, -

nahezu hundertprozeritiger Slcherhelt
W1eder einfangen kann.“ . e

. Solche halsbrecherische, Fahrweise der
siegeshungrigen, Ritter der Rennstélle;”
von Trips als ,schne und rotwendige®
Mutprobe. bezeichnet, fithrte nach den.
Unfallserien der letzten Jahre dazu, daB
durch eine Rechtsverordnung des Bundes-
verkehrsministeriums kiinftighin deut-
sche Rennen aus Sicherheitsgriinden nur
noch auf permanenten Rundstrecken,
wie Niirburgring, Avus oder Solitude,
Stattfinden durften. Rennen auf offent-
lichen Strafien wurden verboten. Da
Strecken. wie der Grenzlandring, der
Hamburger Stadtpark Kurs, der Schot-
tenring sowxe die Eilenriede in Han-
nover zum' &ffentlichen . StraBennetz
zahlen, wurden sie fiir Rennen dis-
quallﬁmert und die Anzahl der Ren—
nen ging rapide zurtick.

-Riithrte der damit verbundene, das
Renngeschéift schidigende Publikums-
schwund von dem Wunsch her, weitere
Menschenopfer zu vermeiden, so fiihrte
auf einem anderen Sektor die, Erkennt-
nis vom technischen Unfug der Rennen
zu einer in ihren Folgen #hnlichen, das
Renngeschéft aber noch schwerer txef-
fenden Entscheidung:

Mercedes-Benz zog sich nach vier-
jéhriger, reklametréchiiger Teilnahme
an den Rennen, wobei alle nur erdenk~
lichen Meistertitel errungen wurden,
Ende 1955 zuriick.

»Damit sank® — so Trips — ,das
markengebundene Interesse des Publi-
kums stark ab.® Die Deutschen sahen
plotzlich nicht mehr ,den Preis des
deutschen Fleifles®* auf der Rennbahn.

Hier liegt die entscheidende Ursache,
warum sich die sogenannte Krise des
Motorsports am stirksten in Deutsch=
land auswirkte, dem Land mit der héch-
sten europdischen Automobilproduktion.

Denn die galoppierende Schwindsucht
in den Rennbahnkassen, fiir die Ver-
kehrsministerium und Mercedes verant-
wortlich sind, hatte eine fatale Ketten-
reaktion zur Folge: splirbar nach-
lassendes Interesse-der Zubehér-Indu-
strie und der Kraftstoffkonzerne, die,
als der Motorsport noch florierte, dié
Rennen weidlich fiir Werbezwecke aus-
genuizt und darum mitfinanziert hatten.

So bestanden zum Beispiel sogenannte
Reifen-Vertridge nicht nur zwischen Fir-
men wie. dem Reifen-Werk Dunlop AG
und dem Automobil-Werk Porsche KG
oder zwischen der Daimler-Benz AG
und der Continental Gummi-Werke
AG, sondern auch mit Privatfahrern,
die mit eigenen Fahrzeugen starteten.
Seit 1956 ist jedoch bei den Reifen-
herstellern der Drang zu sportlicher
Aktivitét -erloschen. Nur die. Continen-
tal AG bildet noch eine Ausnahme. Sie
betreut aufler dem Porsche-Rennstall

DER SPIEGEL, Nr. 21/1960

~ Hans Glus GmbH
Goggomobll Werke
' Dmgolﬁn‘g

~Neve Mafistdbe in seiner Klasse schuf der ISAR T 600 und
T 700 in bezug auf Fahrkomfort, Fahreigenschaft und Gerdu-
migkeit. Er hat damit elnwandfrel den Anschiuf} an das Feld
der Mittelklasse hergestellt.” So urteilte die Motor-Fcchpressg'.
Annghernd 200000 Fahrzeuge in wenigen Jahren sind der
Beweis tir die Leistungskraft des Dingolfinger Werkes Mit
seinem umfassenden Fahrzeug-Programm vor 250 bis 700 ccm,
von 13,6 bis 30 PS, erfiilll es breitesten Schichten der Be-
volkerung den Wunsch nach dem eigenen Wagen .
Hohe Leistungskraft bei geringen Anschaftungs- und Hal-
tungskosten, datir sind die Goggomobile von 250 bis 400 ccr’h
bekannt. !

Mit dem ISAR T 600/T 700 pr&sentieren die Goggormobil- Werke
lhnen einen Wagen, der Freude macht, weil man ihn mit Ge-
nuB féhrt. GroBréumig, bietet er bequem Platz fir 4 Personen,
hat einen Riesen-Kofferraum im Heck und verfigt Uber her-
vorragende Fahreigenschaften durch vornliegenden Viertakt-
Motor und Antrieb Uber Kardanwelle auf die Hinterr&der

Von allen diesen und noch anderen Vorzigen uberzeugt Sie
am besten eine Probefahrt.

: Uber 2000 Verkaufs- und Kundendiensisiellen

im Bundesgebiel und im europdischen Ausland
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Cgracciolq, Mercedes (1936):

noch emnzelne Privatfahrer mit Reifen,
zahlt jedoch keine Erfolgsprdmien mehr,

Die grofien, MineralélgesellSchaften
gerieten bei den Sportfahrern in den

Verdacht,” insgeheim ein motorsport-

feindliches Ubereinkommen abgespro-
chen zu haben: Sie horten auf,.Start-
gelder, Preisgelder und sonstige Pré-

~mien zu zahlen. Nur noch streng geheim

traute sich BV Aral mit der Bremer

Borgward GmbH wihrend des letzten -

Borgward-Rennjahrs -— 1958 .— eine
Sport-Allianz einzugehen.

Das Porsche-Werk, ohne Pause Jahr
fiir Jahr im Rennen, genieBt zwar noch
heute geringe Vorteile eines Kontrakts
mit der Mineraldlgesellschaft BP, aber
bezeichnenderweise nicht mit der deut-
schen Tochter- AG, sondern mit der
britischeh Muttergesellschaft des Kraft-
stoffkonzerns. Als Richard von Franken-
berg, Prisident des ,Deutschen Sport-
fahrer-Kreises“, die deutsche Dunlop AG
um Unterstutzung anging, riet man ihm,
er mége sich an die britische Dunlop
wenden; ,Die will gern etwas fur den
Sport tun.*

Die Flaute griff derart um sich, daB

Grand-Prix-Rennfahrer bei Tellnahme

... mit- vier Radern: Trips, Ferrari {1960)

Der Rennwagen ist ein Motor, ..\

am ,,GroBeri Preis von Deutschland“ ge-

ringere Verdienstchancen haben als bei .

ausldndischen Grand Prix. Der Sieger
des deutschen Grand Prix 1959, Zahn-
arzt Tony Brooks (England), kassierte
10000 Mark. Zum Vergleich schrieb
s»Auto, . Mofor und Sport“ {iiber den
franzosischen , Groflen Preis“ 1959 in
Reims:

,Dort zieht man mit Unterstiitzung
der Industrie Automobilrennen auf,.die
wenigstens noch der Bedeutung des
klassischen Grand Prix gerecht werden.
Dem . Sieger winken mehr als 83 000
Mark, und die Industrie, die auch nur

"entfernt mit dem Auto zu tun hat,

nimmt regen Anteil an der Organisation.
Dabei war noch nicht einmal ein ren
franzosischer Rennwagen am Start.“
Parallel zu diesem speziell deutschen
Dilemma hat sich indes auch eine inter-
nationale Rennsport-Misere angebahnt,
deren Riickwirkungen die deutsche Lage
noch verschlimmern. Eine Fehde ist ent-
brannt um die technischen Vorschriften,
die Fahrern und Konstrukteuren im
sogenannten Grand-Prix-Sport — dem
"Wettkampf reiner Rennwagen — gleiche
Chancen geben sollen. Durch den
Streit droht , dem Rennsport der Zerfall.

Seit 1908 wurden diese Regeln, soge-
nannte Formeln, von den nationalen
Automobilsportverbidnden festgelegt.
Nach dem Ersten Weltkrieg -ibernahm
die Sportkommission (CSI) des Inter-
nationalen Automobilverbandes (F‘IA)
die technische Reglementierung.

Formel I heiBt dabei jeweils die For-
mel der stirksten Rennwagen, mit
denen die Weltmeisterschaften gefahren
werden. Nur in den Jahren 1952/53 wur-,
den die Meisterschaften absprachegemiB
in der néchsten Klasse, der Formel IT —
damals Hubraum zwei Liter ohne Kom-

. pressor — ausgetragen. Neben -diesen

Formeln gibt es heute noch die” For-
mel III (fiir Klein-Rennwagen bis 500
Kubikzentimeter) und die Junior-Formel
(SPIEGEL 20/1959) fiir seriennahe Renn-
wagen bis 1100 Kubikzentimeter.

Der Internationale Auytomobilverband
(FIA) sorgte "bisher’ stets dafiir, . daB3
die Formeln in bestimmten Intervallen
'— bis heute zehnmal — geindert wur-
den, um den Xonstrukteuren sténdig
neuen Anreiz zu bieten.

So wurden die grofien Rennen zwi-
schen 1934 und 1937 nach der 750-Kilo-’
gramm-Héchstgewichtsformel ausgetra-’
gen, wobei Motorhubraum und Einbau
eines Kompressors nicht limitiert waren.
Im Rahmen dieser Formel liel Mer-
cedes-Benz 1937 den
Typ ,W 25% laufen,
mit 5700 Kubikzenti-
meter Hubraum und
646 Pferdestirken der
stirkste jemals | in
einem , Groflen Preis®
gestartete Rennwa-
gen.

Ab 1938 wurde statt
des Gewichts der
Hubraum beschrénkt:
Die neue Formel ge-
stattete wahlweise
4,5 - Liter - Maschinen
ohne oder 3-Liter-
Motoren mit Kompressor. Die erste .
Nachkriegsformel wiederum erlaubte
4,5-Liter-Saugmotoren oder 1500-Ku-
bikzentimeter-Kompressormotoren. Ihr
folgte als letzte Formel I die noch heute
giiltige 2,5-Liter-Formel, die dér Renn-
,stall von Mercedes-Benz zu reklame-
trachtiger Auferstehung genutzt hatte.

- Mit diesen Formel-I-Wagen, die trotz
aller technischen Beschrinkungen immer
héhere Durchschnittsgeschwindigkeiten
erzielen, weil Bremsen und Fahrwerke
denjenigen der leistungsstidrkeren Renn-
wagen fritherer Zeiten - iberlegen sind,
reist eine Handvoll Elite-Rennfahrer

von Hanstein

. von einem ,GroBlen Preis“ zum anderen

und ermittelt in einer. Serie von acht
bis elf Liufen pro Jahr nach einem
Punktsystem* den Rennwagen-Welt-
meister. !

Jetzt aber droht das sorgsam ausge-

. tiiftelte internationale Formel-Gebdude

wie ein Kartenhaus zusammenzufallen.
Zankapfel ist die von der FIA verfiigte
neue Formel I, die aus der jetzt gil-
tigen Formel II hervorgehen und nach
der von 1961 an die Weltmeisterschaft ge-
fahren werden soll. (Diese Formel sieht
kom'pressorlose'Motoren bis 1500 Ku-

* Wertung in der Rennwagen- -Weltmeister-"
schaft: 8 Punkte flir den Sieger eines Grand-
Prix, 6, 4, 3, 2,.1 Punkte fiir die nidchsten
Pl.‘itze Der bisher flir die schnellste Runde
zugestandene Sonderpunkt wurde fir 1960 -
gestrichen. Die Gesamtplacierung ergibt sich
aus der Addition der Punkte.

-~



bikzentimeter, ein Mindestgewicht von
500 Kilogramm sowie Ausriistung mit
Sturzbiigel — der bei einem Uberschlag
des Wagens den Fahrer schiitzen soll —,
Anlasser und Batterie vor.)

England — nach dem Abzug von
Mercedes in der gegenwirtigen Formel I
fithrend — ist nicht bereit, diese Ande-
rung zu akzeptieren.

Wetterte Rennfahrer Stirling Moss,
dem ein Londoner Richter wegen eines
Verkehrsdelikts gerade den zivilen
Fiihrerschein entzogen hat: Die FIA sei
oihrer Struktur nach ebenso schwer-
fillig und langsam wie unser Sport
selbst schnell und lebendig ist ... Unser
Sport wird so schlecht geleitet und
dirigiert, daB wir manchmal schon die
Lust daran verlieren“.

Und die in der ,Society of Motor
Manufacturers and Traders® vereinig-
ten ~britischen Rennstdlle und Auto-
mobilfirmen Aston Martin, Cooper,

Lotus-Chapman, Jaguar, Vandervell und,

Owen-BRM sowie die Mineraldlgesell-
schaften BP, Esso, Shell und Castrol
drohten, sie wiirden die unwillkommene
neue Rennformel I ignorieren und von
1961 an nach der bisher giiltigen 2,5-
Liter-Formel eigene Weltmeisterschaften
veranstalten.

Empérte sich ,Auto, Motor und Sport*
iiber diesen Versuch, den ohnehin schwer
angeknockten Rennsport vollends zu
spalten: ,Das ist . . . eine hdchst unfaire
MaBnahme, diktiert vom puren Ge-
schiiftsinteresse: Weil die englischen
Wagen in der 2,5-Liter-Formel gerade
die tiberlegenen sind, soll diese Formel
bestehenbleiben.“

Die Londoner ,Times“ hatte unlingst
festgestellt, britische Rennsiege seien
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,ein auBerordentlich wichtiger Faktor
auf unserem Exportmarkt®.

Fragte das ,Auto” nationalbewufBt:
,Sollten die Englinder etwa Angst vor
uns haben? Sollte das der wahre Hinter-
grund . .. sein: Mercedes kénnte wie-
derkommen?*“ Tatsidchlich bereitet sich
das Porsche-Werk seit einem Jahr dar-
auf vor, 1961 unter der
umstrittenen  neuen
Formel I zum ersten-
mal in die Renn-
wagen - Weltmeister -
schaft einzugreifen.

Es ist jedoch hochst
unwahrscheinlich, dafl
Mercedes-Benz selbst
mit einer 1,5-Liter-
Formel wieder auf die
Rennpisten zu locken
wire. Sagt Mercedes-
Rennleiter Neubauer:
»Sowohl die giiltige ferrari .
Rennformel I als auch
die mit Wirkung von 1961 beschlossene
neue Formel I ist fiir die groBen Auto-
mobilwerke uninteressant, weil nicht
mehr Spitzengeschwindigkeit, sondern
Beschleunigung das Ziel der Konstruk-
teure ist. '

Neubauer prophezeit dister, die tech-
nische Notlage des Rennsports werde
anhalten: ,,Sp eine Zersplitterung in-For-
mel-Fragen gab es frither nicht. Damals
war schon der Beschluf3 einer neuen For-
mel welterschiitternd.”

Meditierte Graf Trips: ,Es miBte
irgend etwas Neues kommen. Rennen
mit Gasturbinen oder Drehkolben-
Motoren — ich weill nicht, was.“

Allein, nichts wirklich Neues zeichnet
sich bisher als Ausweg aus der Krise am

Rennkatastrophe in Le Mans {82 Tote}: ,,Die Nichtsnutze reiffen immer iemdﬁden.mit'f -

Horizont des Rennsports ab. Die einzig
zugkriftige, Publikum anlockende Ab-
art der Grand-Prix-Veranstaltungen
sind Rennen der sogenannten Rennsport- .
wagen — eine Degenerationserscheinung
des reinen Rennwagen-Rennens. Denn
Rennsportwagen® sind heute in Wahr-
heit zuriickgeziichtete Rennwagen. Sie
haben mit der urspriinglichen Idee des
Sportwagen-Rennens fiir serienmiBige
oder diesen eng verwandte Wagen nichts
mehr gemein. Das beste Beispiel ist der
Mercedes-Rennsportwagen Typ ,300
SLRY, der aus dem Rennwagen Typ ,W
196“ abgeleitet wurde.

Graf Trips, der beide Klassen fihrt;
liber den Unterschied zwischen Renn-
wagen und Rennsportwagen: ,Renn-
wagen ist Florett, Sportwagen schwerer
Sébel.“

GemaiaB diesem Unterschied-sind denn
auch die Duelle zwischen Rennsport-
wagen weit gefdhrlicher als zwischen
Rennwagen. Nicht zuletzt daher riithrt
die Anziehungskraft, die solche Rennen
auf die Zuschauer ausiiben. Im ,,24-Stun-
den-Rennen von Le Mans®, bei dem es
1955 82 Tote gab, werden stets weit
iiber 200 000 Zuschauer gezidhlt; auch das
bevorstehende »1000-Kilometer-Ren-
nen* auf dem Nirburgring, an dem
Graf Trips teilnimmt, ist ein Weltmei-
sterschaftslauf der Rennsportwagen.

Das erhohte Risiko bei Rennsport-
wagen liegt darin, daf sie fiir ihre Fah-

* Im Gegensatz zu Rennwagen milssen Renn-
sportwagen (Hubraumlimit der gréBten Klasse:
3000 Kubikzentimeter) mit Lichtanlage, Rad-
verkleidung, Reserverad, Tliren, zwel Sitzen
und neuerdings auch mit Kofferraum ausge-
stattet sein.
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rer schwerer zu meistern sind, weil sie
béi stirkerer Motorleistung schwichere
Fahreigenschaften als Rennwagen besit-
zen.

So fand der belgische Trips-Kollege

Paul Frére: ,Die Fahreigenschaften der.

Rennsportwagen sind schlechter als die
von Grand-Prix-Rennwagen: Sie sind
weniger wendig, die Sicht ist geringer,
und die Bremsen sind oft bedeutend
schlechter. Letztere sind in den meisten
Fillen die gleichen wie bei den entspre-
chenden Formel-I-Rennwagen (weil die
Rider die gleichen Abmessungen haben
und eben nicht mehr Platz vorhanden

ist), haben aber wegen des gré8eren Wa-,

gengewichts mehr zu leisten und erhal-
ten wegen der Ponton-Karosserie weni-
ger Kiihlluft.«

Sportwagen-Fahrer Richard von Fraa-
kenberg argwohnt auBerdem, daB: die
Techniker heute weniger griindlich als
vor dem Kriege arbeiten: ,Damals . . .
gab es bei weitem nicht so viele Unfille,
die auf Materialsch@iden zurlickzufiihren
waren.“ .

Trips-Freund Marquis de Portago fiel
einem solchen Materialschaden — Hin-
terachsendefekt am Ferrari-Rennsport-
wagen — zum Opfer. Ironisierte selbst
Enzo Ferrari, Chef des berithmten Renn-
stalls in Modena-Maranello, die heute
allgemein iibliche Leichtbauweise: ,,Ich
. . . baue Motoren und befestige Rider
daran. .

Trotz dieser hoffnungslosen Lage, in
die der Rennsport aus technischen, wirt-
schaftlichen und moralischen Griinden
geraten ist, sieht Deutschlands bester
Fahrer Wolfgang Graf von Trips die
»Sache des Motorsports, die ein Teil mei-
nes Lebens ist“, noch nicht als verloren
an. Predigt der Renn-Graf mit der ihmn
eigenen bildhaften Sprachkraft: ,Man
mufl nur den Wurm aus den Képfen der
Leute herausnehmen und ihnen zeigen,
dafl es auch ohne die grofilen Firmen
geht. Man mull sie dazu bringen, sich
statt auf Marken-Duelle auf die sport-
lichen Zweikampfe der Fahrer zu kon-
zentrieren.*

Erste Opfer dieser Tripsschen Wurm-

.Kur waren der ,Allgemeine Deut-

sche Automobil-Club* (ADAC) und
der , Automobilclub von Deutschland"
(AvD), die unter dem anspruchsvollen
Titel ,,Oberste Nationale Sportkommis-
sion fiir den Automobilsport in Deutsch-~

"land“ (ONS) das in Frankfurt behei-

matete deutsche Benzinsport-Parlament
bilden. )
Urteilte Trips {iker die Organisatio-

-nen: ,Unfihig, sich den verdnderten
_sportlichen Bedingungen dieser Zeit an-~

zupassen.“
Auf seine Initiative hin wurde darum

- 1958 der ,Deutsche Sportfahrer-Kreis“

(DSK) gegriindet, der vor wenigen Wo-
chen erstmalig das Recht erzwang, an
allen Beschliissen von ADAC, AvD und
ONS iiber Motorsport-Probleme mitzu-

. wirken.

Nahziel der Benzinsport-Athleten des

DSK ist: o )

[> Kiirzung der Etats der beiden grofien
Rennen ,1000 Kilometer Niirburg-
ring* (ADAC) und ,,Grofier Preis von
Deutschland“ (AvD), :

) > statt dessen stiirkere Férderung renn-

sportlicher ,Kleinkunst* fiir den
.Nachwuchs.,

Im Kielwasser des DSK griindeten
Trips und Sein Diisseldorfer Renn-Kum-
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pan Wolfgang Seidel auBerdem die so-
genannte Scuderia Colonia und — mit
Finanzhilfe des geschaftstuchtlgen Sport-
wagen-Importeurs
das ,German Ferrari- Racmgteam die
beide den Zweck verfolgen, Fahrer-
nachwuchs zu hegen und-den Rennsport
tvon unten her* (so Trips) neu anzukur-
beln. E .

Mein'te -der’
dienst*: , Vielleicht schafft beim jetzigen

Tiefstand des deutschen Wagenrenn- -

sports eine kleine Gemeinschaft mit viel
Idealismus Und mit’ betont: sportlichem
Einsatz . , . mehr, als man im Augen-
bhck zZu hoffen wagt.“

Die um Trlps gescharten Krisenbe-,
kidmpfer mgchten nach dem Belsplel der

Englander Gnd - Amerikaner verfahréu,

die ihren Renn-Eleven-durch viele kleine
Rennen fortgesetzt giinstiges Entww}.
'l}lggskhma verschaffen.

-Junior-Renpwcgen ,,TCA;', Trips:

" sAuto- Becker“ —_

,Sport-Informations--

Grofites Problem der Tfips-Truppen:
die Kosten. Wie teuer nédmlich die Ren-
nerei selbst auf der unteren Ebene — bei

“Zuverlissigkeitsfahrten, Rallye-Konkur-*

renzen oder Tourenwagenrennen — ist,
wurde erst vor kurzem fiir die soge-
nannte Klasse Gran Turismo* errech-

Bastelt for Deutschland ‘ T

3

net: Jeder Wettbewerbskilometer in die~ .

ser Klasse kostet rund eine Mark. Kom
merntiert Porsche Rennleiter Huschke
wvon Hanstein lakonisch: ,,D1e Rennerel
w1rd immer Geld kosten.“ !

Um diesem flnanziellen EngpaB zu
. eqtgehen upd den teuren Rennsport

sy

*+  Gran-Turismo-Wagen, (,GroBe *
wagen*) sind sportliche "Serienfahrzeuge (wie

. ' Porsche, Mercedes 300 SL, Alfa Romeo Veloce),

die laut Sportgesetz der FIA bestimmte Vor-
aussetzungen erfitillen milssen. AuBerdem gibt
es flir die librigen Serienklassen Spezial-Kate-
gorien, bel-denen eine Relhe- technischer De-
tails verbessert, das Gewicht geringfiigig ver-
ringert, jedoch nicht der Hubraum verdindert
werden darf.

Amerikanischer Turbinenwagen ,,Flreblrd"--Auto der Zukunft = .

~

: -~
Reise-

~

A

-, AFrang- Josef StrauB

§ o 1";,5 b
oA by
e

e

allen Widrigkeiten zum Trotz 1n eme
Art gehobenen® Volkssports PRy verwan-k

deln, hat Wolfgang von Trlps em Retl-'

tungsprogramm entworfen das er sogar
mit seinem Namen verknupfte 'Er» heB
nach seinen Ideen von dem 1tahemschen -
Konstrukteur COlOttl. emen-;;.]’umor,

Rénnwagen mit "Auto-Union-Motgr.an~ - .
! fertigen. Dér Wagen heil3t ,TCA“ (\I‘r}ps'-'\ -

Colottl “Auto_ Union), soll"in" einer KkleiZ
‘nen Serie gefertlgt und an deutsche
Renn BenJamme verkauft werden

.Da selbst solche Jumor Rennwagen
noch zwischen '13 000- und, 15 000 Mark
kosten; sollen sie in" der- Trlp’s .rga-
nisation Scuderia Coloma auch~ auf
Leih- -Basis gefahren werde Trlps ,~,
konnen'wir unserem Sporf einen” neuen
Unterbau geben, der auch dem emfa)chen
Jungen auf der StraBe seine. Chance
Dbietet, falls er, Talent hat.” . L

. Der w1chtxgste‘Untexbau aller Rennen
aber, die notwendlgen Rennstrecken,
konnte auch Wolfgang von Trips. nicht
.nach Maf3 bestellen, da seit 'der” Panik-
Entscheldung des Bundesvelkehrsmlm-
steriums alle Offentlichen- Strafien” fiir
den Rennsport gespel rt und die wemgen
deutschen Lpermanenten Rennstxecken
wiederum fiir . Nachwuchs- Rennen zu
rar und zu teuer sind.

Doch der Zufall kam dem Aristokra-
ten in dieser Situation zu .Hilfe. Als
nimlich: Rénnsport-Wiederbeleber Trips
auf dem letzten Presseball in Bonn dén
Bundesverteidigungsminister Franz- Jo-
sef- StrauB fragte, ob der nicht seine
Flugplidtze fur Nachwuchs- Rennen zZur
Verfligung ‘stellen wolle, ergrift “der

.. ‘Bundesmarschall freudig die Géelegen-.

heit, durch Linderung des rennsport-
‘lichen Notstands seine eigene Populari-
tat und das Ansehen de1 Bundeswehr -
aufzupolstern -

» Wir. machen das
auf Gegenseltlgkelt Sie.werben indirekt
-fiir  die- quc}eswehr, und so locken wir
das Publikum ‘in<dié: Sphare des Mxh—
tals “.Trips mufite mithin erkennen daB
szch dgx: von .den. KLLE[}(EI‘H abgehalfterte
Rennsport unversehens auf eme vollig -

+ fieué Smndeutung stiitzen” kann Tnter-

ecsengememSChaft zw1schen Sturzhblm

. und Stahlhelm. . A

-
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